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I n d h 1 d. 



i&dtœgter og (Jdgifter (Recettes et dépenses) Pag. 1 

HoTedbanens sœrskilte Formues Status 31 te December 1872 (Bilan des propriétés particulières du 

chemin de fer principal le 31 december 1872) — 6 

Pensionsfondets Regnskab (Compte du fonds de pension) — 7 

Underst0ttelsesfondet8 Regnskab (Compte du fonds des secours) — 7 

Pensionsfondets Regnskab for Aarene 1868—1871 inclusive (Compte du fonds de pension pour les 

années 1868—1871) — 8 

Underst0ttelsesfondets Regnskab for Aarene 1868—1871 inclusive (Compte du fonds des secours pour 

les années 1868—1871) — 8 

Regnskab over Hcftye's Underst0ttelsesfond (Compte du fonds de Mr. Heftye) — 8 

Oplysninger om Indtœgterne (Renseignements sur les recettes) — 9 

do. - Udgifterne ( do. - - dépenses) — 12 

do. - Passageerbefordringen ( do. - le transport des voyageurs) — 16 

do. - Godsbefordringen (do. - - transport des marchandises) — 20 

Sammenligning mellem Godsbefordringen i de for]0bne 18 Driftsaar 

(Comparaison du transport des marchandises pour les 18 exercises finis) — 34 

Sammenligning mellem Jernbanens Indtœgter i de forl0bne 18 Driftsaar 

(Comparaison des recettes pour les 18 exercises finis) — 36 

Sammenligning mellem Jernbanens Udgifter i de forl0bne 18 Driftsaar 

(Comparaison des dépenses pour les 18 exercises finis) — 37 

Oplysninger om Locomotivernes Drift (Renseignements sur le service des machines locomotives) . • — 38 
Oplysninger om Vognenes Drift samt Yogndepartementets Udgifter (Renseignements sur le service des 

voitures et wagons et sur les dépenses du département des voitures et wagons) ... — 47 

Vedligeholdelse af Jernbanelinien (Entretien de la voie) — 52 

do. - Bygninger (Entretien des bâtiments) — 54 

do. - Stationspladse (Entretien des places des stations) — 56 

do. - Inventarinm (Entretien des meubles et des ustensiles) — 57 

do. - Telegrafen (Entretien du télégraphe) — 58 

Om Coke- og Kulbeholdningen (Renseignements sur le dépôt de coke et de houille) — 60 

Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret 

(Renseignements sur le changement du capital du chemin de fer dans l'exercise fini) . . — 60 
Opgave over de i Tidsrummet fra Jernbanens Aabning indtil Udgangen af 1872 stedfundnc Foran- 
dringer i Reglerne for Fragtberegningen (Renseignements sur les changements du règle- 
ment des taux depuis l'ouverture du chemin de fer jusqu'à la fin de l'année 1872). . . — 61 
Meyergaardens Gevinst- & Tabs-Conto (Compte du profit et de perte du „Meyergaarden") .... — 72 
Betjentboligers do. do. do. ( do. do. do. des maisons des ouvriers) . . — 72 
0ierdampskibets do. do. do. ( do. do. do. du bateau à vapeur sur le lac 

d'0ieren) — 73 

Mj0sdampskibenes do. do. do. ( do. do. do. des bateaux à vapeur sur le 

lac de Mj0sen) — 82 

Uheld og Standsninger (Accidents et délais) — 100 

Anhang (Appendice). Om Oprettelse af en Pensionskasse og en nnderst0ttelseskasse for Enker efter 

Betjente ved den norske Hovedjernbane samt de i Forbindelse med samme 

staaende Dampskibe og de sendenQeldske Statsjernbaner — 102 

Statistique de l'exploitation pour les exercises 1854 — 1872 — 106 
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Den Norske Hoved-Jernbanes RegDskab 

for DriftscLaret 187S. 



Udgilter: 

Directionens L011 2 050 « 

Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertil 359 12 

1690 108 

Hored-Conloireis Udglller: 

Lenniuger 9 354 70 

Fragaaer Statsbanernes og Mj08dainpskibeDes Bidrag hertil : 

Spd. A 

KongsvingerbaDen 3 004 43 

HamarbaneD 450 „ 

Mj08damp8kibene 120 ^ 

3 574 43 
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Indtœgter: 

Spd. f^ Spd. 

Indtœgt for Befordring af 248 756 Passagerer 56 247 102} 

— - — - 608 Vogne 462 64 

— - — - 5 346 levende Dyr 1 894 761 

— - — - Bagage 2 014 91 

— - - - Pakker 3 751 7 

— - — . Melk 7 651 14 

— - — - Varer 184 213 

— - — - Posten 2066 , 

— - — - Telegrammer 987 34 

Huusleie 211 48 

Tomteleie 6 978 102 

Pakhuusleie 747 91 

Oplagsafgift (af Jern) 208 67 

Bryggeleie 1 169 64 

Noteringsgebyhr af Actier 45 36 

Leie af Hovedbanens Vogne Spd. fi Spd. fi 

Paa Kongsvingerbanen 9 229 94 

Paa den svenske Baoe 298 51 

9 528 25 

Herfra Leie af Kongsvingerbanens Vogne . • . 8 007 104 

Og Leie af den svenske Banes Vogne .... 512 b9 

8 520 73 

1 007 72 

Forpagtning af S0rengen 528 102 

Tilbagebetalt Bidrag til 0ierens Regulering 574 113 

Extra Indtsegter 62 „ 



270 823 



Lateris 5 780 27 1690 108 270 823 
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Spd. fi Spd. fi Spd. fi 

Transport 120 079 IIOJ 270 823 4 

Vediigeboldelse af Bysoinger : . ^ . 

1. I Christiania, Stationsbygninger 777 13J ., / 

I do. Vœrkstedsbygninger 601 110 ,;* 

2. I Lillestrom (balv Andeel) 215 21 «./.;:} 



3. I Eidsvold 642 58 



l r . » • 
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4. Mellemstationerne . . 1221 56^ 

5. Skinnelœggerboliger 860 92 J 

6. Grindvogterboliger og Vagthuse 2 307 95 J 

6 626 87 

Vediigeboldelse af StatioiiS|iIadse: 

1. Christiania 658 13 : ...i: 

2. Lillestr^m (halv Andeel) 417 43i îm! 

3. Eidsvold 1 688 66 

4. Mellemstationerne 756 19 . r--: ; 

3 520 2U 

Gartneriet (balv Andeel) 547 41 

\edligeholdelso af Telegrafen 1 785 14 

Fragaar Kongsvingerbanens Bidrag hertil 1 151 82 

— 633 52 

Unlformer 1877 115i 

Ersialnlnger ' 242 60i 

Tab paa Temmerhjersel til Strammens Sangbragscicre : 

Vediigeboldelse og Drift af Kehrad 494 31 

+ Omkostninger ved T0mraertransport til Strommen Sidebane 

(heri ikke medregnet Locomotiv- og Vognudgifier til samme) 

efter Fradrag af Indtœgter 25 33 

519 64 

Renier 10 770 13 

Jornbanebeyentenes Proccnter 573 62 

Tilsknd til Pensions- og UuderstoUelsôskassen 554 106 

Agio (oulo 370 18 

Omkostninger Ted Udbelaling ar Difidende I London 431 114 

ForsKJellige Udgifter 951 114 

— 147 700 19 

Heraf f0lger for 18de Driflsaar en Gevinst af 123 122 105 

hvoraf overeensstemmende med Contract om Jernbanens Anlœg m m. er crediteret: 
Den Norske Regjering Rente af Grundeus Vserdi for Aaret 1872 £ 1 200 à 4 Spd. 63 yS . . . . 5 430 „ 

Tilbage Overskud 117 692 105 

hvilket har sat Directionen istand til for de prioriterede Actier £ 225 000 for Aaret 1872 at erklœre 

en Dividende af 5J pCt eller £ 12 375 à 4 Spd. 63 yî 55 996 105 

og for de uprioriterede Actier 1 012 500 Spd. en Dividende af 4^ pCt 45 562 60 

101 559 4B 
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og at overfere til Ombygnings- og Reservefondet 16 133 60 

Hermed salderes Balance-Contoen, som ud viser folgende: 

Activa: 

Cassa-Conto 2 566 41} 

Den Norske Creditbank 109 180 1 

Marine- og Post-Departementet 2 595 24 

Directionen for Oplandske Dampskibe 217 67 

Lateris 114 559 13} 

1* 



C. No. l 

Norsk noye^jernbanes 18de Driftsberetniiif. — Aar 1873. — > 



Spd. fi Spd. A Spd. ;| 

Transport 114 559 13f 

Stationsmesteme, udestaaende gjennem disse 3 065 57^ 

Mjesâampskibenes Chefer og Commissionairer 1 116 13 

Diverse udenlandske Debitorer 817 59 

6J0vik-Odnœs Ejorsels InveDtarium 798 48 

Beholdninger under Hoved-Contoiret 10857 2 

do. af Coke og Kul 15 546 95 

do. af Kul i Lillestrem 5 395 45 

do. af Kul i Eidsvold 3 841 80 

do. under Materialforvalteren 98 713 68( 

183 354 50 J 

Hoved- og Eongsvingerbanens fœlleds Sygekasse 882 83 

Betjentboligers Gevinst- & Tab 199 42 

Conto med Diverse 2 856 11} 

Lserums Bo 357 97} 

Opferelse af ny Smedie ved Vœrkstedet 1 489 99 

Hovedbanens sœrskilte Formue 88 243 1 



OapitalcoDti: 

1. Forbedringer ved Stationeme: Spd. fi 

a. Sidebane ved Lille8tr0m 5 436 4 

b. Forbedringer ved Eidsvold 8 609 50 

c. Forbedringer ved Christiania Station . . . 4 470 116} 

d. Udvidelse af Christiania Pakhuus .... 4898 13} 

23 414 64 

2. Anskaffelse af Driftsmidier 654 93 

3. Eidsvold Hôtel og Stationsbygning 9 470 , 

4. Meyergaarden 16 680 4} 

5. Betjentboliger 5 034 83 

6. Ballast- Sidebaner 1992 68 

7. Lundberg Skov 1 628 55} 

8. Ombygning af Flanebro 3 744 108 

9. Ombygning af Dahls Bro 4 056 71} 

10. -Ombygning af B0rkebro 10 820 98 



77 497 45} 



425 237 If 



Passiva: 

Obligations-Conto 225 000 

Diverse indenlandske Creditorer ' . . . . 

Diverse udenlandske Creditorer 

Meyergaardens Gevinst & Tab 

ObligationsEiere, Renter 

Hovedbanens œldre Sygekasses Laanefond 

Pensionsfondet 

Underst0ttelsesfondet 

Prioriterede Actiers Dividende Conto: Spd. fi 

Tilbagestaaende31teDecemberl872 £ 1 315. 19. „ à4Spd.64y?= 5 965 77 
Afsat pr. 31te December 1872 ,12 375. „ „à4 — 63 - = 55 996 105 

£13 690. 19. „ ...""... 61962 62 



64 


94 


3 309 


22 


7 407 


93 


5 642 


60 


874 


71 


505 


65} 


3 857 


107i 



Uprioriterede Actiers Dividende-Conto: 

Tilbagestaaende 31te December 1872 4 158 30J 

Afsat pr. Site December 1872 45 562 60 



49 720 90J 



Lateris 358 345 65J 425 237 15 
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Nonk HoTe4jenibaiies 18de Driftsberetning. — Aar 1872. — 



Spl fi 

Transport 358 346 65) 

Den Norske Regjering 5 430 „ 

Hamar-Âamot Jembane 3 299 103) 

KongsviDger-LilIestr^ip Jernbase 7 354 17) 

Pantecreditorer i Meyergaarden 10000 „ 

Assurance af Varer med Jembanens Dampskibe 393 33 

Vederlag for Bjorvigsstrandens Afstaaelse 30000 « 

Ombygnings- og Reservefond: 

Tilbagestaaende fra 31 te December 1871 4 480 96) 

Afsat pr. 31te December 1873 16133 60 

30 614 36) 



Spd. 
435 337 



fi 
15 



435 337 15 435 337 15 



Nœrvœrende Regnskab er opgjort overeenssiemmende med en under 16de December 1873 af Directionen 
fattet Beslutning om i Regnskabeme at udskille af Fsellesskabet med Jembanen de Ëiendomme, ved bvis Erhyer- 
velse er tilsigtet 0iemed, der ligge udenfor Jembanens nœrmeste og oprindelige Bedrift, hvilke Ëiendomme ère 
S0rengen samt Dampskibene paa Mj0sen og 0ieren. 

Nedenfor hidsœttes Opgj^ret*) af den til Udferelsen af omhandlede Udskillelse oprettede 



Cooto for Regnlering af Opgjaret 187& 



Mj0sdampskibenes Gapitalconto overf0re8 
Anlœg ved Gj0vik do. — 

Aniseg ved Liliehammer do. — 

Anlœg ved BJ0rgevolden do. — 

0ierdampskibets do. — 

S0rengen Ëiendom do. — 



Spd. fi 
50 000 

4 783 116 

4 400 n 
500 „ 

5 000 „ 
34 773 78 



Vederlagfor Bj0rvigS8trandens Afstaaelse**) 30 000 
Afskrives paa Capitalcuntoer det Overskud, 

som fremkommer ved Opgj0rene og 

Udskillelsen: 
1. Anskaffelse af Driftsmidier 18 673 17 
3. Bygning af Kehrad Lille- 

8tr0m ....... 3351 71) 

3. Bygning af Kehrad Side- 

bane Lill<'Str0m .... 3049 104 

4. Forbedringer ved Str0m- 

men Sidebane .... 3935 90 



38 999 43) 
148 456 11b) 



Pantobligation til Thor Olsen overf0res 
Mj0sdampskibene8 Driftsoverskud do. 
0ierdampskibet8 do. do. 



Spd. 
30 500 
39 335 

478 



9 

31) 
94 



Hovedbanens sserskilte Formue: 

Spd. 

1. Tilgodehavende i Damp- 
skibene 55 831 

(See Bilag A) 

3. Tilgode i S0rengen . . 33 431 
(See Bilag B) 



114 



88 343 1 



148 456 116) 



*) Vedtagelsen af dette Opgjcrr er for0vrigt, forsaavidt S^ren^en angaaer, fra de norske Directenrers Side knyttet til Forbehold af : 
1. At den Deel af Sorengen, der bliver at tillœgge den oprindelige Stationstomt som Vederlag for den til Bj0ryigen 
8t0dende Parcel af sidstnœvnte Tomt, der er afhœndet til Christiania Haynevœsen, skal, saasnart den er udskilt, ud^^e 
af S0rengens sœrskilte Heg^skab og i Et og Alt behandles som den 0vrige Stationstomt, og 
3. At der, forsaavidt det maatte findes, at af den tilbagevœrende Eiendom nogeD Deel som uondvœrlig for Jembanens 
Bni(]r ikke b0r atbœndes, skal vœre Adgang til at ansœtte en passende Andeel af Eiendommens Kostende som reprœ- 
senterende Vœrdien af denne Deel med den F0lge, at der af Bel0bet oprettes en permanent Gapitalconto, der kan 
henstaae som Hœftelse i Tilfœlde af Indl08ning af de prioriterede Actier efter Contractens § 16. 
Mod disse Forbehold blev af Advocat Homann paa Actionœremes Veg^e bemœrket, at de i ingen Henseende vare 
begrundede. S0rengen var erhvervet paa Actieselskabets Regnmg og Resico^ og Staten havde efter Afstaaelse af Tomt til 
Byen ligesom forhen erholdt fuld Leie af den til Jembanen udlag^ Qmnd. Ligesaa reserveredes Adgang til Qodtgj0relse 
for den af Jernbanen benyttede Deel af S0rengen. 
**) Dette Bcl0b er afsat som Krstatuing for en Deel af den ved Salg til Haynevœsenet (See 6te Driftsberetning Pag. 40) af- 
staaede, Jernbanen oprindelig tilh0rende Strand langs Bj^rviken. 
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Korik Hoveéljernbaiiei 18de DriftsberetniDg, — Aar 1872. — 



Dampskibene i Regning med Hovedbanen. 



Indkjobssum for Dampskibene . . 
Rente og Rentes Rente taeraf. • . 
AnIsBg ved Gj0vik og Lilletaammer • 
Rente og Rentes Rente heraf. . . 



Spd 
69 415 
29 677 
11225 

6 745 



fi 

110 
96 
11 
42 



117 064 19 



Overskud af Dampskibenes Drift 
Rente og Rentes Rente heraf. . 
Balance, Jernbanen tilgode . . 



Spd. 
49 643 
11598 
55 821 



5â 

93 

114 < 



117 064 19 



Indkjobssum for Eiendommen: 

a) Af Thor Olsen, med Om- 
kostninger 

b) Af Konow til Sidebanen 

c) Af Lods Olsen til do. 

d) Al Bordtomt Eierne . 

e) Af Nylands Vœrksted. 



S0rengen 

Spd. fi 



29 483 114 

2 297 48 

165 , 

267 60 

9 028 108 



Opfyldning, Anlœg af Brygge og Sidebane 
Vedligeholdelse af Brygge og Sidebane fra 

18G3-1872 

Rente og Rentes Rente af IndkJ0bssum 
med Udlœg 



Eiendom i Regning med Hovedbanen. 

Spd. fi Spd. 

IndtœgtafTomteleie fra 1863 

-1872 27 034 91 

Indtsegt af Bryggeleie fra 1863 

— 1872 6 926 59 

Indtsegt af Forpagtning og 

Grundafgift efter ThorOlsens 

D0d 2 353 IJ 

41 242 90 

17 765 16 



6158 71 J 



36 557 68 



Spd. 



Rente og Rentes Rente af disse Bel0b . 

For indfriet Grundafgift 

So]gt Grand til Breien & Co., Spd. fi 

hvoraf indbetalt Afdrag for 

Aarene 1871 og 1872 ... 1 806 , 

Renter for Aarene 1871 og 

1872 1 738 33 



36 314 31} 
4 768 54 
176 , 



101 724 5J 



3 544 33 



Pantegjœld, som overtages af Hovedbanens 
sœrslcilte Formue: Spd. fi 

a) Pantobligation til Thor Olsen 20 500 „ 

b) do. til Gr0nlands Asyl 4 000 „ 



Balance, Jernbanen tilgode 



I 



24 500 
32 421 



101 724 5J 



Hovedbanens sserskilte Formues Status 31te Deceniber 1872. 



hctmr. 

Spd. 

S0rengen Eiendom 40 667 

Breien & Co if0lge Pantobligation. . . 16 254 

Spd. fi 

«Kong Oscar» 27 000 , 

„Dronningen« 12 000 „ 

„ Jernbarden» (som Materiale) 2 000 

Slœbebaadene 5 421 

Aniœg ved Gj0vik. . . . 2000 

do. « Lillehammer 3 000 

do. „ Bj0rge¥olden . 400 

0ierdampskibet 4000 



114 



— 55 821 114 
112 743 1 



Pasairer. 



Pantobligation til Thor Olsen 

do. - Gr0nland8 Asyl . . . . 

Hovedjernbanen tilgode: Spd. fi 

1. I Dampskibene .... 55821 114 

2. I S0rengen 32 421 7 



Spd. 

20 500 

4 000 



fi 



88 243 1 



112 743 1 



G. No. 8. 



Norsk HoYeâjernbanes 18de DriftsberetniDg* ^-*« Aar 1872. -^' 



Pensiofisfendets Regnskab. 



ludtœgter. 

Bidrag fra HovedbaDens Personale . 



do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 



rt 



n 



KoDgsviDgerbanens Personale 

Hamarbanens do. 

Hovedcontoirets do. 

Mj0sdampskibeDes do. 

0ierdainpskibets do. 
Hovedbanens Driftsfond . . 

Kongsvingerbanens Driftsfond 

Mj0sdanipskibenes do. 

0ierdampskibets do. 

Hamarbanens do. 



Indvundne Renier 



Spd. 


fi 


776 


51 


301 


25 


168 


14 


105 


107 


100 


98 


8 


65 


277 


53 


114 


83 


34 


13 


2 


102 


57 


110 


831 


115 



2 779 116 



Activer. Spd. /& 

Norsk Hoved Jernbane 1 039 8 

Cassa-Conto 505 65J 

Diverse Pantelaan 22 200 « 

23 744 73Î 



Udgllter. 

Udbetalt Pension til: 

Hovedbanens Personale . 

Mjesdampskibenes do. . 

Hamarbanens do. . 

Kongsvingerbanens do. . 
Overskud for Aaret 1872 .... 



Passirer. 



Spd. 

137 

76 

30 

21 

2 514 



Capital-Gonto 



51 
96 

84 

9 

5 



2 779 116 

— ■■■ w 1^ m, aa m t m mm mm n^» y 

Spd. ift 
23 744 73J 



23 744 73 i 



Understettelsesfondets Regnskab» 



lodtffigfer. 

Bidrag fra Hovedbanens Personale 



do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 



Ti 



Hamarbanens do. ... 

Kongsvingerbanens Personale . 

Mj0sdampskibenes do. 

Hovedcontoirets do. 

Hovedbanens Driftsfond . . . 

Kongsvingerbanens Driftsfond . 

Hamarbanens do. 

Mjesdampskibenes do. 

0ierdampskibets do. 

Platformbilletter 

Adgangstegn til Linien 

Opsiag af Plakater 126 

Indtœgter Extra 140 

Indvundne Renter 



Spd. 


fi 


395 


75 


352 


20 


215 


6 


159 


88 


59 


20 


277 


53 


114 


83 


57 


110 


34 


13 


2 


102 


648 


22 


22 


40 


126 


10 


140 


100 


248 


47 



2 854 69 



Aeliver. spd. /& 

Cassa-Conto 3 857 107 J 

Baarliddalens Enkesœde 212 46 

Fuglerud do 108 49J 

Pantobligationslaan 3 500 » 

7 678 83 



Udgtfter. 

Udbetalt Dnderstettelse til: 

Hovedbanens Personale . . » 

Hamarbanens do. . . . 

Kongsvingerbanens Personale . 

Mj0sdaropskibenes do. 
Overskud for Aaret 1872 ...... 



Spd. fi 



420 

114 

105 

8 

2 206 



Passiver. 



Capital-Conto 



72 



96 
21 



2 854 69 



Spd. fi 

7 678 83 



7 678 83 



8 



G. No. 8i 



Nonk HoTedijernbanes 18de DrîftsberetniDg. — Aar 1872. — 



i 



Pensionsfondets Regnskab 

for Aarene 1868—1871 inclusive. 



Bidrag fira 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. „ 
Indvundiie 



» 

n 
n 
n 
» 



ladtAgter. Spd. 

Hovedbanens Penonale 3 343 

Kongsyingerbanens Penonale 1 275 

Hamarbanens do. •••••• 446 

l^'0Bdamp8kibene8 do 398 

0ierdampBkibet8 do 30 

Hovedbanens Driftsfond 111 2 

EongsyingerbanenB DrifUfond 424 

Hamarbanens do. 164 

Mj08danipBldbenes do. ...... 134 

0ierdamp8kibet8 do. 10 

Renier 2 932 



11 
81 
864 
41 
91 
88 
49 
4 
33 
31 
55 



10 262 90i 



Uigilter. 

Udbetalt Pension til Hoyedbanens Personale 
do. do. „ Kongsv.banens do. 

do. do. „ lQ0sdamp8kibenes do. 

Tilbairebetalt Indskud 

Overskud til Udgangen af 1871 



Spd. 


fi 


394 


71 


53 


» 


107 


16 


7 


55 


9 870 


68i 



10 263 90} 



Aetiver. 

Den norske Creditbank 14 565 85 

Norsk Hoyed-Jembane 1 039 8 

Cassa-Conto 5125 95^ 

Panielaan i Oaard Marienborg 500 „ 



Status Site December 1871. 

Spd. /À 



21 230 68) 



FassiTer. 

Capital Conto: 
Hoyedbanens Tilskud til Gnmdfondet 
Kongsvbanens do. - do. 

Mj08dainp8kib. do. - do. 

Hamarbanens do. - do. 

0ierdamp8kibets do. - do. 

Overskad for Aarene 1868—1871 • • 



Spd. 

9 070 

1160 

610 

500 

20 

9870 



fi Spd. 



fi 



68} 



31330 081 



Understattelsesfondets Regnskab 



for Aarene lb68— 1871 inclusive. 



Bidrag fra Jembaners og Dampskibes Personale 
do. „ do. „ do. Driftsfond 

Platformbilletter 

Opslag ai Plakater 

Adgangstegn til Linien 

Indvnndne Renter 

Indtœgter Extra 



Spd. 


fi 


1653 


52 


1835 


85 


1967 


4 


456 


48 


75 


16 


388 


105 


7 


12 



6 383 82 



Udgifler. 

Udbetalt nnder8t0ttelse 

Oyersknd til Udgangen af 1871 • • • 



Spd. fi 

911 30 

5 473 63 



6 383 83 



Status 31te December 1871. 



AetîTer. 



Spd. 

Cassa-Conto 2867 

Den norske Creditbank 2268 

Baarliddalens Enkesœde 228 

Fuglerud do. - • • 107 



fi 
87} 

95 

96} 

23 



5 472 62 



FassiYer. 



Capital-Conto 



Spd. fi 
5 472 63 



5 472 63 



Heftye's Understettelsesfonds Regnskab. 

Spd. fi 

Dette Fond udgjorde ved Slutningen af forrige Driftsaar 688 101 

Indvundne Renter 33 83 

Hovedjernbanens Casse ndlagt „ 49 

Hvilket Bel0b henstaaer saaledes: 

Diverse Debitorer — Obligationslaan — 630 84 

Den norske Creditbank 92 29 



Spd. fi 



722 113 



722 113 



G. lU. & 

Nonk BovedjerBbknes ISde Driftaberotning. — Aar 1873. — 



10 



(L N*. S. 



Korsk HoTe^jenlMUies ISde 



— Aar 1872. — 



Det yû heraf sees, at firemddes ûea aUerstonte Deel af al Befordring er gaaet tO eller ira Chriatiaiiii, 
og blot ube^deligt er befordret mellem de 0YTige Stationer indbyrdes. 
Indtsgterne hâve nemlig adgjort: 





For Passtgerer. 


Pakker, Bagage, 

Melk, Yogne, Djr 

og Telegrammer. 


Varer. 


msaïuneii. 


Fra og til Christiania 

Mellem de 0Yrige Stationer 


Spd. fi 
52 502 16 

3 745 86| 


Spd, fi 
16 381 72} 
379 94 


Spd. 
180394 

3 918 


fi 
95| 

84J 


Spd. fi 
349 178 64 

8043 85 


Tflsammen 


56 247 102} 


16 761 46} 


184313 


« 


357 232 39 



Efterfelgende Tabel yil vise Indtsgteme for bver Maaned. 



1 Maaneds Tidsnini. 



Indtsgt af 



Pasagerer. 



Pakker, Bagage, 
Melk, Yogne, Dyr 
og Telegrammer. 



Yarcr. 



Tilsammen. 



Procent 
af den hét 
IildtegL 



Januar 

Febroar 

Marts 

April 

Mai 

Jani 

JoU 

Aagnst 



Maaned 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 



September do. 

October do. 

November do. 

December do. 



Tilsammen 



Spd. 
2 423 
2 694 

2 845 

3 672 

4 763 

6 858 

7 878 
7 574 

5 435 
4 676 
3 5b5 
3 890 



fi 
83 

49} 

20 

8 

63 

57} 

32 

54 

41 

36} 

33) 

104} 



56 247 102} 



Spd. 
864 

939 
1112 
1328 
1664 
1858 
1825 
1771 
1538 
1456 
1147 
1253 



fi 
86} 

69} 

88 

91 

25 

87 

46 1 

29 

H 
116 

107 



16 761 46} 



Spd. 
11040 
14 383 
14 756 

14 810 

15 781 

16 809 
19180 
16 964 

15 844 

16 231 
15 138 
13 271 



fi 
63 

13 

68 

56 

53 

102 
22 

116 
49 
48 
50 
80 



Spd. 
14 328 
18 017 

18 714 

19 811 
22 209 

25 527 
28 883 

26 310 
22 817 
22 364 
19 821 
18 415 



fi 
112) 

12 

56 

35 

21 

6} 
100} 

79 

99} 

80} 

70} 

76 



184 213 



257 222 29 



5.« 
7,0 

7,3 
7,8 

8,6 
9,9 

IM 

10,3 

8.7 
8,« 

7,8 

7,f 



100,0 



Tabel oyer Middelindtsgten for bver Décade. 



IndUegt af 



Middelîndf«gt 
for h?er Décade. 



Middelindtegten bar Ysret oferskredet. 



Passagerer 

Pakker, Bagage, Melk, Yogne, Dyr og Telegrammer 
Varer - 



Samlet Indtegt 




7 047 22 



i 18 Decader 

i 16 do. 

i 23 do. hvoraf 7 Decader om Vinteren 



i 20 Decader, hvoraf 5 Decader om Yinterea. 



(L Ro. & 
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Norsk HoTedjeinbukes 18de Briftsberetoiiig. -^ Atr 1872. 



Decadernes 8t0r8te og mindste Indtœgt har vœret: 



For 



St0r8le Indtiegt. 



Mindste Indtœgt 



Passagerer . . . 

Pakker, Bagage, 
Melk, Vogne, Dyr 
og Telegrammer . 



Varer 



Samlet Indtegt 



Decaden fra og med 
21 de til og med 30te JanL 

Decaden fra og med 
21 de til og med 30te Juni. 

Decai^en fra og med 
Iste til bg med lOde Joli. 

Decaden fra og med 
late til og med lOde JulL 



8pd. fi 

3 280 100} 

642 66 

7 083 92 

10 646 108 



Decaden fra og med 
21 de til og med 29de Febmar.l 

Decaden fra og med 
l8te til og med lOde Januar. 



Decaden fra og med 
Iste til og med lOde Januar. 



Spd. fi 
634 114} 

352 84} 



Decaden fra og med | 2 308 

Iste til og med lOde Januar. j 



88 



3 597 41} 



Af Indtœgten for Varer 184 213 Spd. har Trœlast, heri iberegnet Brsende, bidraget 106 596 Spd. 119 fi. 
St0rrel8en af Indtœgten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af f0]gende Tabel. 



l 
I 



f 

^ 



Stationens Nayn. 



Christiania 

Bryn 

Grorud . 

Robsrud 

Str0mmen 

Str0mmen Sidebane : 

Lille8tr0m 

Lille8tr0m, KongsYingerbanena Stationer 
Do. den svenske Banes Do. 

Leersund 

Frogner 

Kl0ften 

Tr0gstad 

Dahl 

Eidsvold 



Indtœgt for samtHge 
afsendte Tarer. 



Tilsammen 



Spd. 

49 971 

158 

598 

162 

2 345 

2 323 

42 940 

31027 

6 486 

381 

345 

1414 

6 816 

15 174 

24072 



55 
8fi 
68 
72 

6 
74 
11 
62^ 
20 
70 
50 

4 
29 
20 
93) 



For Trœlast og 
Brœnde. 



184 213 



Spd. 

:: 8» 
1 

197 

117 

2195 

2 319 
42 807 
28215 

3 834 
359 
226 
904 

5 845 
12847 

6 636 



15 

64 
26 
60 
42 
4 
93 
24 
76 
43 
S8 
23 
88 
63 
60 



106 596 119 



For 0Trige Varer. 



IndtMgt forTrslast 
i Procent af Indtcg- 
ten for samtlige af- 
sendte Yarer. 



Spd. 

49882 

162 

401 

45 

149 

t 

4 

132 

2 812 

2 651 

22 

119 

509 

970 

2 326 

17 436 



40 
21 
42 
12 
84 
70 
38 
38} 
64 
27 
12 
101 
61 
77 
33} 



77 616 



Total-Indtœgten 270823 Spd. 4 fi fordeelt i f0lgende 3 Hovedposter giver 

ftir Paaaaaarar mnH Ho nrilinaîro Traîn 



w- 



for Passagerer med de ordinaire Traia 53 708 Spd. , fi 

• Gods, Kreaturer og Reisevogne . 186 570 — 20} - 

- aile andre Indtœgter 30 544 — 103} - 



270823 Spd. 4 fi 



0^ 

1,0 

32,9 
72,4 
93,6 
99,8 
99,7 
90,9 
69,1 
94,2 
65,5 
63,9 
85,8 
84,7 
27,6 



r I < 



57,9 

I Procent af 
den hele lodtsgt 




'' G. M & 

Norskr Hoy^ernbanes 18d« Driftaberetnioi^ t-* Aar 167ii. ^ 



■'• 
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OplysDinger om Udgifterne. 



L^nningef og Procenter til Personalet bar vœret saaledes fordeelt: 

1» I>ireetioiiei]L . ......./... 

Fragaaer Eongsyiiigerbaneua Çidri^ dertil for dens Administratiom^ , . • , • 

* I K * 

S« novedoontoirets 

Qyerbestyreren 2000 « 

Spd. /^ 
Underbestyreren . .1 000 » 

Da Procenter .202 29 

— 1202 29 

Ov^bestyrerens Assistent . • • é. , . ^ • • 400 

Cassererèn «00 

Bevisoren 800 

Den af Departementet ansatte Réviser 300 

12 Gontoirbeljente 3 852 41 



Spd. 
3 050 


fi 

9 


Spd. 


fi 


359 


13 


1690 


108 



J i 



Fragaaer Statsbanemes og Mj^sdampskiben^^ Bidjra$( dertil: 

EongsviDgerbanen 3004 43 

Bai;i!iarbanen 450 „ 

Mj0Sdampskibene «*...•. 120 » 



ïrt 

Cbristianla Station: 

Passagee;-, Pakke- og Telegrafexpeditionen : 

3 à 4 Telegrafister og Billetteurer, 3 Telegrafistinder, 2 Pakke- 
expediteurer og 2 à 4 Telegraflœrlioge 1 487 

Godsexpeditionen : Spd. fi 

4 à 5 Gontoirbetjente ^ . . . . 964 72 

7 à 8 Pakhuusfonnœnd og 1 Lœrling 1 659 16 

\ 6 à 7 Sjauere og 2 Bud 1 117 4 

Extra- Arbeidere ' . 455 86^ 



4 192 58i 



Stationsbetjenibg: Spd. fi 

Stationsmesteren 480 ^ 

Spd. fi 
Procenter, 1 pCt. ai Statio- 

nens Middelindtœgt med 

Fradrag af 10 pCt af Sta- 

tionens samtlige Udgifter 161 114 
If0lge Directionsbeslutnjng 

af 22de April 1872 bliver 

Indtœgten i fomedentFald 

at udfylde saaledes, at Pro- 

eenterne udgj0re mindst 

250 Spd., hvorfor hertil 

kommer Differencen . . 88 6 

250 



^ 730 






1 Vogntseller 240 

1 Portner 156 « 

4 à 6 Sjauere og 2 Sporskiftere 1 001 „ 

4 Kj0rere 680 72 



9. 



9 dH 70 



3 574 48 



5 780 27 



Lateris 3 807 73 5 679 58^ 7 471 15 



nui 



Norsk Ho¥e4)enibaii68 ISâe Snftsberatniag. -<» Aar 187d. — 



IS 



Transport 



Reengj0ring 

Dag- og Nattevagt. • . 
1 VagtmaDd ved S0reDgen 
Extra-Arbeidere . . . 



Spd. 

2 807 

168 

619 

180 

75 



fi 
72 



9 

100) 



Bryn Statioa: 

StatioDsmesteren 
2 Telegrafister . 
Extra-Arbeidere . 

Grorod Station: 

Stationsmesteren 
1 Sjauer . . . 
Extra-Arbeidere . 



♦ • 



Robsrod Sldeba^e: 



1 Vagtmand 



Strommen Station og Sidebane: 
Stationsmesteren .... 

1 Telegraiist og 1 Bud • • 

2 Sjauere ....... 

2 Kjorere 



Lillestrom Station: 

Stationsmesteren 

Procenter, 1 pCt af Stationens Nettoindteegt med 
Fradrag af 10 pGt af samtlige Stationens Ddgitter 



420 



150 61 



2 Telegrafister 
2 Formsend . 
4 à 5 Sjauere 
Extra-Arbeidere 



Fragaaer Kongsvingerbanens Andeel heraf 



Leersond Statlèht 

Stationsmesteren 
Extra-Arbeidere . 



Frogner Station: 

Stationsmesteren 

Procenter, 1 pGt. af Stationens Nettoindtœgt 



. • 



234 

8 



11 

14 



1 Telegrafist. . 
Extra-Arbeidere 



Kleflea Station: 
Stationsmesteren . . . . 

1 Telegrafistinde og 1 Bad 
1 Sjauer ....... 

Extra-Arbeidere 



Spd. 
5 679 



316 

126 

35 



234 

178 

30 



276 
153 
276 
288 



670 
314 
426 
701 
176 



216 
15 



242 
96 
79 



216 
121 
156 

8 



fi 
58} 



3 850 52} 



108 



63 



68 

« 
11 



61 

60 

112 
52 



2 189 45 
920 52 



48 



14 

« 

26 



19 
« 

112 



Spd. 



9 529 111 



377 108 



442 68 



156 



993 68 



1268 118 



231 48 



417 40 



501 112 



Spd. 
7 471 



fi 
15 



il.*; 



Lateris 13 919 63 7471 15 



Nondc HoTe^jernbaiieB 18dê Drlftaberetahig. — èm 1873. — 



*mÊ 



8po. /& Spd. /& Spd. fi Spd. A 

Transport 13 919 68 7 471 15 



Tr0g8tad Station: 

StatioDsmesteren 370 , 

Procenter, 1 pGt af Stationens NettoindtSBgt over 

3 000 Spd. 30 71 



300 71 



1 Telegrafistinde 96 ^ 

1 Sjauer 150 ^ 

Extra-Arbeidere 31 30 



Haoersttter Sidebane: 
1 VagUnand. . . 



Dabi StaUon: 

Stationsmesteren 252 „ 

1 Telegrafist 96 ^ 

2 Sjauere 306 , 

Extra-Arbeidere 36 88 



577 101 
180 



EidSTOld Station: 

Stationsmesteren 396 

Procenter, 1 pGt. af Stationens Nettoindtœgt over 

20000 Spd 207 



690 88 



2 Gontoirbetjente .... 
1 à 2 Telegrafister .... 

3 à 4 Pakhuusformœnd • • 

9 à 11 Sjauere 

Extra-Arbeidere og Nattevagt. 



603 


9 


446 


80 


188 


48 


698 


34 


1192 


42 


293 


108 



Condoeteorer: 
26 Over- og Underconducteorer samt 3 à 4 Extracondncteurer og 

2 Billetcontrolleurer 6 076 40 

Milepenge à i og ,V Skilling pr. Vognmiil 1 368 101 

S0ndagstillœg 796 24 



3 423 71 



8 241 45 



8 à 10 Orindrogtere langs LIaiea 785 109 

27 817 117 
Fradrages Godtgj0relse af MJ0Bdampsldbene for Ladning og Losning ved Eids- 

vold Station 2 797 100 



Det bemserkes at Stationsmesternes Procenter ikke vare op- 
gjorte da Regnskabet var afisluttet, hvorfor hertil afsattes 573 62 

Spd. fi 

Hertil kommer Differencen fra forrige Regnskabsaar 368 107 

Herfra som forlidet beregnet Lillestr0m Spd. fi 
Stationsmester i 1870 10 „ 

og tilstaaet Christiania Stationsmester 
if0lge Directionsbeslutning af 22de April 1872 i 
Tillœg til Procenter for 1871*) 132 49 



142 49 



226 58 



* 



Tilsammen 800 

Procenteme hâve efter senere Opgj0r udgjort 646 35 

og vil Differencen 153 85 

blive afsat til nœste Regnskabsaar. — 



25 020 17 



Lateris 32 491 32 



*) Disse ère i Driftsberetningen for 1871 Pag. 9 opf0rie med 167 Spd. 71 Skill., men er herander indbeiattet Gratiale 50 Spd. 
for Aaret 1870, der tilstodes ved Directionsbeslntiiing af Iste Mai 1871. 
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4:. 



B. 



e. 



Transport 

Spd. fi 

l Assistent og 1 Contorist 958 116 

Overbanemesteren 840 „ 

13 Formaend langs Linien 2 544 „ 

40 faste Skînnelœggere 2 496 94} 

Extra-Arbeidere ved Banelegemet 4 672 51 

L0nninger til Gjserders Istandsœttelse, Planering m. V. 2 367 30 

Arbeid8l0n for Linien i LocomotivvsBrkstedet 1 576 42 

L0nninger til Broemes Vedligeholdelse 493 50 

Do. Do. Do. i Vserkstedet 6 22 

lepapt 

Maskiningenieuren 720 „ 

Vœrksmesteren 720 „ 

Materialforvalteren 600 „ 

4 Gontorbetjente og 1 Materialassistent 1 272 „ 

Locomotivmesteren 420 „ 

1 Formand 384 „ 

Spd. fi 
12 à 14 Locomotiyforere og 10 à 12 Fyrb0dere 11 199 21 

Prœmier for Besparelse af Kul, Olie, Talg &c 618 81 

11 817 102 

12 à 14 Pudsere, 4 Kulmœnd, 4 Vandpumpere og 2 Vagtmœnd 4 482 65 

Omtrent 80 Vœrkstedsarbeidere, Arbeid8l0n under dette Département i Forbindelse 

med Vognvserkstedets Arbeidsl0n under samme 7 078 88 

1 Formand 3S6 „ 

5 Vognvisiteurer 1 251 41 

Omtrent 25 Snedkere og Vognreparateurer, 6 Malere, 2 ^B(julringklinkere éi Hjul- 
ringskiftere og 4 Sjauere, Arbeidsl0n under dette Département i Forbindelse med 

Locomotivvœrkstedets Arbeid8l0n under samme • • . • . 7 842 107 

I ■ — i ■ ■ ■■ 



Spd. 
32491 



/» 



32 



15 955 45| 



27 495 15 



9 430 28 



Tilsammen 85 372 
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F^rlgende Tabel viser FordeliDgen af Udgifter til Looninger, Brsndeforbrng, Belysoing, Contoirudgifter og Ânskaffelse 

& Yedligeholdelse af lovent ariam for de forskjellige Stationer. 



L0iiDiDger. 



Station. 



Alminde- 
lige. 



StatioDS- 
mesternes 
Procenter. 



Til- 
sammeii. 



BrœDde< 
forbrag. 



Belysoing. 



Gontoir- 
ndgifter. 



Anskaffelse 
AVedligeh. 
af Inventa- 



nom. 



Tilsammen. 



IProcent 

af disse 

Udgifter 

tilsmn. 



Spd. 



Christiania 
Bryn . . . 
Grorod . . 
Robsrod . 
Str0mmeo 
Lillestr0m 
Leersood . 
Frogoer . 
Kl0fteo . . 
Tr0gstad . 
Dabi . . . 
Eidsvold . 



'fi 



Goodocteorer . . 

8 à 10 Griodvog-i 
terelaogs Lioieol 
og 1 Yagtmaodl 
ved Haoersœter 

Tilsammeo 



9 279111 
377 108 
442 63 
156 — 
993 68 



Spd. 
250 



*** 



) 



1118 
231 
409 
501 
547 
690 

3 215 

8 241 



52 
48 
26 
112 
30 
88 
62 

45 



965 109 



27 171 



82 



fi 



Spd. 



fi ! Spd. I fi 



150 



8 



30 



207 



646 



61 



14 



71 



35 



9 529 1111 
377108J 
442 63| 
156 — 
993 68 

1268113 



231 
417 

501 



48 

40 

112 



577 101 
690 88 



3 422 
8 241 



71 
45 



965 109 



27 817 



117 



*) 346 118 : 
23 75 
63 102 ; 

20. - 
671 — ' 
72 4} 



Spd. 
♦*)867 



31 



45 



37, 60 
33, 54 
64 60 



22 
305 



90 
60 



1088 



68} 



fi 

84 
27108 
54, 4 
2 60 
431 40 
52 12 
22 100 
29 7 
52119 
51 106 
29; 78 
98 65 



Spd. I fi i Spd. I A 



1332 



63 



797| 31}»)1093, 29} 
36. 34 I 3Bi 10 
49 8 , 

51! 88 1 
76' 44|! 
26; 61 



3B| 10 
55; 70 
110 
34 100 
78 76 



Spd. ' A 

12 635 
503 
665 
179 
190 
548 



} 



1 
1 



31|107 
59: 33 
49| 87 
59 29 



194 
111 



58 
96 



28: 

24I 

25; 

42* 

29 1 

418 



65 
37 
43 

87 
14 
58 



340! 



1 543 



77 



1869 



99} 



540 
673 
786j 
83l! 
4 439' 

8 353i 21 



965: 109 



14 


! 37,6 


95 


1,5 


7 


i 2,0 


50 


0,5 


56 


3,5 


10 


4,6 


79 


1,0 


11 


1,6 


1 


2,0 


81 


2,3 


59 


2,5 


72 


13,2 



33 652 65 



24,8 



2,» 



100,0 



*) Henmder indbefattet Hoyedoontoirets Forbrag. 

**) Herunder indbefattet Belyming i Postvogne ssmt Hovedcontoirete Forbrug. 

***) Herfra bliver at drage 2 797 Spd. 100 Sk., der odgj0r Sflj08damp8kibene8 6odtgj0relf e for Ladning og Losning af Yarer ved 
EidBvold Station. 



Oplysninger om Passageerbefordringen. 

Spd. 

Med de ordinaire Passageertrain er befordret 221 928 Passagerer med Indtœgt 53 708 

Med Extratrain og som militair Transport 5 212 — » -— B51 

Med Brynstrainene: Antal Spd. fi 

Mellem Christiania og Bryn .... 13 200 502 80 

— do. og Alna .... 7 100 302 80 

— do. . og Grorud ... 1 300 54 „ 

21600 — „ — 859 

For 2 Coupeebilletter: 

1 f0rste PL mell. Christiania og Dahl .8 6 22 

1 — „ „ do. „ KongBv. 8— Andeel— 2 110 

16 -, - 9 

Som Excess 451 

For 26 Saisonsbilletter: 
6 anden PI. mell. Chr.ania og Bryn i 1 Aar .... 24 60 

2 do. „ „ do. , Grorud - 1 do 25 24 

1 do „ „ do. „ Str0mmen - 1 do 16 96 

3 do. „ „ do. „ do. - t do 21 „ 

1 forste r, „ do. „ Lille8tr0m- 1 do 30 , 

5 anden „ „ do. „ do. - 1 do 90 „ 

2 do. „ „ do. „ Frogner - } do 19 „ 

1 ferste „ „ do. „ Dahl - 1 do 53 , 

1 «nden „ „ do. „ Eidsvold - 1 do 36 „ 

1 do. , „ Grorud „ Lille8tr0m - } do. .... 8 84 

1 f0rste „ , Str0mmen , do. - | do 6 92 

1 do. „ „ Chr.ania „ Fetsund - 1 do. — Andeel— 25 „ 

1 anden „ „ do. „ Skamœs - 1 do.— do. —12 , 

367 

Tilsammen som i IndUBgtsregnskabet 248 756 Passagerer med Indtœgt 56 247 



59 



40 



12 
115} 



116 



102} 
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Norsk Hovedjernbanes 18de Driftsberetning. — Aar 1872. — 



TABEL, 
der visw Antaliet af Passagerer, som med de ordinaire Train ère befordrede mellem de forskjellige Stationer. 





Classe. 












Til 
















Fra 


Chri- 
stiania. 


Bryn. 


Gro- 
nid. 


1 
Str0m Lille- 

•men. 8tr0m. 

1 

1 

! 


Lille8tr0m, 

Eongs- den sven- 
vingerba- ske Ba- 
nens Sta- \ nés Sta- 
tioner. tioner. 


Leer- 
sund. 


Frog- 
ner. 


1 El0f. 
1 ten. 

1 


Tr0g- 
stadL 


1 
Dahl. 


Eids- 
vold. 


Total. 

» 


Christiania. 


1 
2 
3 




58 
1385 

2 430 

3 873 


67 
2146 
5 360 

7 573 


142 
1298 
3 700 


1 341 
3 272 

8 653 

Ï2 266 


726 

7 827 
16 408 


971 

2 049 

3 286 


56 
836 

847 

1739 


11 

493 

1413 


98 
1605 
3 029 


] 105 
1 1075 
; 4 065 


127 

923 
2 504 


1263 

7 017 

10102 


3 965 
29 926 
61797 






5140 


24 961 


6 306 


1917 


4 732 


5 2451 3 554 


18382 


95 688 


Bryn. 


1 
2 
3 


41 

804 

1232 

2 077 




1 

35 

359 


6 
217 


19 
243 


1 ! 
36 1 „ 

419 , 45 
456 ! 45 


8 
24 


» 
14 

60 
74 


1 

! 3 
44 


V 

2 

63 


1 

38 


14 
30 
93 


57 

957 

2837 






395 


223 


262 


32 


; 47 


65 


1 38 


137 


3 851 


Grorud. 


1 
2 

3 


105 

2 556 

3 548 

6 209 


1 w 

16 
; 337 

' 353 


1 
1 


g 
126 

131 


13 

15 

176 

204 


2 

20 

517 


»» 

w 

20 


l 

6 

31 

38 


2 

1 3 
> 45 

! 50 


n 

2 

48 

50 


2 

18 

87 


5 
11 

83 


3 
23 
85 


133 
2 675 
5103 




539 20 


1 107 


99 


111 


7 911 


Str0mmen. 


1 
2 
3 


162 
1470 
2893 

" 4 525 


2 

6 

121 


3 

17 
92 





6 

53 

262 

331 


6 

49 

130 


w 

r» 
7 

7 


» 
8 

53 
61 


1 

n 

5 
16 


6 
12 
25 


2 
10 
34 


7 
16 


2 
20 
33 

45 


189 
1657 
3 672 




129 


112 


185 


21 


43 


46 


23 


5 518 


Lille8tr0m. 


1 
2 
3 


321 
3 397 
8 620 

12 338 


» 

27 

191 


5 

32 
176 




197 
257 








7 

115 

1217 


36 
457 


2 

80 
219 


4 

50 

309 


2 

73 

184 


22 

145 
295 


368 

4152 

11925 




218 


213 


459! 






1339 


493 


301 


363 


259 


462 


16 445 


Lillestrem, 
Eongsringerbanens 


1 
2 
3 


684 

7 308 

17 465 

25 457 


34 
415 


2 

32 
534 

568 


2 

63 

159 
224 








1 

48 
250 


14 
114 


w 
41 

216 


44 
242 


1 

22 
141 


9 
j 210 
' 619 


699 

7816 

20155 


Stationer. 


449 




1 


299 


128 


257 


286 


164 


888 


28 670 


Lille8tr0m, 
den svenske Banes 


1 
2 
3 


817 
2237 
3100 

6154 


Yt 

n 

26 


1 

» 
22 

23 


2 
11 








n 
1 




ft 
2 




fi 
3 


» 
A 

4 

8 


3i 
25 
120 

148 


821 
2270 
3 290 


Stationer. 


26 






1 


n 


7 


3 


6 381 


1 
Leersund. 

1 


1 
2 

3 

• 
1 


50 
845 
806 


r» 
4 

24 


y) 
8 

23 


3 
10 

81 


24 

81 
737 


1 

73 

153 

227 


m 




n 

30 
243 


1 
126 
201 


1 

4 

150i 


6 
38 


4 

35 
33, 


84 
1222 
2489 




1701 


28 


31 


94 


842 


» 




273 


328 


155 


44 


72! 


3795 


Frogner. 


1 
2 

L 


17 

495 

1279 


9 

78 


5 
54 


6 
22 


8 

25 

399 


21 

87 


l 

m 
n 


23 
126 




1 

50 

220 

271 


2 

8 

202 

212 


43 


6 
24 


28 

648 

2534 




1791 


87 


59 


28 


432 


108 


n 


149 


43 


30 


3 210 


Kl0flen. 


1 

2 

3 


89 
1627 
2 925 

4 641 


w 
2 

57 
' 59 


3 

3 

48 

. 54 


» 3 

41 

' '58 


21 

83 

224 


44 > 1 
137 t 1 


5 
106 
190 


2 

59 
129 




26 
247 

1824 

2 097 


2 

27 

409 


1 

73 
254 


152 

2286 
6239 




328 


181 1 2 


301 


190 




438 


328 


8 677 


Tr0g8tad. 


1 
2 

3 


111 
1061 
4 056 


1 

3 

59 

63 


1 

12 
111 


5 

8 

26 

39 


12 

47 

422 

481 


1 

51 

164 


2 


3 
138 


1 

7 

245 


73 

186 

1729 




6 

36 

547 


10 

75 

430 


221 

1489 
7 929 




5 228 


124 


216 


2 


141 


253 


1988 




589 


515 


9 639 


Dalil. 


1 
2 
3 


128 

900 

2 748 


w 

3 
42 


4 

• 9 

96 


1 
30 


6 

68 
232 


1 
22 

119 


1 
5 


» 
5 

38 


» 

1 

35 


12 

33 

340 


29 

46 

516 

"591 




36 

141 

1942 


217 
1229 
6143 




3 776 


45 


109 


31 


306 


142 


6 


43 


36 


385 




2119! 


7 589 


Eidsvold. 


1 
2 
3 

1 


! 1340 

6 686 

1 11852 

! " 19 878" 


5 

28 
78 


n 

28 
84 

1 112 


2 

20 
31 

53 


19 
114 
509 


14 
242 
284 


29 
84 
68 


8 
22 
36 


10 
28 


3 

66 
253 


13 

66 

452 


33 

121 

1926 

2Ô80 


1 


1466 

7487 

15 601 




111 


642 


540 


181 


66 


38 


322 


531 




24 554 


Total. 


1 
2 

3 


3 865 
29 386 
60524 


66 
1517 
3 858 


87 
2 327 
6 959 


163 
1629 
4 699 


450 

3 777 

11857 


752 

8 385 
18 418 


1000 
2135 
3 434 

6 569 


78 
1180 
2 951 

4 209 


16 

672 

2 785 


196 
2206 
6 329 


184 
1570 
7 947 


176 
1230 
5 938 

7 339 


1367 

7 800 

14 020 


8 400 

63814 

149 714 




93 776 


5 441 


9 373 


6 491 


16 084 


27 555 


3 473 


8731 


9 701 


23187 1 


221928 
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TABEL, 
der viser hyorledes de ordinaire Train bave y^ret besatte med Passagerer mellem de forskjellige Statîoner. 



Mellem Christiania og Bryn . . 

— Bryn « Grorud . 

— Grorud „ Str0mmen 

— Str0mmen „ Lillestrem 

— LilIestr0m ^ Leersund 

— Leersund „ Frogner . 

— Frogner „ Kl0ften . 

— El0ften r> Tr0gstad . 

— Tr0gstad „ Dabi . . 

— Dabi „ Eidsvold . 



Antal Passagerer. 



Retningen 
OP. 


I Retningen 
NKI). 


95 688 


93 775 


93 589 


93 266 


86 970 


88 109 


82 228 


84 340 


42 012 


42 836 


39 375 


40 613 



36 975 
33 802 
26 327 
23187 



38 476 
35 357 
27 944 
24 554 



Fordelingen af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 221 928 Personer og de med Extratrain og 
som militair Transport befordrede 26 828 Personer paa de forskjellige Vognclaseer, det Antal Mile, de ère befordrede, 
det dertil anvendte Antal Yogne og den derfor erlagte Betaling &c., sees af f0lgende Tabel. 



Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertrain . 

do. do. do. - Extratrain og som militair 

Transport 

Tilsammen . . . . 

Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passageertrain 

do. do. do. - Extratrain og som militair 

Transport 

Tilsammen . . . . 

Antal Personer, reduceret til den hele Banelœngde 6,o Mile . • 
Hver Person bar i Gjennemsnit reist Mile 



Antal benyttede Passageervogne 

Antal Pladse 

Antal Vognmile 

Antal Pladsmile 



Enhver Vogn rummer Personer 

Enhver Vogn î Gjennemsnit besat med Personer 
Procent af Vognenes Pladse benyttede .... 



Iste Classe.i2denClasse. 



3die Classe. 



For aile Classer. 



8 400 



155 



63 814 



2i 951 



149 714 



4 722 



221 928 



î26 828 



8 555 
27 422 


85 765 


154 436 


248 756 


181 825 


384 254 


593 501 


502 


10160 

191 965 

31998 


15 721 


26 383 


27 924 


399 975 
66 662 


619 884 


4 654 


103 314 


3,3 


2,2 


2,6 


2,5 


1 

2 210 


6 661 


6 995 


15 866 


53 040 

1 


213152 


262 012 


528 204 


! 10 309 


23 221 ' 


32 918 


66 448 


247 416 

1 


743 072 
32 


1 237 717 
37,6 


2 228 205 


24 


32,7 


2,7 


8,3 


12,2 


9,3 


11,3 % 


' 35,8 o/o 


32,3 Vo 


27,8 7o 
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Norsk HoTedjernbanes 18de Drifteberetning. — Asr 1872< — 



liste Classe. 

Vœgteû af en Vogn i Centner j 102 

Vognenes Centnermile 1 051 518 

Hver Person antagen at veie 1| Centner, giver Centnermile . . l 41 886 

Samlet Bruttolast bevœget en Miil il 093 404 



2denCla8se.i3die Classe.For aile Classer. 



97 



} 



96j 



2 252 437 ' 3 160 128 

287 977 I 599 963 

2 540 414 1 3 760 091 



97,8 

6 464 083 
929 826 

7 393 909 



Gjennemsnitlig Vognvsegt for hver befordret Person 

Nettolasten i Procent af Brattolasten 

Gjennemsnitlig Vasgt af enbver J)elastet Vogn . • « 



Centner 



Centner 



Indtœgt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa- 

geertrain . . . . 
— — *— — :?— - Extratrain og som 

militair Transport . 

Tilsammen 



— — *— Vogn betordret 1 Miil 



Passageer med de ordinaire Passageertrain . . 
— ^— . Ëxtratrainog som militair Transport 

I Gjennemsnit 

--«— - de ordinaire Passageertrain, befor- 
dret 1 Miil 

— - Extratrain og som militair Trans- 
port, befordret 1 Miil 

I Gjennemsnit 



Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antall 

— med de ordinaire Train —...,) 
do. do. - hver Classe i Procent af det samlede Antal 

— med Extratrain og som militair Trans-; 

port — 

I Gjennemsnit 



Indtœgt af hver Classe i Procent af den samlede Indtœgt —for Pas-, 

sagerer med de ordinaire Train — 
do. do. do. af den samlede Indtœgt — for 

Passagener med Extratrain og som; 

militair Transport 

I Gjemiemsnit 



37,6 

3,8 % 
106,1 



Spd. 



4917 111 



92 74 



11,7 

11,3 7o 
109,4 



7,9 

15,9 o/o 
114^. 



Spd. fi I Spd. fi 



19 343 116 29 446 13 



10,4 
12,6 % 

-111^ ^ 



5 010 


65 


Spd. 




fi 
58,2 


Spd. 

fi 


fi 
70,8 

71,7 


^ 


70,8 



Spd. 



fi 
21,5 

22,1 



21,6 



3,8 % 



0.6 7. 



3,4 "A 



9,2 0/, 



5,4 % 



9,0 % 



975 102 



651 55 



Spd. 



53 708 



1 719 111 



20 319 98!30 097 68 



Spd. fi 
* 105,0 



Spd. fi 
t 86,4 

: 5,3 



28,4 



Spd. 

■ 

* 


fi 

109,7 


Spd. 

9 


fi 

23,6 
16,6 



23,4 



Spd. fi 
» 12,8 

' 11,5 



12,7 



28,7 •/, 



Spd. fi 
t 9,2 

* 5,0 



55 427 


111 


Spd. 




fi 
100,1 


Spd. 


fi 

29,0 

7,7 


9 


26,7 



Spd. 



9,0 



67,6 o/„ 



81,8 o/oj 17,6 o/o 
34,6 o/o 62,1 »/o 



36,0 «/, 



56,7 o/o 



54,8 7o 



37,» % 



36,7 0/,; 54,3 o/o 



fi 
10,8 

7,8 



10,7 



100,0 % 



100,0 »/o 



100,0 % 



100,0 o/o 



100,0 •/, 



100,0 0/ 
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Oplysninger om 

TÂBEL over Ârten og Msngden af de Varer, der ère transporterede paa Jernbaneo fra 



O 
I 



Yarernes Art. 



a 



B 

o 
u 



1-1 ® 

(Sa 




9 

a 
a 



GQ 



a 

s 



I 

a ^^ 



g 1^ 



Tfl 



e 

1^ 



1 

2 
3 

4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 
53 



Affaldsmeel 

Been 

Brœndeviin 

Cinders 

Fonstager, tomme . . 

6j0d8el 

do. — Pondrette — . 

Glasskaar 

Glasvarer 

H0 à Halm . . . . 
Jernvarer 

do. l8te&2denCl. 

do. 3die&4de Cl. 

Jord • 

Kalk ....... 

Kj0d 

Korn 

Kridt & Bridsel • . . 

Kul 

Leer 

Maskineri 

Meel 

Muar- & Tagsteen . . 
M0bler à Fljttegods . 

Ost 

Poteter 

Sait 

do 

oancL ••.•••• 

Sild 

Slibe- & M0llestene . . 

Sm0r 

Soda 

Spiger 

Steen 

«Planker . . . . 
Battens . . . . 
Bord 

'I § \T0romer, firkantet . 

^^1 do. rnndt. . 

\Brœnde & Baghnan 

T0nde8tav 



00 



Iste Classe 
2deii do. 



o I ' j3die do. 

S / \4de 

s IB. »^'*« 

U 
08 



do. 
do. 
|2den do. 
^ |p ilste do. 
\^- |2den do. 

01 

Fragtfrit Gods. 
do. . , 



Gentn. 
Vogne 
Centn. 
Vogne 
Potter 
Vogne 

do. 

do. 
Centn. 
Vogne 

do. 
Centn. 

do. 
Vogne 

do. 
Centn. 
T0ndr. 
Vogne 

do. 

do. 

do. 
Centn. 
Vogne 

do. 
Centn. 
T0ndr. 
Vogne 
T0ndr. 
Vogne 
T0ndr. 
Centn. 

do. 
Vogne 
Centn. 
Vogne 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 
Centn. 

do. 

do. 

do. 
T0ndr. 

do. 
Cub.fd. 

do. 
Centn. 
Vogne 
Centn. 



Rednceret til Centner . 



13 






94 



4 
1 



15 330 



116 
4 

26 
3 

4 

1 

727 

3 
35 
52 

151 



344 
16 



1 

18 

27 
15 
10 



4 



10 


1909 


38 


3 189 


9 


254 


69 


298 


10 


4 




25 


6 


5 571 


2 


436 


79 


46 


14 


16 



36 559 



30 



161 
2 



86 
10 



3 520 



8 



5 
317 

1 

21 

786 



15 



1664 
1 



294 
581 

34 

225 

1 

71 

20 
609 
329 

63 
121 



2 I 
56 I 

45 • 

310 

8 ; 

32 

4 
6 
4 



27 119 



931 

38 



5 
2 

55 

3 

15 

1873 

4 

97 
583 






46 

2 
6 993 
2 
2 
1 



529 

1 

456 

248 

30 

158 



2 453 

3 660 
187 

1370 

1 

132 

400 

1658 

3 722 
301 
118 



66 966 



5 214 
2 815 

2 770 

55 
70 

312 

1 

104 

40 

4 238 

21 

147 

3 931 

258 

6 

11 

29 986 

11 

10 

25 

5 

87 

3 239 

34 

7 403 

1550 

9 

12 

673 

6 



133 



253 
1 
1 



29 



3 
38 



193 



22 
13 



10 


— 


20 087 


34 


14 859 


59 


1028 


9 


4 845 


89 


18 


— 


419 


47 


5 327 


96 


8 463 


132 


4 013 


131 


117 


7 


786 


44 


221 234 


1902 
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GodsbefordriDgen. 














Christiania til de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes Stationer. 

1 1 1 




^^,^ 






t? 


( 


• 


1 
Tilsammen. i 




Rednceret 
til 


• 
o 

1 

9 


u 

O 


• 
a 

1 


i ■ 


• 

«8 


'9 
> 


1 

1 


Centner. 


i 


271 


648 


658 


507 


5 382 


14 024 


Centner 


14 024 


1 


3 


8 


206 


123 


1 
1814 


1 
5 013 


Yogne à 80 Gentil. 
Centner 


80 
6 013 


2 
3 


— 


— 


— 


— 


34 


34 


Yoj^ne à 110 Centn. 


3 740 


4 


— 


— 


900 


22 860 


3 497 165 


3 523 948 


Potter (200 = 1 Centn.) 


17 620 


5 


1 


1 


12 


13 


23 


254 


Yogne à 110 do 


27 940 


6 


5 


l 


3 


4 


37 


136 


do. à 80 do. 


10 880 


7 


^ 






2 


5 


7 


do. à 110 do. 


770 


8 


— 


6 


22 


8 


628 


1044 


• Centner 


1044 


9 


— 


— 


«^■^ 


•^" 




1 


Yogne à 40 Centn. 


40 


10 


— 


— 




^g^^ 


92 


200 


do. à 110 do. 


22 000 


11 


-«- 


1 — 


1 


2 


276 


339 


Centner 


339 


12 


15 


1 135 


369 


513 


6 079 


14 308 


do. 


14 308 


13 


— 


— 


_ 


— 


5 


5 


Yogne à 110 Centn. 


550 


14 


— 


— - 


2 


1 


— 


32 


do. à 110 do. 


3 520 


15 


— 


9 


1 359 


44 


739 


1454 


Centner 


1454 


16 


43 


101 


383 


734 


8 400 


15 051 


T0nder à 1,65 Centn. 


24 834 


17 


— 


1 


^^ 


— 


13 


107 


Yogne à 60 do. 


6 420 


18 


1 


9 


9 


4 


917 


1410 


do. à 110 do. 


155 100 


19 


^ 


— 


— 


18 


6 


30 


do. à 110 do. 


3 300 


20 


— 


4 


1 


— 


11 


29 


do. à 110 do. 


3 190 


21 


743 


1 193 


1 3 830 


5 521 


27 028 


77 495 


Centner 


77 495 


22 


— 


1 


— 


1 


10 


42 


Yogne à 110 Centn. 


4 620 


23 


— 


— 


"~ 


— 


23 


37 


do. à 60 do. 


2 220 


24 


— 


1 1 


9 


2 


20 


68 


Centner 


68 


25 


— 


1 


— 


— 


— 


5 


T0nder à 2 Centn. 


10 


26 


— 


6 


11 


8 


209 


324 


Yogne à 120 do. 


38 880 


27 


103 


149 


349 


468 


11 259 


16 192 


T0nder à 3 do. 


48 576 


28 


— 


— 


— 


■^■^ 


8 


43 


Yogne à 110 do. 


4 730 


29 


46 


145 


371 


457 


; 12 874 


21837 


T0nder à 3 do. 


65 511 


30 


5 


21 


140 


117 


3 006 


5 403 


Centner 


5 403 


31 


1 


1 __^ 


73 


34 


36 


206 


do. 


206 


32 


— 


! — 


— 


— 


— 


12 


Yogne à 120 Centn. 


1440 


33 


6 


21 


111 


117 


595 


1724 


Centner 


1724 


34 


— 


1 


— 


— 


— 


6 


Yogne à 110 Centn. 


660 


35 


— 


— 


— 


— 


— 


4 1 do. à 120 do. 


480 


36 


— 


1 


— 


t^Ê^ 


— 


6 do. à 120 do. 


720 


37 


— 


— 


— 


— 


— 


18 do. à 120 do. 


2 160 


38 


— 


— 


— 


1 — 


^^ 


1 , do. à 120 do. 


120 


39 


— 


— 


— 


2 


— 


2 do. à 120 do. 


240 


40 


— 


— 


— 


1 


^K^Êm 


4 do. à 120 do. 


480 


41 


— 




^^^ 


— 


1 


1 do. à 80 do. 


80 


42 


168 


713 


2 308 


2 354 


67 619 


87 949 


Centner 


87 949 


43 


216 


740 


5 466 


2 271 


32 367 


63 446 


do. 


63 446 


44 


2 


28 


93 


1616 


2 879 


6 139 


do. 


6 139 


45 


129 


347 


491 


1520 


6 623 


16 006 


do. 


16 006 


46 


"■^ 


6 


11 


2 


26 


65 


T0nder à 2 Centn. 


130 


47 


56 


81 


15 


36 


417 


1288 


do. à 2 do. 


2 576 


48 


50 


453 


1043 


565 


6 992 


14 971 


Cnbikfod (4 «» 1 Centn.) 


3 743 


49 


144 


740 


773 


748 


21 180 


40 024 


do. (4<«1 do. ) 


10 006 


50 


99 


785 


3 213 


1355 


1512 


16 597 


Centner 


15 597 


51 


49 


18 


36 


30 


60 


808 


Yogne à 110 Centn. 


88 880 


52 


34 


42 


63 


27 


153 


1418 


Centner 


1418 


53 


8 380 


10 648 


28 875 


29 746 


417 600 


1 


867 879 
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TABËL, over Ârten og Msogden af de Varer, der ère transporterede. paa Jervbaeei til 



o 

I 

o 

m4 



Varernes Art. 






t: 
a 

o 
O 






00 



o 



iSœ 



OO "^ 

t-3 00 











ammer 
idebane. 


tr0minen 
idebane. 


f 

• 

s 

9 

a 
a 


• 
s 

00 

.s 



Fra 



GQ 



QO GO 



GO 



LilIestr0m, 
KongSTin- 
gerbaaens 
Stationer. 



1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 



Affaldsmeel . . . Centn. 

Bark Yogne 

Brsendeviin . . . Gentn. 
Ëygningsmaterialier . Yogne 
Flasker, ledige . . do. 
Fonstager, tomme . Potier 
Fyrstikker. . . . Yogne 
Glas varer .... Gentn. 
H0 & Halm . . . Yogne 
do. - do. ... Gentn. 

lia Yogne 

Jemvarer .... do. 
do. 1 & 2 Gl. Gentn. 



do. 3 & 4 GL do. 

15 Jord Yogne 

16.Kj0d. .... Gentn. 
l7iKom T0ndr. 



18 
19 
20 
^21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 

43 
44 
45 
46 
47 
43 
49 
50 

m 

52 
53 
54 
55 
56 
57 
58 



Maskineri ... « Yogne 

Meel Gentn. 

Melk do. 

Mnnr- & Tagsteen . Yogne 
M0bler &Fl7ttegods . do. 
Ost ...... Gentn. 

Pap Yogne 

Poteter do. 

do T0ndr. 

Sand Yogne 

Sangflis . • • . do. 

Sild T0ndr. 

Slibe- & M0lle8tene . Gentn. 

Sm0r do. 

Spiger Yogne 

do Centn. 

Planker . . . Yogne 

Battens ... do. ' 

Bord .... do. 

T0mmer,firkantet do. 
do. mndt . do. 

Bjœlker . . . jdo. 

Kortsleepers . . do. 

ISpirer & Stik . do. 

IKalt, Pitprops, 

St0r&Stœnger do. 

Jnffers .... do. 








83 
u 



00 

08 

8 



Brœnde&Baghnnn do. 



T0nde8tav 

do. 

Iste 

2den 

3die 

4de 



e 

'■3 



U 



|2den 
P Uste 
^- jaden 



Classe 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 



. do. 
. Favne 
. Centn. 
. do. 
. do. 
. do. 
• TfMidr. 
. do. 
. Cnb.fd. 
. do. 



YMier Y^gne 

01 ..... . Centn. 

Fragtfrït Oods . . Yogne 
do. do. . . Centn. 



1 

85 



9 500 



1 - 



16 ; — 



1 I — 



2 
26 

55 



19«3 
M7 



Rednceret til Centner 



1 110 


240 


1 ^^ 


j 


8 


8«8 


136 


13 


— 


^ 


15 376 


24 274 



8 



2 

4 



1 

2 



12 — 



75 — 



5 - 



2 - 



1 i - 
11 : — 

1 — 



74 

12 

35 

5 



52 
22 



32 



161 
2 






6 



10 720 



19 480 



8 



82 930 



1 



2 — 



2 i — 



19 



38 



99 420 



4 490 



67 

16 
999 



28 
4 



101 
107 

360 

20 
4 

718 



10 



33 


338 


18 ! 


22 


8 


14 


457 


385 


32 


5 


14 


— 


- 


21 


1 



15 162 



18 556 



14 

30 ; 
2 850 

4 585 , 

14 ; 



412 

66 
5 

252 



982 

2 810 
4 735 

350 

3 784 

64 

4 

17 

61 

2 090 
65 

335 

2 874 

2 516 

95 

19 

293 

4 882 



207 



1 837 652 



2 
15 

1-2 

208 410 



2 329 


24 


50 


99 


13 


1066 


1641 


8 230 


6 


415 


tl 835 



8 
1092 

5 
1 420 



11 

1 779 

9 

568 

1 187 

2 189 
1366 

421 

357 

329 

94 

1287 

3 950 
132 

1 178 

24 

3 865 

4 261 
307 

7 271 
302 
548 

2 007 

8 319 

3 

2 234 

49 

73 



1 603 067 
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ChristiaDia fra de forskjellige StatioDer og Stoppesteder undtagi 


BD den sveDske Banes Stationer. 
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• 


1 


: 


1 

1 
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1 
1 

• 


1 

Til- 


1 
1 

• 

Reduceret 'r 


a 



CD 


• 



à '■ 


te 


s % 

■S as 


• 


2 

> 
00 


sammen. . 


til Centner. .| 


9 


o 


s 1 


S 1 




es 


'2 




1 


1-3 


^ 


M ! 

1 


H 


p:3 a> 1 


1 


1 


1 1 




1 


1 


1 








12 ; 


14 Centner 


14 1 




— 


— 


1 


^^^— 


— 


— 


15 Yogne à 60 Centner 


900 , 2 


^ 


, i 


— 


1 


— 


2 


63 833 ' 


63 835 Centner 


63 835 


3 


— 


1 


1 


" 1 


— 


___ î 


— 


12 Yogne à 60 Centner 


720 


4 


„^ 


- 




— 


.— 


134 


63 


217 do. à 70 do. 


15 190 


5 


— 


640 


5 030 


28 050 


— 


20 100 


301 280 : 


596 056 Potter (200=1 Centner) 


2 980 


6 


.i^ 


^^* 


— 


— 


^ 


— 




1 Yogne à 80 Centner 


80 1 7 1 


-_ 


>— 


39 


— 


^■^■^ 


9 328 


239 ' 


11 935 Centner 


11935 


8 


— 


— 1 


11 


— 


— 


— 


— 


38 Vogne à 40 Centner 


1520 


9 


— . 


— 


— 


m^^m 


— 


— 


— 


50 Centner 


50 


10 


— 


^ — 


— 


1 


— 


— 1 


— 


14 Yogne à 110 Centner 


1540 


11 


-^ 


— . 


— 


— 


.- 


1 1 


— 1 


102 do. à 110 do. 


11 220 12 


— . 


^"^ 


— 


1 


— 


1 
^^^M 


15 1 


2H Centner 


28 13 


—. 


— 


— 


_^ 1 


— 


8 • 


1 508 


2 612 do. 


2 612 14 


— 


— 


1 


13 


— 







13 Vogne à 110 Centner 


1430 15 


— 


— 


1 


13 




1975 


4 156 


7 815 Centner 


7 815 16 


61 


848 


3 190 ' 


— 


— 


323 


1 776 


17 358 T0nder à 1,65 Centner 


28 641 17 


— 









— 


— 


— 


6 Yogne à 110 Centner 


660 i 18 






75 


62 


— 


113 


178 


5 444 Centner 


5 444 : 19 


5 034 


10 796 


20 057 


9 954 


— 


1 081 


6 164 


85 920 do. 


85 920 ' 20 

1 


— 


— - 


— 


— 


— 


1 


— 


91 ! Yogne à 110 Centner 


10 010 121 


— 


1 — 


— 


•— 


— 


10 


3 


29 do. à 60 do. 


1 740 i 22 


— 


1 

1 ^^^ 


-. 


31 ' 


— 


240 


10 215 


11 578 Centner 


11 578 123 


— 


1 

1 


— 





— 


— 


6 


6 Yogne à 80 Centner 


480 ; 24 


— 


f 


— 


— 


— 


«— 


92 


99 do. à 120 do. 


11880 !25 


9 


, 123 


1 — 





— 


1403 . 


10 2b3 


13 653 T0nder à 2 Centner 


27 3o6 i 26 

1 


— 


1 


— 





— 





— 


2 Yogne à 110 Centner 


220 ; 27 


— 


1 

1 


-i- 


^^^, 


— 


— 


..— 


68 , do. à 40 do. 


2 720 1 28 


— 


1 — 




1 


— 


1 


5 


22 ' T0nder à 3 Centner 


66 i 29 


— 


1 ~~ 


— 




— 




150 


150 Centner 


150 Î30 


•- 




— 





— 


149 


11320 


13 500 do. 


13 5 00 i31 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


57 


66 Yogne à 110 Centner 


î 7 260 32 


^ 


— 


— 





— 


^■■^ 


3 295 ! 


3 863 1 Centner 


3 863 33 


— 


1 


— 


31 


11 


598 


58 ! 


3 331 Yogne à 120 Centner 


' 399 720 : 34 


— 


1 

1 ~^ 


1 


115 


50 


103 


286 


5 620 do. à 120 do. 


674 400 : 35 


— 


— 


1 ^^ 


1 133 


22 


821 


64 . 


8 051 î do. à 120 cio. 


966 120 J36 


1 


2 


' 16 


77 


54 


46 


26 


1 021 do. à 120 do. 


122 520 37 


12 


25 


25 


84 


9 


50 


106 


4 473 : do. à 120 do. 


536 760 38 


— 


— 


1 — ^ 


i 






— 


19 


413 j do. à 120 do. 


49 500 - 39 


— 


— 


1 — 


! 51 


25 


117 


35 


352 do. à 120 do. 


42 240 j 40 


21 


16 

1 


31 

i 


290 

1 


78 


258 


386 


2 410 \ do. à 120 do. 


289 200 41 

! 


89 


i 32 


209 


222 


124 


490 


383 ' 


1 
5 695 : do. à 120 do. 


683 400 î 42 

1 


— 


1 


! 

I 




1 


— - 


j 

1 


132 


do. à 120 do. 


15 840 43 


4 


11 


21 


24 


41 


490 


232 


4 348 


do. à 120 do. 


521760 i44 


~- 


— 










4 


4 


99 


do. à 80 do. 


7 920 


45 


— 


1 













108 ; 


108 


Favne à 24 Centner 


2 592 


46 


3 


10 


120 


326 




381 


8 572 


15 277 


Centner i 


15 277 


47 


75 


i ''^ 


236 


852 


^ 


715 


10 171 


19 717 


do. 


19 717 


48 





1 


4 


2 




— 


1036 , 


1358 


do. 


1358 


49 


79 


100 


i 2 031 


9 319 




2 816 


3 906 


28 748 


do. 


28 748 


50 


— 


1 


! „^^ 


183 





^^^ 


2 026 


2 607 


T0nder à 2 Centner 


5214 


51 


— 


25 


i 


985 


— 


-« 


543 


2 140 do. à 2 do. 


4 280 


52 


46 


8 


247 


88 





288 


2 684 


5 665 


Cnbicfod (4=«1 Centner) 


1416 


53 


75 


78 


462 


2 570 




2 593 


3 834 


24 407 


do. (4=*1 do. ) 


6 102 


54 


— 


— 


— 


— 





— 


— . 


3 


Yogne à 60 Centner 


180 


55 


•— 


— 


— 


— • 





— 


7 846 


10 080 


Centner 


10 080 


56 


— 


16 


9 


24 


1 


46 


38 


568 


Yogne à 110 Centner 


62 480 


57 


— 


— 


— 


— 


— 


4 


30 


107 


Centner 


107 


58 


20 589 


24 782 


65 698 


151 130 


49 790 


393 535 


386 703 






4 800 298 
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Norek Hovedjernbaneg 18da 



CNt. 8. 

Monk HoTe<ljfinibaiiea 18de DriftsbaretniBK. 



TABEL over Aiten og HsDgden af de V&rer, der ère tnospoitende lil des sveiuke Banes Stationer 
fra HovedbaDens Stationer. 



ês s 



Il Affaldsmeel . . . . 
i BrEendeviin . . . . 
} FlaBker, ledjge . . . 

i GlasTarer 

rerDTarer iBte Classe 
do. Sden do. 
do. 3die do. 
do. 4de do- 
do. 5te do. 

Eale 

Kjod & Flesk . . . 

Korn 

Knl - Steenknl — . 

Ueel 

Uuur- & Tagsteea . 
M0bler & Flyttegods 

Ost 

Poteter 

Fudret 

Sait 

Sild 

Slibe- & MsUestene 

Smor 

Spiger 

Sukker 

Terfisk 

iBte Classe . . 
2deii do. . . 
3die do. . . 
do. . . 
do. . . 
do. . . 
do. . . 



4de 

5te 

Tde 

8de 

01 

Fragtfrit Gods 

Tilsammen Centner 



358 

6 

13 

964 

276 

1685 

6 377 

80 

804 

3029 

46 

204 

17 807 

201 

720 



1758 

71840 

149 

2 

1606 

1608 

5406 

2 667 

11977 



I - 



149 I 



258 I 1 

6|2 

131 3 

964 4 

276 5 

1 687 6 

6 526 i 7 

8U| 8 

804 9 

3 029 10 

49 11 

208 |12 

17 807 113 



202 

1960 

110 

16 

62 

50 

1768 

71947 

149 

2 

1836 

1608 

5 406 

2 893 
12 022 

3 631 
500 
786 
270 

2 280 



1 383 138 820 
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TABEL 0T«r Artes og Mangden af de Varer, der are toansporterede fra den srenske Banes Stationer 
til Stationer. 



C No. S. 

Nonk Hovedjenibanes 18de Driftiberetning. — Aar 1873. 





! 


Varernes Art. 


Fa 


t 

n 

Op. 


1" 
< 
Op. 


Hi 


Ij 
Op. 


si 

1:1 

Mm 


1 

1 

Op. 


s » 
«s 

Op.| JI«i. 


i 
1 

Op. 1 N.d. 


Op. 1 Ned. 


Op. 1 N«i 


Op 


I<4 


28 

2S 

30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 


Affaldsmeel . , . Centn 

Bark Vogne 

Drainarar. ... do. 
Flaeker, ledjge. . do. 
GlasBkaar ... do. 
Olasvarer . . . Centn. 
H0 & Halm . . . Vogne 

lis do. 

Jernvarer 3 & 4 Cl. Centn. 

Ki«d do. 

Korn T«ndr. 

Knl Vogne 

Haskineri ... do. 

Meel Centn. 

Unnr- &. Tagateen . Vogue 
M0bler&FlyttegodB. do. 
Poteter . . . .Tendr. 
SaagfliB .... Vogne 

Sild T0ndr. 

Smar Centn. 

Spiger do. 

Steen Vogne 

o-,Planker ... do. 
"S Battons ... do. 
glBord .... do. 

g» do. mndt do. 
M Enlt, Pitprops, 
S 8t0r4Stfenger do. 
g Brtende & Bag- 
Hl hnan. ... do. 
'"*" Classe Centn. 
do. do. 
do. do. 
do. do. 
~Bie do. T0ndr. 
den do. do. 
^ 8te do. Cnbfd. 
'^ den do. do. 

01 Centn. 

Fragtfrit Gods . ' . Vogne 
do. do. . . Centn 


8 

11 

156 
5 

1 
8 

3 

16 
181 

30 
«0 

4 

95 

50 


105 

1 

833 
1 

e 

10 

1 

15 
10 

6 

74 
18 


16 
3 


3 

- 

13 


1 
13 


1 

3 


1 


3 
13 

z 


16 

1 

34 

500 
7 

6 

18 
39 

31 

36 
34 

10 


n 

1 
5 


7 

1 

i 
10 

3 

5 

la 
l 

240 
320 


10 

2 
13 

1 
11 
251 

2 
56 

60 
1 

-5 

80 
270 

58 


4 

64 

2 

1 
15 

3S 

21 

26 
65 
3 


1 

m 

12 

2 
10 

162 
104 

199 
3 
57 

16 

34 

43 

7 

168 

3 

24 
198 


1 
4 

a 

12 

11 


il 

1 
_ 

- 
1> 

1 
10 

6 

1) 
150 
3t 


Bednceret til Centn. 


7 360 


4 736 


33S 


1790 


1560 


11)0 


120 


1920 


3 367 


1991 


26 370 


52 742 


1353 


65 672 


«175 
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de forskjellige Stationer nndtagen Christiania, Eidsvold og den svenske Banes Stationer. 

























Redttceret til 


a 

1 




• 






-é 


U 

^ * 




Tilsammen. 




Centner. 


1 

O 


t-l 
o 





a 














ij 




S 


^ 

« 


& 

TU 
U 


«3 


• 

1 














Pm 


M 


H 


n QQ 


P 














Op. 


Ned. 


Op. 


Ned. 


Op. 


Ned 


Ned. 


Ned. 


Op. 


Ned. 




Op. 


Ned. 








1 








_ 


^^^ 


130 




Gentner 


130 




1 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


— - 


2 


1 


2 


Yogne à 60 Centner 
do. à 110 do. 


110 


120 


2 
3 


.^ 


.i. 


.^ 


... 


.. 


^ 


'— 


2 


— 


2 


do. Il 70 do. 




140 


4 


._ 


... 


^^ 


^. 


... 


». 


— 


— 


4 


.— 


do. à 110 do. 


440 


— 


5 


— 


— 


— 


— 


— 


^ 


^^^ 


41 


— 


41 
1 


Gentner 

Yogn à 40 Gentner 


^^ 


41 

40 


6 

7 


... 


... 


... 


1 


... 


.... 


— 


— 


— 


1 


do. à 110 do. 


— 


110 


8 


.,.. 


^^ 


.. 


... 


... 


... 


— 


-« 


65 


4 


Centner 


65 


4 


9 


._. 


..-. 


... 


... 


... 


_ 


— 


8 


— 


11 


do. 


— 


11 


10 


.- 


148 


32 


31 


.. 


— 


— 


29 


913 


322 


T0nder à 1,66 Gentner 


1506 


531 


11 


— 


... 


... 


... 


... 


1 


— 


— 


— 


1 


Yogn à 110 Gentner 


— 


110 


12 


— 


... 


^ 


... 


^ 


1 


— 


— 


2 


2 


do. à 110 do. 


220 


220 


13 


.1.. 


.1. 


9 


.. 


2 


29 


— 


33 


688 


62 


Gentner 


688 


62 


14 


..- 


... 


.. 


.^ 


.1.. 


3 


— 


1 


22 


5 


Yogne à 110 Gentner 


2 420 


550 


15 


^» 


.. 


... 


.. 


^. 


1 


— 


.. 


1 


1 


do. à 60 do. 


60 


60.16 


— 


69 


— 





— 


— 


^_ 


23 


8 

7 


112 
13 


T0nder à 2 do. 
Yogne à 40 do. 


16 

280 


224 

520 


17 
18 


— 


_ 


... 


... 


^. 


1 


— 





1 


1 


T0nder à 3 do. 


3 


3 


19 


= 


4 


— 


= 


*"^ 


— 


— 


— 


4 


6 
10 


Gentner 

do. 
Yogne à 110 Gentner 


440 


6 
10 


20 
21 
22 


... 


... 


_ 


... 


..^ 


— 


— 


24 


1 


187 


do. à 120 do. 


120 


22 440 


23 


.M. 


_ 


.. 


... 




2 


— 


^~ 


8 


117 


do. à 120 do. 


960 


14 040 


24 


^ 


.. 


.. 


.. 


V.. 


2 


— 


54 


14 


521 


do. à 120 do. 


1680 


62 520 


25 


_ 


... 


.^ 






». 


— 


1 


.— 


6 


do. à 120 do. 


-— 


720 


26 






— 


3 


— 


1 


150 


60 


4 


344 


do. à 120 do. 


480 


41280 


87 


— 


1 


— 




— 


— 


— 


1 


1 


2 


do. à 120 do. 


120 


240 


38 


^^^ 


■ 








2 


... 


2 


4 


106 


do. à 120 do. 


480 


12 720 


29 


4 


9 


8 


27 


4 


68 


— 


18 


102 


161 


Gentner 


102 


161 


30 


^ 


2 


12 


6 


5 


37 


— 


63 


256 


169 


do. 


256 


169 


31 


._ 


««. 


.. 


^^ 


.. 


3 


— 


-^ 


34 


10 


do. 


34 


10; 32 


... 


24 


47 


21 


4 


93 


— 


50 


574 


367 


do. 


574 


367 


33 


... 


7 


.. 


~" 


3 


17 


— 




29 


24 


T0nder à 2 Gentner 


58 


48 


34 


... 


2 


... 


... 


54 


10 


— 


^___ 


54 


27 


do. à 2 do. 


108 


54 


35 


— 


6 


..- 


88 


.. 


12 


— 


64 


80 


440 


Gnbicfod (4 = 1 Gentner) 


20 


110 


36 


_ 


187 


1 


29 




20 


— 


116 


509 


859 


do. (4 - 1 do. ) 


127 


215 


37 




.^ 


^. 






.. 


— 




3 


-^ 


Gentner 


3 


— 


38 


— 


1 





9 
1 


19 


29 


25 


37 


328 


167 
1 


Yogne à 110 Gentner 
Gentner 


36 080 


18 370 

1 


39 
40 


4 


717 


130 


1595 


2 219 


4 935 


20 750 


21832 








47 580 


176 227 





G. N«. 8. 

TSonk Hove^jernbanes 18de Driftab«retniog. 



Det vil af disse Tabeller sees, at Vœgten af den samlede Taremasse, som er befordret pas Jernbanen 
har TEBret 6 373910 Centuer, hvoraf 5 289453 Centnerharvseret befordret i RetoingeD sed til Christiania og 1 084 457 
Centaer i Retoingen op fra Christiania. Transporten af Varer ned har altsaa vsret 4,9 Gange saa Btor som op. 

Af denne Vœgt er Trœlast og Bmnde beregnet til 4 658 147 Centoer, hvoraf 4 649 747 Centuer i Retningai 
oed og 8 400 Centner i Retningen op. Vœgten af Trielast ogBrœDde har altsaa udgjort tUsammen 73,i "/o ^ ^ 
samlede Godebefordring; i Retningen ned 87,9 <*/o, i Retningen op 0,s <*/o- 

Vsegten af fragtfrit Gode er beregnet til 331 508 Centner, hvoraf 87 188 Centner i Retningen ned og 
144 330 Centner i Retningen op. 

Yœgten af det evrige Gods er beregnet til 1 484 256 Centner, hvoraf 563 518 Centner i Retningen ned og 
931 737 Centner i Retningen op. 

Af andre Varer end Trselast, Brœnde og firagtfrit Gods er der altsaa befordret 1,7 Gange saa stor Yi^ 
op som ned. 

Desaden er paa Godsvogne befordret 608 Beisevogne og Slœder, samt 5 346 leveade Dyr. 

Efterf0lgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennœvnte Gods anvendte laessede Vogne. 

TABEL over laessede Vogae, som ère fierté mellero Stationerne- 



Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes 
Paa Bamme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet Vognmilene bave udgjort: 
Lœssede Vogne . . . 67 494 med 190891 Vognmile. 
omme do. ... 40 071 — 79 404 do. 



Tilsammen 107 565 med 370 395 Vognmile. 
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Reduceret paa den hele Banelœngde bliver samtlige Vognes Antal 45 049, hvoraf Isessede 31815 og 
tomme 13 234. 

Âf de 67 494 lœssede Vogne ère 49 467 bevœgede i RetniDgen ned til Christiania og 18 027 i Retningen 
op Ira Christiania. 

Ântallet af Godsvogne hYorpaa er fremfort Reise vogne og levende Dyr, har vœret 984, hvoraf 707 i 
Retningen ned og 277 i Retningen op. 

Til fragtfrit Gods har vœret benyttet et Antal af 2 090 Vogne, hvoraf 791 i Retningen ned og 1299 i 
Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at hâve benyttet 64 420 Vogne, hvoraf 47 969 i 
Retningen ned og 16 451 i Retningen op. Antallet af Isessede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa 
vseret 2,9 Gange saa stort ned som op. 

Antallet af Vogne hvorpaa er fremfert Trœlast og Brsende, har vœret 38 818, hvoraf 38 748 i Retningen 
ned og 70 i Retningen op. Antallet af de med Trœlast og Brœnde lœssede Vogne har altsaa tilsammen vœret 
57,5 pCt af samtlige Vogne, og sœrskilt i Retningen ned 78,8 pCt. og i Retningen op 0,4 pCt 

Antallet af Vogne, hvorpaa det 0vrige Gods er fremfort, har vœret 25 602, hvoraf 9 221 i Retningen ned 
og 16 381 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa vœret 1,8 Gange saa stort i Retningen op som 
i Retningen ned. 

Af tomme Vogne er bevœget et Antal af 40 071, hvoraf 6 339 i Retningen ned og 33 732 i Retningen op. 

F0lgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjenneml0bne Mile o. s. v. 



Med 
Kreatnrer 

og 
Reisevogne. 



Med 

Trœlast 

og Brœnde. 



Med andet 
Gods. 



Med 

fragtfrit 

Oods. 



Tomme. 



Tilsammen 

eller i Ojen- 

nernsnit af 

samtlige 

Vogne. 



Antal Vogne op 
Antal Vogne ned 



Tilsammen Antal Vogne 



Antal Vognmile op 
Antal Vognmile ned 



Tilsammen Antal Vognmile 



Hver Vogn op i Gjennemsnit bevœget hver Gang 



Hver Vogn i Gjennemsnit bevœget hver Gang 



Antal Centner op 



Antal Centner ned 



Tilsammen Antal Centner 



277 



707 



984 



70 



38 748 



38 818 



1161 



2 833 



3 994 



Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevœget hver Gang 4,o — 



4,2 Mile. 



90 



88 488 



88 578 



16 381 



9 221 



25 602 



1299 



791 



2 090 



33 782 



6 389 



40 071 



61 759*) 



55 806 



107 565 



1,3 Mile. 



2,3 — 3,8 



58 571 



34 871 



93 442 



3,6 Mile. 



3137 



1740 



4 877 



72 285 



7119 



79 404 



2,4 Mile. 



2,2 - 



4,1 



c. 5 500 



c. 14 100 



c. 19 600 



2,3 — ' 3,6 — I ^,3 — * 



8 400 



4 649 747 



4 658 147 



552 518 



1 484 255 



931 737 ^ 144 320 



87 188 



231 508 



2,1 Mile. 



1,1 - 



2,0 — 



135 244 



135 051 



270 295 



2,6 MOe. 



2,4 - 



2,5 - 



- 1 089 957 



5 303 553 



6 393 510 



') At Antallet af Vogne Op og Vogne Ned ikke stemmer, hidr0rer derfra, at de ikke gienneml0be det samme Hileantal 
daglig i begge Retninger, d. e. at de i den ene Betning konde opholdes oftere paa Stationerne end i den anden. 
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Med 
Kreatnrer 

og 
Reisevogne. 



Med 

Trolast 

og Brœnde. 



Med andet 
i Oods. 



Antal Gentnermile op 



Antal CentDennile ned 



c. 33 300 



c. 56 700 



Tilsammen Antal Gentnermile 



Antal Gentner fordeelt paa den hele Banelsengde 



c. 79 900 



10 834 



10 631 864 



10 633 688 



3 540 433 



3 008 454 



5 548 877 



op 



Antal Gentner fordeelt paa den hele Banelœngde 



ned 



Tilsammen 



3 867 



1804 



590 070 



9 450 



13 317 



Gjennemsnitlig Last i Gentner for hver Vogn op 



1770 311 



1773115 



Do. 



Do. 



Do. 



Do. 



Do. 



ned 



for aile Vogne . . 



Vognenes Vœgt er gjennemsnitlig 80 Gentner 



Herefter findes: 



Bruttolast i Gentner op 



30,0 



30,0 



30,0 



130,2 



130,0 



130,0 



334 743 



934 813 



60,4 



57,6 



59,4 



do. 



Tilsammen 



do. ned 



37 660 



70 660 



14 0001 3 243 317 



7 749 587 



1 390 198 



98 330 7 763 587 3 533 415 



Bruttolast Gentnermile op ; 116 080 



Med 

fragtffit 

Gods. 



Tomme. 



Tilsammen 
aller i Gjen- 

nemsnit af 
: samtlige 
I Yogne. 



^ 



348 605 



193 018 ; — 



541 633 



3 923 052 



12 880036 



16 803 088 



58101 



653 842 



33170 



90 371 



2 146 673 



— ; 2 800 515 



111,1 



110,9 



111,0 



29,0 



95,4 



62,s 



348 340 



150 468 



398 708 



3 698 560 



507 130 



3 305 680 



5 230 677 



9 768 033 



14 998 710 



Do. 



Do. 



ned 



383 340 



18 024; 8 236103 



17 700 904i 4 798 134 



599 565 



332 218 



5 783 800 



599 530 



14 742 573 



33 684116 



Tilsammen '399 430 



17 718 92813 024 237; 931783 ! 6 353 330 I 38 426 688 



(il nOa Cl 
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TABEL, 
der viser, hvorledes Trainene hâve vaeret beUstede med Goàs mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder. 



Mèllem Christiania og Bryn 



— Bryn 



— Grorud 



- Grorud 



- Robsrud 



— Robsrud - Laasby 



— Laasby - Fjeidhammer 



— Fjeidhammer- Str0mmeD 



— Str0mmen - Lillestr0m 



— LiIlestr0m - Leersund 



— Leersund - Frogner 

— Frogner - Kloften 



— El0ften 



- Tr0gstad 



— Tr0g5tad - Hauersseter 



— Hauersœter - Dahl 



— Dahl 



- £idsv9ld 



485 654 



485 654 



449 099 



Antal Gentner. 


I Retningen 


I Betningen 


Op. 


Ned. 


1004 365 


5 095 049 


1005 004 


5 096 581 


975 073 


5 091960 


973 783 


6 081570 


973 782 


5 060 650 


973 903 


5 069 842 


949 510 


4 960 237 


560 323 


1 102 678 


556 772 


1 130 300 


537 360 


1105 882 

1 


523 598 


1 039 861 



884 993 



814 453 



399 829 



\ 
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G. No. 8. 

Norsk HoTedjernbanes ISde — Aar 1872. — 



C No. l 

Norsk HoTedjernbanei 18de — A&r 1872. — 



G. No. S. 

Norsk Hovedjernbanes 18de Driftaberetning. 



OplysnÎDger om 

IiOComotiTmilenea Antal sees af Mgende Tabel. Ved Beregning 

No. 1~5, 11— là, 32—23 og aile KoogSTiDgerbaneiu 



t:. h. i 

Korsk Bove^ernbanes 18de Driftsberftning:, — Aar 1872. — 
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Til Locomotivernes Drift bar vœret benyttet: 
Brsende, foruden garnie Sleepers, der ikke er opf0rt i Regnskabet i Pengevœrdi 
Af Locomotivf0rerne : Kul 8 036 000 « . . . 

Olie 9 176 Potter . 

Talg 5 767 ff . . . 

Pudsegarn 330 3^ . . . 

Hamp og Patentpakning 460 9 . , ! 

Lampevœger og Uldgarn 

Lanipolie og Gasolie 480 Potter . 

Talg 575 «S . . . 

Pudsegarn . 2 742 S . . . 



Pudserne 



350 


Spd. 


r. fi 


15 850 




20 - 


2 017 


— 


102 - 


576 




84 - 


49 


— 


60 - 


141 




57 - 


4 


— 


54 - 


72 




111 - 


57 


— 


69 - 


412 


— 


36 - 



Tilsammen 19 532 Spd. 113 /? 

Divideres disse Omkostningers Bel0b med Trainmilenes Antal 19 308,7 findes Locomotivernes Drift at 
hâve kostet i Brœnde, Smorclse og Pakning for hver Trainmiil 1 Spd. 1,4 /?, divideret med Locomotivrailenes Antal 
31 307,8 blive disse Omkostninger 74,9 /? for hver Loeonlotivmiil. 

De 0vrige Locomotiverne vedkommende Ddgifter, L0nninger til Locomotivforere, Fyrb0dere, Kularbeidere, 
Vandpumpere, Udgifter ved Réparation o. d. 1. hâve med Fradrag af 37 882 Spd. 102 /?, der i Driftsaaret er betalt 
af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelsen og Drilten af dens Locomotiver, belobet sig til 12 867 Spd. \\\\ fi. Loco- 
motivernes Drift og Vedligeholdelse har altsaa ialt kostet 32 400 Spd. 104J /î, eller for Hver Trainmiil 1 Spd. 81,4 /?, 
for hver Locomotivmiil — Balastmilene medregnet — 1 Spd. 4,2 /?. 

Samtlige Jernbanens Udgifter 147 700 Spd. 19 fi, fordeelte paa Trainmilene give for hver gjenneml0ben 
norsk Miil 7 Spd. 77,9 /?. 



Den samlede Vœgt, som af Locomotiverne er f0rt 1 Miil frem er f0lgende: 



Passageerrogne. 

Passagerer. 

PostTogae. 

Stopperogne. 

Oodsvogoe. 
Gods. 



Disse ère forhen fundne at udgj0re 

619 884 Personraile. Antages hver Person at veie \\ Centner, erholdes 
Disse hâve gjenneml0bet 1 337 Mile. Hver af disse Vogne veier i Gjen- 

nemsnit 116 Centner, lœsset i Gjennemsnit 126 Centner 

Disse hâve gjenneml0bet 33 814 Mile. Enhver af disse Vogne veier i 

Gjennemsnit 115 Centner, laîsset i Gjennemsnit 140 Centner 

Disse ère forhen fundne at udgj0re 

Er forhen fundet at udgj0re 



Centnermile 



6 464 083 
929 826 

168 462 

4 733 960 
21 623 600 
16 803 088 



Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vœgt bevœget Centnermile 50 723 019 



Locomotivernes. og Tendemes egen Vœgt med Vand og Kul er efter Veining i 
Gjennemsnit ansat: 



for Locomotiverne No. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 



1, 2, 3, 4, 5, 11, 12, 19, 22 og 23 hver til. 

6 og 7 '.....— . . 

8, 9 og 10 — - . 

13, 14 og IS — - . 

15, 16 og 17 — - . 

20 — - . 

21 — - . 



. . 750 ( 


3entn 


. . 890 


do. 


. . 755 


do. 


. . 460 


do. 


. . 595 


do. 


. . 840 


do. 


. . 660 


do. 



Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile — Ballastmilene ikke 
medregnet — 

for Hovedbanens Locomotiver med Tendere .23 162 591 

- Kongsvingerbanens do. — do 60 223 



23 222 814 



Tilsammen Brutto Centnermile 73 945 833 

Da Trainmilenes Antal paa Hovedbanen er 19 290,1, findes ved at dividere ovenstaaende Résultat hermed 
i Gjeimemanit med hvert Train at vœre bevseget en Bruttolast af 2 629 Gentn er, foruden Locomotivernes og Ten- 
demes egen Vœgt 



\ 
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Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal, med Undtagelse af Ballastmilene, 30 543,5 Mile, findes 
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at hâve f0rt med sig en Bruttolast af 1 661 Centner. 

NettovflBgten af Gods og Passagerer bliver 18 591 G34 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hver Train- 
miil giver 964 Centner og for hver Locomotivmiil 609 Centner. 

Divideres de fors^jellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train 

er befordret: 

Iste Classes Personvogne 0,466 

lste&2dendo. do. 0,208 

2den do. do. . . • 1,068 

3die do. do. 1,706 

Stoppevogne " . . 1,763 

Postvogne 0,069 

Godsvogne 13,686 



Tilsammen i Gjennemsnit 18,960 Vogne 

F0lgende Tabel udviser Hovedbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kulforbrug 
fordelt paa de forskjellige Maaneder. 



Maaned. 



I 



Locomotivmile. 



Kulforbrug. 
9 



Kulforbrug pr. 

Locomotivmiil. 

9 



Timer med 
Damp oppe. 



Januar 

Februar 

Marts 




August . . . . 



• • • 



• • 



September 



October 



November 
December 



2 071,9 
2 303,7 
2 435,2 
2 376.1 
2 558,5 

2 793,5 

3 182,4 
3 187,3 
2 912,8 
2 652,7 
2 538,8 
2 294,9 



530 200 
684 900 
643 800 
618 300 

659 400 

660 600 
723 300 
739 500 
688 200 
690100 
679 200 
718 500 



31 307,8 



8 036 000 



256 
279 
281 
260 
258 
236 
227 
232 
236 
260 
268 
313 



257 



2 838 

3 074 
3158 
3 094 
3 475 

3 650 

4 413 
4 372 
4 025 
3 845 
3 802 
3 482 



43 228 



Antallet af Passageertog har vseret: 

Mellem Christiania og Eidsvold daglig hele Aaret 2 op og 2 ned. 

— do. - Lillestr0m — fra 8de April til 30te April. 1 ned. 

— - Iste Mai - 30te Novbr. 2 op og 2 ned. 

— - Iste Decbr. - 31 te Decbr. 1 ned. 

— - 24de Marts - 18de Mai 2 op og 2 ned. 

— - 19de Mai - 15deSeptbr.4 op og 4 ned. 

— - 16de Septbr. - 31te Decbr. 2 op og 2 ned. 

Af Godstog har hver S0gnedag hele Aaret gjennem gaaet 1 op og 1 ned den hele Linie og desuden 3 
op og 2 ned mellem Christiania og Lillestr0m. 

Oftere ère Togene befordrede med 2 Locomotiver fra Christiania til Tr0g8tad eller Dahl foruden det 3die 
Locomotiv, der regehnœssig assisterer op fra Christiania til Bryn og som oftest ogsaa fra Lille8tr0m til 8tr0mmen 
og Haneborg. 



do. 


do. 


do. 


do. 


do. 


- Alna 


do. 


do. 


do. 


do. 
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Af f0lgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning paa Hovedbanen i det forl0bne Driftsaar sammen- 
lignes med samme i de 14 foregaaende Driftsaar. (BaIlast-Kj0riDgeQ udeladt af Beregningen). 



Drifts- 
aar. 



Samtlige 

Locomo- 

tivmile 

paa 

Hoved- 
banen. 



Bevœgedo 

GeDtnermile, 

Locomotivernes 

og Tendernes 

egen Vaegt 

medregnet. 



Antal Timer 
med Fyr paa. 



Pr. 
Total. ILocomo- 
tivmiil. 



Kulforbrug. 



Total 
W 



' Pr. ; Pr. 
iLocomo- JGentner- 
' tivmiil. I miil. 



9 



9 



Pr.Time 

med 

Fyr paa. 

9 



Last pr. 
Locomo- 
tivmiil i 
Gentner. 



Nyttevirk- 
ning pr. 9 
Coke og Eol 
iCentnerm., 
Yirkningen 
af Coke og 
Knl anta- 
gen lige. 



4de 

5te 

6te 

7de 

8de 

9de 

lOde 

llte 

late*) 

13de 

14de 

15de 

16de 

17de 

18de 



14 850 

15 934 
15 442 
18 556 
20 310 

20 977 

21 625 
21 485 



34 222 686 
36 687 868 

35 310 475 
42 751737 

48 21^798 

49 531 067 
53 618 174 

50 658 877 



17 328 

18 555 

19 940 

25 780 

26 687 

24 400 

27 592 

25 816 



1,167 



4178100 Coke 



33 488,9 75 888 436 



1,165 4 232 850 Coke 

og 535 700 Kul. 
1,291 3 950 800 Coke 

log 496 496 Eul. 
1,889 2 380 400 Coke 

og 3 204 956 Eul. 
1,206 1 554 600 Coke 

iog 4 539 100 Kul. 
1,163 I 120 400 Coke 

og 5 805 600 Kul. 
1,276 I 6 278 350 Kul. 

1,202 6 357 350 Kul. 



281 

299 
288 
301 
300 
285 
267 



0,1221 
0,1300 



241 
257 



0,1259 I 223 



0,1806 

! 0,173 

I 

0.121 
0,117 



290 0,125 



35 538 1,093 



26 649,0 
26 438,9 
26 737,6 

26 709,8 

27 738,6 
30 543,5 



8 849 950 Kul. 



62 277 384 33 600 | 1,261! 6 943 908 Kul. 



64 184 424 

65 931 130 

66 413 425 
66 761 530 
73 945 833 



32 831 

33 902 
35 944 
38 524 
42 103 



I 



1,242 
1,268 I 

I 

1,346 I 

I 
1,389 i 

I 
1,415 



6 892 471 Kul. 

7 114 200 Kul. 
6 875 012 Kul. 

6 893 152 Kul. 

7 831 608 Kul. 



272 



261 



261 



266 



0,116 

0,111 

0,1074 
0,1079 '■ 



257 ! 0,1035 

I 

249 ! 0,1083 



257 



0,1059 



216 
205 
245 
227 
246 
241 
207 
209 
210 
191 
171 
186 



2 305 
2 304 
2 287 
2 304 
2 374 
2 361 
2 479 
2 410 
2 336 
2 337 
2 428 
2 466 
2 486 
2 407 
2 421 



8,191 
7,694 

7,940 
7,662 
7,913 
8,276 
8,540 
7,969 
8,575 
8,969 
9,312 
9,268 
9,660 
9,686 
9,442 



De vœsentligste Arbeider, der i Driftsaaret har vœret udf0rt ved Locomotiveme ère: 

Fuldf0rt Réparation paa Locomotiveme No. 5 og 6, udf0rt Hovedreparatiou paa Locomotiv No. 8 og st0rre 
Reparationer paa Locomotiveme No. 3, 9 og 11. 

Til samtlige Hovedbanens Locomotivers Vedligeholdelse er ialt anvendt 240 Stkr. nye Kobberr0r, hvoraf 
indsat 225 Stkr. som Kjedelr0r, benyttet 8 Stkr. til Skj0der for garnie Messin gr0r og anvendt 7 Stkr. dels til 
Luftr0r i Fyrkasser, dels til Damplednings- og Spisningsr0r for Kjedlerne. Anvendt 9 Stkr. nye Messingror for 
Opskj0dning af gamle R0r; opskj0dt og indsat 373 Stkr. gamle Messingr0r. Desuden er af en Kjedel udtaget, 
strukket og paany indsat 127 Stkr. Kobberr0r. Der er paalagt og dreiet 14 Stkr. store og 4 Stkr. smaa Ringe af 
Staal, samt 2 Stkr. smaa do. af Jern. Skiftet og omdreiet 11 Par store og 23 Par smaa Hjul (hvoraf 18 Par smaa 
Hjul med Staalringe og 5 Par med Jernringe); af disse er omlagt 2 Stkr. store og 1 liden Ring af Staal. Ombyttet 
en Krumtapaxel af Jern med ny af St0bestaal og eu Tenderaxel med ny af Jern. Anbragt 2 Stkr. nye Stempler 
af Métal, 41 Stkr. nye Stempelpakningsringc af Métal, 6 Stkr. nye do. af Stobejern, 4 Stkr. nye Stempellaase af 
Métal, 1 ny Stempelstang af Staal, 2 Stkr. nye Connectingstaenger af St0bestaal og 2 Stkr. nye Sleidstœnger af 
Jera. Anbragt 3 Stkr. nye Understykker for Axelkasser til Locomotiver, 4 Stkr. nye Sleider, 6 Stkr. nye Axella- 
gere for Locomotiver, 1 ny Regulatorsleide, 4 Par nye Storendelagere, 2 Par nye Smaaendelagere og 4 Par nye 
Eobliugstanglagere af Métal, 4 Stkr. nye Linkeblokke, 7 Stkr. nye Boite af Staal for Sleidbevœgelse samt 2 Stkr. 
nye Tapper af Staal i Krydsboveder. Anbragt 4 Stkr. nye Injectorer med tilhorende Skrueventiler af Métal og 
Spisning8r0r m. m. af Kobber, 1 Koblingsr0r af Vidskelœder og 8 Stkr. do. af Métal. Indsat 3 Stkr. nye Plader 
i Kjedler, anbragt 1 ny udvendig Fyrkasse af Jera, 2 Stkr. nye Fyrd0re med Luftspjeld, 1 ny Skorsten med Gnist- 



*) 16 Maaneder. 
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fœngerpibe, 1 nyt Dampror for Regulatorer, 1 ny D0r for Bogkasse og 2 Stkr. nye Skjermhuse. Indsat 3 Stkr. 
nye Kobberplader i indvendige Fyrkasser, anbragt 1 ny Dampdôme af Smedejem og 1 udvendig Dôme af Messing- 
p]ader. Indsat 410 Stkr. nye gjennemborede Stagbolte af Eobber, 04 Stkr. nye Boite for Topbœrebjœlker i Fyr- 
kasser, 22 Stkr. nye Fyrkasse-Lnftr0r af Kobber. Anbragt 16 Stkr. nye Kraner, 3 Stkr. nye Pakningsb0ssinger, 
11 Stkr. nye Modpakningsringe. 20 Stkr. nye Foringer for Pakningsbessinger, 4 Stkr. nye Kjedelventiler og 2 Stkr. 
nye Sikkerhedsventiler, ait af Métal. Anbragt 13 Stkr nye Pakningsbolte af Smedejem, 8 Stkr. B0ssinger og Tappe 
af Staal for Balancer, 16 Stkr. nye Fjederstroppe, 12 Stkr. nye Fjederstroppinder, 24 Stkr. nye Fjederstropkramper, 

1 ny Bremsarm af Smedejem, 2 Stkr. nye Bremsmuttere, 3 Stkr. nye Bremsskruer, 2 koniske Drev, 3 Stkr. nye 
Trœkfjedre og 4 nye Nummerplader af Messing. Omboret 2 Sfkr. Cylindere, opskj0dt 6 Stkr. Sleidstaenger, afdreiet 

2 Stkr Stempelsteenger og 13 Stkr. Sleidsteenger, afrettet 32 Stkr. Sleider og Sleidfjœs, samt 27 Stkr. Axelkasser 
med tilsvarende Axelstyrere. Opsat 14 Stkr. Stempler, 8 Stkr. Excenterstroppe, 419 Stkr. Sidestanglagere. Skiftet 
38 Stkr. Bœrefjedre; repareret 86 Stkr. Kraner og 28 Stkr. Spisningsr0r. 

Desudén er udf0rt forskjellige andre Eeparationer foruden Locomotivernes Eeengj0ring og Opmaling 
samt indvendig Skrabning og Maling af Kjedler. 5 Stkr. Kjedler er pr0vet med Koldtvandstryk, 200 9 pr. Kva- 
drattomme. 

Af Ovenstaaende er til Locomotiverne No. 1 — 5, 11 & 12 og 22 & 23 benyttet 11 Stkr. nye Kobberr0r, 
6 Stkr. nye og 246 Stkr. garnie, opskj0dte Messingr0r. Videre paalagt og dreiet 8 Stkr. store og og 2 Stkr. smaa 
Hjulringe af Staal, skiftet og omdreiet 4 Par store og 19 Par smaa Hjul, (hvoraf 5 Par smaa med Jeraringe de 
0vrige med Staalringe); 1 liden Ring af Staal er omlagt. 

For Locomotiverne No. 6 & 7 er benyttet 229 Stkr. nye Kobberr0r, 6 Stkr. store Hjulringe af Staal, 
skiftet og omdreiet 3 Par store og 4 Par smaa Hjul med Staalringe og Krumtapaxelen af Staal anbragt. 

For Locomotiverne No. 8 — 10 er benyttet 3 Stkr. nye og 127 Stkr. gamle, opskjodte Messingr0r og 
127 Stkr. Kjedelr0r af Kobber udtaget, forlœnget ved Traekning og paany indsat, paalagt og dreiet 4 Stkr. smaa 
Hjulringe (2 af Staal og 2 af Jern), skiftet og omdreiet 4 Par store Hjul med Staalringe, hvoraf er omlagt 2 store 
Ringe. 

Hovedreparation er udf0rt paa Kongsvingerbanens Locomotiver No. 13, 17 og 19 samt sterrc Repara- 
tioner paa Locomotiverne No. 16 og 20. 

For samtlige Kongsvingerbanens Locomotiver er brngt f0lgende Materialier og ved samme foretaget f0l- 
gende Arbeider: 

Brugt 160 Stkr. nye Kobberr0r, hvoraf indsat 150 Stkr. som Kjedelr0r og de resterende 10 Stkr. benyttet 
som Skj0der for gamle Messingr0r, ligesaa er benyttet 14 Stkr. Messingr0r til Skj0der for gamle do., hvoraf er 
opskj0dt og indsat 563 Stkr. Paalagt og dreiet 4 Stkr store Hjulrinp;e af Staal for Reservehjul. Undersat 2 Par 
nye Hjul med Axler og Ringe af Jern. Skiftet og omdreiet 4 Par store og 13 Par smaa Hjul med Ringe af Staal, 
heraf er 4 store og 1 liden Ring omlagt. Anbragt en ny Krumtapaxel af St0bestaal, 2 Stkr. nye Stempler af 
Métal, 4 Stkr. nye Stempelpakningsringe af St0bejern og 12 Stkr. Stempellaase af Métal, 10 Stkr. nye Sleider, 4 
Stkr. nye Regulatorsleider, 33 Stkr. nye Modpakningsringe og 41 Stkr. nye Foringer for Pakningsb0ssinger, 4 Stkr. 
nye Axellagere for Locomotiver og 2 Stkr. do. for Tendere, 2 Stkr. Kugleventiler, 6 Stkr. nye Kraner, 1 btk. nyt 
Storendelager, 2 Par Koblingstanglagere, 1 Par nye Foringer for Excenterstropper og 1 Stk. ny Ventilskme, ait af 
Métal. Indsat 65 Stkr. nye gjennemborede Stagbolte af Kobber og 4 Stkr. Kobberlapper indvendig i Fyrkasser. 
Anbragt 4 Stkr. nye Linkeblokke, 26 Stkr. nye Staalbolte for Sleidbevœgelser, 1 Stk. ny Fjederstropspinde, 2 Stkr. 
do. Kramper, 32 Stkr. Ramvœrkbolte, 61 Stkr. Cylinderbolte af Smedejem, 30 Stkr. nye Boite for Sleidkasser og 
31 Stkr. nye Pakningsbolte af Smedejem, 8 Sœt B0ssinger og Tappe af Staal for Balancer, 4 Stkr. nye Bufferfjedre, 
1 Stk. ny Skorstenspibe, 1 Stk. ny Bl astpibe, 2 Stkr. nye Gnistfœngerpiber, 2 Stkr. nye Injectorer med tilh0rende 
Ventiler, Ledninger og Spisningsr0r af Kobber. 3 Stkr. nye Damptrykmaalere, 2 Stkr. nye Fyrd0re, 1 Stk. ny 
Endebjaîlke af Eg, 1 Stk, nyt Skjœrmhus og 4 Stkr. nye Koblingsr0r af Vidskelœder. Omboret 2 Stkr. Cylindere, 
afdreiet 4 Stkr. Stempelstœnger, 10 Stkr. Sleidstaenger og 1 Stk. Pumpekolbe. Afrettet 23 Stkr. Sleider og Sleid- 
fiœs, 4 Stkr. Axelkasser paafodrede og tilsvarende Axelstyrere afrettede. Skiftet. 3 Stkr. BœreQedre. Reguleret 4 
Stkr. Sleider. Opsat 20 Stkr. Excenterstropper og 157 Stkr. Sidestanglagere. Repareret 42 Stkr. Kraner og 12 
Stkr. Spisningsr0r og indskiftet en bmgt Krumtapaxel. 

Desuden forskjellige andre Reparationer, fomden Maskinernes Reengj0ring, Opmaling, Fernissering, samt 
invendig Reengj0ring, Skrabning og Maling af Kjedler og Tendere. 8 af Kjedlerne er pr0vet med Koldtvandstryk, 
200 9 pr. Kvadrattomme. 
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Oplysninger om Vognenes Drift samt Vogndepartementets TJdgifter. 

Tabel orer Vognyeneste og RepirallonsUd. 



*) I AaretB Ltfb bar 393 Stkr. af HoTeâbaneos Togoe neret anderkastet 1 116 Beparationer fra 1 tîl 7 Gaage 
eller î Ojennemenit 2,85 Gange. 
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Opgave over Vogadepartementets Udgifter. 

Âlmindelig Vedligeholdelse. 

Â. Hovedbanens Vogne alêne. 

Nye Bjulringe, 134 Stkr 2 313 Spd. 50 /i 

, Hjul, 100 Stkr 1 604 — „ - 

, do. med Axler, 24 Par 2 145 — 29 - 

» Axelkasser, 66 Stkr 330 — „ - 

Copalfemis, 235 Potter 117— „ - 

Linolie, 493 Potter 77 - „ - 

Staal ta Fjedre, 985 ff 47 — 79 - 

Jem î Stœnger, 25 743 » 881 — 53 - 

do. i Plader, 1 510 » 60 — 36 - 

Metalsager og Lagere, 129 9^ 37 — 27 - 

Nye Trœdele 1 114 — 59 - 

Vidskelœderringe, 207 Stkr 128 — 92 - 

DiTorse 1 707 — 14i - 

10 563 Spd. 79 i Ji 

H^ifra for indleverede casserede Hjulringe, Jem etc. 2 281 — 51 - 

: 8 2&2 Spd. 28i /i 

Axbeid8l0n for Réparation af 1 081 Stkr. Vogne pr. 

Accord 665 Spd. 48 (i 

Arbeid8l0ii for Omdreining af 394 Par Hjul ... 230 — „ - 

do. - Omlœgning og Befœstelse af 497 Stkr. 

Hjulringe 124 — 30 - 

do. - Diverse 2 466 - 52 - 

3 486 — 10 - 

11 768 Spd. 38Î/2 

B. Kongsvingerbanens Vogne alêne. 

Nye ^]1llringe, 104 Stkr 1 749 Spd. 8 yS 

, Axelkasser, 516 Stkr 2 580 — « - 

Ciopalfeniis, 64 Potter 31 — 2 - 

Linolie, 134 Potter 21 — 28 - 

Staal ta Fjedre, 136 S? 6 — 31 - 

Jem î Stœnger, 7 254 » 191 - 110 - 

do. i Plader, 134 ff 20 — 96 - 

Metalsager og Lagere, 575 ® 165 — 74 - 

BnfferQedre, 23 Stkr 54 — 15 - 

Nye Trœdele 262 - 73 - 

l?id8kel»derringe, 181 Stkr 106 - 61 - 

Diverse 274 — 34 - 

5 463 Spd. 52 (i 

Heifra for indleverede casserede Hjulringe, Jern etc. 633 — 91 - 

4 829 Spd. 81 /? 

[| Arbeidsl0n for Séparation af 765 Stkr. Vogne pr. Accord 506 Spd% 24 /i 

do. - Omdreining af 326 Par Hjul .... 188 — „ - 

do. - Omlsegning og Befsestelse af 287 Stkr. 

Hjulringe 71 — 90 - 

do. - Diverse 1 909 — 43 - 

2 675 — 37 - 

7 504 - 118 . 

Lateris 19 273 Spd. 36} fi 
\ 7 V 
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Transport 19 273 Spd. 361 /ï 

F œil ed sud gif ter for begge Baners Vogne. 

Olier diverse til Smorelse, 2 518 Potter 450 Spd. 69 fi 

Sm0relse (Grease) 8 327 S^ 484 — 15 - 

Forskjellige Materialier . 224 — 48 - 

1 159 Spd. 12 /? 

L0niiing til 1 Formand og 5 Vognvisiterer .... 1 587 Spd. 41 /? 

Presenningers Vedligeholdelse 2 350 — 82 - 

Forskjellige Reparationer, Administration, Sjouerar- 

beide og Materialtransport 1 681 — 60 - 

5 619 — 63 - 

6 778 - 75 - 

Tilsammen 26 051 Spd. llli /J 

De vsesentligste Arbeider, som i Driitsaaret har vœret udf0rt ved Hovedbanens Vogne ère: 
Ombygget Godsstoppevogu No. 13, forh0iet en Kassevogn og paasat denne bevœgeligt Jerntag, anbragt 
Vandindretning i en Passageerstoppevogn og forsynet en do. med Axelboxer for Oliesm0relse. Forandret Stigbret- 
terne paa en Iste og 2den Classe og sex 3die Classe Passageervogne, sex Passagecrstoppevogne, en Godsstoppevogn 
og en Melkvogn; anbragt ny Bremsindretning paa to og tyve, opmalet syv og femti og forsynet tre og tyve Gods- 
vogne med 10S Overbygning for Transport af Brœnde. Indsat nye D0re, Vinduer og Bœnke i to, nye Skillevsegge 
og Bagagehylder i fire 3die Classe Passageervogne, forsynet en Iste & 2den Classe do. med indvendige Vinduer 
samt forandret Sœdeme m. m. i den ene 2den Classe Coupé i en saadan Vogn. Femisseret en Iste Classe Pas- 
sageervogn samt en Passageerstoppevogn; malet og femisseret en Iste & 2den Classe og ni 3die Classe Passageer- 
vogne, tre Passageerstoppevogne, to Godsstoppevogne og to Melkvogne. 

Ved Kongsvingerbanens Vogne: 

Ombygget Godsvogn No. 49, forandret Stigbretteme paa en lste&2den Classe, to 2den Classe og tre 3die 
Classe Passageervogne samt tre Godsstoppevogne. Anbragt Vandindretning i en Passageerstoppevogn, malet tre 
Godsvogne, malet og femisseret en 3die Classe Passageervogn, fire Passageerstoppevogne, en Godsstoppevogn og 
en Postvogn, samt anbragt dobbelte Bserefjedre paa en saadan. Indsat Skillevœg og Bagagehylder i en 3die Classe 
Passageervogn og forsynet en 2den Classe og tre 3die Classe Passageervogne samt ethundrede og tre og tyve 
Godsvogne med nye Axelboxer for Oliesm0relse. 
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C. îio. 8. 53 

Norsk Hovedjernbanes 18de Driftsberetning. — Aar 1872. — 

Foruden de i Tabellen opf0rte Materialier er ombyttet 34 Stkr. CrossiDgs, 1 Sœt Points og 2 Points- 
skinner, 32 Par Laskejern, 828 Stkr. Laskebolte, 300 Stkr. Dogs, 300 Stkr. Underlagsplader, 17 930 Stkr. Skinne- 
bolte og 1 048 Stkr. Trœkbolte. 

Âf Ballast er udkj0rt til Linien 1 945 Vogne inod 1 294 Vogne forrige Aar; heraf er 450 Vogne fra 
Linderad og 1 495 Vogne fra Hauersœter. 

Udgifteme til disse Arbeider hâve udgjort med Fradrag af Vserdien for de indtagne garnie Skinner: 

T!l Materialier 8 056 Spd. 18 /i 

- Arbeidsl0n i Jernbanens Vœrksted 1 576 — 42 - 

do. paa Linien til Ombytning, Bevogtning, Sneeskufoing, lis- 

hugning og Ballastkj0ring 10 782 — 36J - 

Tilsammen 20 414 Spd. 96| fi 

Foruden disse til den egentlige Skinnevei henh0rende Arbeider ère f0lgende Forbe- 

drings- eller Vedligeholdelsesarbeider udf0rte, nemlig: 

1. Kj0rsel af 1 270 Vogne Leer og 96 Vogne Steen til Bankemes 

Vedligeholdelse . . .• 277 — 115 - 

3. 6pf0rt St0ttemuren i Frogner Gutting i en Lœngde af 808 Fod 

indeholdende 156} Gubikfavne: 

Materialier 519 Spd. 96 fi 

Arbeidsl0n 568 — 16 - 

1087 — 112 - 



3. Omlaegning af en Sidebane ved Vœrkstedet fra Broskinner til 72 
Ss Vignolskinner i en Lœngde af 216 Fod à 60 ^: 

Materialier 86 Spd. 48 fi 

Arbeid8l0n 21 — 72 - 



108 

4. Lagt Staalskinner paa Jemstole langs Locomotivgraven ved Vœrk- 
stedet i en Lœngde af 105 Fod 91 

5. Lagt en ny Gjennemgangssidebane paa vestre Side af Hovedlinien 
fra Str0mmen Station 1 035 Fod lang : 

Materialier 1 335 Spd. „ fi 

Arbeidsl0n og Ballast 120 — „ - 



6. Omlaegning af Hovedlinien mellem Christiania og Bryn fra 72 Ss 
Vignolskinner til 60 S^s Staalskinner paa Elodse og St0bejemstole 
i en Lœngde af 10 550 l0b. Fod Bane. 

Udgifteme hertil hâve udgjort: 
Til Materialier med Fradrag af Vœrdien for 

de indtagne 9 143 Spd. 40 fi 

- L0nninger 792 — 36 - 

. - Ballast 141 — 20 - 



1455 — 



7. Indskiftet i Hovedlinien Nord for Grorud Station St0bejemstole 
istedetfor Trœklodse, i en Lœngde af 2 525 l0b. Fod Bane 

Materialier 255 Spd. „ - 

Arbeidsl0n 126 — „ - 



10 076 — 96 



381 — 



13 477 — 83 - 






Vedligeholdelse af Broer. 

Indlagt 88 Stkr. nye Tversleepers og 934 Stkr. Bord for Tsekning paa Broeme mel- 
lem L0ken Tunel og Eidsvold. Malet Rœkvserket og tjœret Brodœkket. For0vrigt almindeligt 
Eftersyn og Réparation. 

Udgifteme hertil hâve udgjort: 
Til Materialier 267 Spd. 93 fi 

- Arbeidsl0n i Vœrkstedet 6 — 22 - 

- L0nninger 493 — 50 - 



767 — 45 - 



Tilsammen 34 659 Spd. 104V >g 
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Vedligeholdelse af Byfçiiiiiger. 



Christiania Statioa: 



Hovedkontorerne oppudsede, Platforrataget tœkket med Tagpap. Foruviigt almindelig Réparation fj 
Bygninger, Vand-, Gas- og Kloakledninger. 

Hertil medgaaet Materialier og Arbeidsl0n: 

Til Malerarbeide 56 Spd. 54 /J 

- T0mmer- og Snedkerarbeide 140 — 15 - 

- E0rlaBggerarbeide 223 — 107 - 

- Diverse Arbeider * 850 — 77 î - 

— -- 777 Spd. n\ 

m 

Locomotivhuset og Vierkstedhjgiiiiigerne: 

Ombygget og forlœnget den udvendige Locomotivgrav af Graastcen i Cernent, med 
Dœksten af Granit. 

Aftaget Dœkhellerne af Granit paa Gavlerne af de a»ldre Bygninger, repareret og 
ommuret Gavlerne og belagt disse med Zinktœkning. 

Repareret Tagrenderne mellem Bygningernes Tage, og belagt samnie for en Deel 
med nyt Bly og for en Deel med Asfaltpap. 

Opsat en ny Ovn i Vœrksmesterens Coiitor, et nyt Vaîrktoisskab i Loconiotivgangcn, 
repareret Vinduer og Esser i Smcdien, Ilogror i Locomotivgangen, Stcenovne med Ror og 
Gasmaaleme med Ledninger foruden diverse mindre Vedligeholdelsesarbeider paa Bygningorne. 

Repareret don garnie Vîindledning, Postmagerens Ilonorar for Tilsyn med samme 
samt Vœrkstedets Andeel i Renovationen. 

Udgifterne hertil i Materialier og Arbeidslon med Fradrag af indkomne kasscrerede 
Materialier hâve udgjort (iOl — 110 

Mellenistatiouerae : 

Ved Bryn. Platformen forlœnget 94', ombygget paa Granilpillarcr 

i en Laingdc af 150', saa den samiedc Lœngde nu 
udgj0r.,.294 Fod 202 Spd. iM'^ /i 

- Grorud. Ventevœrelser panelede og malede 140 — 110 - 

- Str^mmen. Stationen og Stationsmesterboligen malede udvendig . 84 — 111 

Anbragt en oplaftet Br0nd med Heiseindretning ... IS — 51 

- Leersund. Panelet indvendig og grundet 98 — 40 - 

- Kl0ften. Malet udvendig 5S -- fî3 - 

- Trogstad. Station og Pakhus malede 82 — 79 - 

For0vrigt almindelig Réparation paa samtlige Stationers lluse, 
saasom Eftersyn af (irundmure, Tagrender, Tiigtaîkning etc 475 — 13i - 

Er = 1 221 — 

Af demie Udgift er medgaaet til Materialier og ArbeidsUui: 

Til T0mmer- og Snedkerarbeide 200 Spd. 5;s fs 

- Murerarbeide 120 — 18 - 

- Malerarbeide 165 — 89 - 

- Arbeide i Vœrkstedet . 399 — 22 - 

- Diverse Arbeider. . . , . 329 — lUi - 

Er = 1 221 Spd. 56J fi 

Lateris 2 600 SpcL 
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Transport 2 600 Spd. 60 /? 
EidSTOld Station: 

Kontorbygningen forlœDget 18 Fod saaledes, at der nu er to sœrskilte Vœrelser. 
For0yrigt almindeligt Reparationsarbeide paa samtlige Bygninger. 
Hertil medgaaet Materialier og Ârbeid8l0n: 

Til Murerarbeide 23 Spd. 72 /? 

- T0mmer- og Snedkerarbeide 213 — 97 - 

- Malerarbeide 50 — 104 - 

- Arbeide i Vœrkstedet 61 — 67 - 

- Diverse Arbeider 292 — 78 - 

_ 642 Spd. 58 /S 

Lillestrem Fœlledsstation : 

Eeparation af Vandstationen med Tilbeh0r 158 Spd. 36 /S 

do. - Filttagene. . , 72 — 48 - 

, do. - andre Tage 3 — „ - 

Malerarbeide med Materialier 30 — 2 - 

Snedkerarbeide - do 22 — 73 - 

Smedearbeide - do 130 — 38 - 

Murerarbeide - do 5 — 96 - 

Glasmester- Blikkenslagerarbeide og Diverse 7 — 109 - 

Er = 430 Spd. 42 /? 
Hvoraf Hovedbanens Andeel det Halve 215 — 21 - 

SkiaaelaBggerboliger : 

Halvparten af den dobbelte Brakke ved Smedstuen er flyttet til Dabi Station for 
libenyttes til Bolig for Skinnelseggerformanden mellem Dabi og L0ken Tunel. Huset, der er 
nrsynet med grundmuret Kjselder, er indvendig panelet og malet Sammesteds er opf0rt et 
Fdhus, hvori er anbragt Fj0s, Vedskur og Privet. 

Udgifterne hertil bave udgjort 827 Spd. 101 y8 

For0vrigt almindeligt Reparationsarbeide paa samtlige Skinne- 

^gerboliger 32 — IHJ - 

860 — 92i - 

Grindvogterboliger og Vagthase: 

Den anden Halvpart af Smedstuen nedrevet og opbygget for Vagtmanden sammesteds. 
ittset, der er forsynet med grundmuret Ejœlder, er indvendig panelet og malet Sammesteds 
r opf0rt et Udhus, hvori er anbragt Fj0s, Vedskur og Privet. 

Udgifterne hertil bave udgjort 714 Spd. 64 /? 

Den paa Stimyren staaende dobbelte Brakke er nedreven; den 
le Halvpart er flyttet til Veiovergangen ved Hougenstuen, hvor Huset er 
»£0rt paa samme Maade og med samme ydre Rum som ved Smedstuen. 

Udgifterne hertil bave udgjort 714 — 64 - 

Den anden Halvpart flyttet til Veiovergangen ved Heireth og der 
fC0rt i Lighed med Husene ved Smedstuen og Hougenstuen. 

Udgifterne hertil bave udgjort 714 — 64 - 

Robsrud Grindvogterbolig malet indvendig, forsynet med nyt Gulv 
^j0kken og Gange samt anbragt Tagrender sammesteds. Ved S0ndre Points 
a Robsrud er anbragt et Vagthus for Pointsmanden. 

Udgifterne hertil hâve udgjort 103 — 76 - 

For0vrigt almindeligt Reparationsarbeide paa samtlige Grindvog- 

•bolîger 60 — 67i - 

2 307 - 95J - 

Tilsammen 6 626 Spd. 87 fi 
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Vedligeholdelse af Stationspladse. 



Christiaaia Statioa: 



Istandgjort Yeien langs Timms Reberbane ind paa Stationen i en 
LsBDgde af 580 Fod 122 Spd. 80 /? 

Istandgjort Veien fra Jernbanetorvet til Staldbygningen i en Lœngde 
af 362 Fod 60 — 16 - 

Borttaget Jordfyld paa en Deel af Tomten, og paaf0rt Fyldsten og 
Ballast i sammes Sted. Hertil medgaaet 51 Vogne Fyldsteen. Udgifterne ère 122 — 27 - 

Planering af Tomten langs Vaerkstedet 165 — 36 - 

E0rlœggerarbeide 24 — „ - 

Réparation af Lœsseplatformen og forskjelligt 163 — 94 - 

658 Spd. 13 fi 

Mellemstatioiierne: 

Planeret for en paa vestre Side af Hovediinien ved Str0mmen Station anbragt 1 035 
Fod lang Sidebane 326 Spd. 15 fi 

Inkj0bt Grund for Planering 56 — 48 - 

Opfyldt Haven paa Bryn i ca. 3 Fods H0ide 60 — 1 - 

For0yrigt almindeligt Vedligelioldelsesarbeide paa samtlige Sta- 
tionspladse 313 — 75 - 

756 — 19 - 

EidSTOld Statioa: 

Anbragt en Svingskive for Locomotiv og Tender paa det forrige Aar opf0rte Fun- 

dament. Den koster 1 384 Spd. 72 y2 

Fragt 89 — 69 - 

1474 Spd. 21 /i 

Arbeide ved Svingskivens Anbringelse, saasom Steenhuggerar- 
beide, dens Befœstigelse etc 157 — 29 - 

Réparation af Jettémuren mod Vormen 57 — 16 - 

1688 — 66 - 

Lillestr0ni Fielledsstation : 

Sneeskufning og Ishugning 110 Spd. 105 /? 

Vedligeholdelse af GjsBrder . % 7 — 21 - 

20 Tylvter Sleepers, 300 l0b. Fo^ Skinner, 40 Stkr. Lasker, 160 
Stkr. Laskeskruer, 4 Stkr. Pointstunger, 20 Stkr. Stole, 10 Stkr. Pointsskruer, 
1 Points, 1 Crossing, 1 Pointskasse 397 — 119 - 

Arbeidsl0n til Ombytning af foranstaaende Materialier samt til 
Reparationer for0vrigt . 318 — 82^ - 

Er = 834 Spd. 87J /? 
Hvoraf Hovedbanens Andeel det Halve 417 — 



3 520 Spd. 



.• 
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Transport 2 350 Spd. 4^ [i 1 869 Spd. 99) ^ 

Herfra trsekkes Inventarium-Cootoenfi Crédit ior beregnet lia- 

skinbrug og Administration, Prisgodtgjerelse paa Métal, kasserede File 

og Andet 1 069 — 117 - 

1 280 — 7| . 

C. Under logenieurdepartementet 

Vedligeholdelse af Ballastvogne, Traller og Trilleb0re 284 Spd. 90 /S 

Grease og Olie 101 — 63 - 

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Hakker. Spidt, Sneeskuffer, Bor, 

Feisler, Sauge, 0xer og evrigt Vœrkt0i og Inventarium 469 — 75J - 

856 - 108| - 

4 005 Spd. 95| fi 



Vedligeholdelse af Telegrafen. 



Oversigt over Telegrafens Virksomhed ved Hoved- og KongsvingerjerDbanen 


i Aareiie 1872 og 1871. 




Antal Telegrammer. 




I Aaret 
1872. 1871. 


I Aaret 
1879. 1871. 


A. TJeneste-Telegrammer. 

Det samlede Ântal, befordret paa Hovedbanen alêne .... 

do. do. do. Kongsvingerbanen alêne . • 

do. do. do. mellem Hoved- og Kongsyinger- 

banens Stationer 


309 


626 


4857 
2069 

3 712 


3 853 
3014 

2189 






Tilsammen 


10 638 


8056 


Heraf er befordret til oc fra Sveriee . • 










B. Prl?ate Telegrammer. 

Det samlede Antal, befordret paa Hovedbanen alêne .... 

do. do. do. Kongsvingerbanen alêne . . 

do. do. do. mellem Hoved- og Kongsvinger- 

banens Stationer 


1547 
378 


926 
349 


3613 
1887 

1756 


2 350 
1615 

1 552 






Tilsammen 


6 366 


5 417 


Heraf er befordret til og fra Statstelegrafen 

do. do. do. Sveriffe 










C Tralnmeldinger. 

Befordret paa Hovedbanen alêne 






95 946 
75 138 
26 645 


94050 


do. - Kongsvingerbanen alêne 


66 384 


do. mellem Hoved- og Eongsvingerbanen 


33074 


Tilsammen 


197 729 


183468 
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Om Coke- og Kulbeholdningen. 

Beholdningen udgjorde ved forrige Aars Udgang: 

Coke 926 Cent, Kul 77 023 
I Aarets L0b er indkj0bt — 720 — — 218 805 



Tilsammen Coke 1 646 Cent, Kul 295 828 



I Aarets Leb er forbrugt: 

Coke. Kul. 

1. Til Hoved- Og Kongsvingerbanens Locoraotiver „ Cent 129 229 Cent 

2. „ Do. „ Do. Vandstationer 135 — 3 522 — 

3. „ Vœrkstedet 571 - — 8690 — 

4. r» Christiania Station ^ — 167 — 

5. „ Kehraden i Lillestr0m „ — 252 — 

6. » Gasvœrket i Do. „ — 81 — 

7. „ Mj0sdampskibene „ — 25 471 — 

8. „ Dampskibet „Str0mmen" „ — 4 711 — 

9.'\;îV»îEidsvold Station (Dampkranen) .... 125 — 5 — 

10. „|6j0vik Do. { Do. ) . . . . „ — 145 - 

11. „ Forskjellige Conti „ — 397 — 

12. „fHamarbanen, solgt „ — 14 301 — 

13. „ Forsijellige, solgt 3 — 1 580 — 



- 834 — — 188 551 



Beholdning den Iste Januar 1873 Coke 812 Centn., Kul 107 277 i 



De i Aaret indkj0bte 218 805 Centner Kul har kostet 50 074 Spd. „ fi eller 27 J fi pr. Centner. 
Beholdningens Pengevœrdi udgj0r 23 783 Spd. 100 fi, d. e. 68 fi pr. Centn. Coke og 26,1 pr. Centi 



Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret. 

Capitàlcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen 207 089 Spd. 

De ère i Driftsaaret for0gede med f0lgende^ Bel0b : 
1. Ballast-Sidebaner; anvendt Materialier til samme 468 — 



Er = 907 557 Spd. 
De ère formindskede med f0lgende Bel0b: 

1. Anskaffelse af Driftsmidler; afskrevet paa denne Conto af det ved Opg}0r og Udskillelse 
af Hovedbanens sœrskilte Formne fremkomne Overskud .... 18 672 Spd. 17 fi 

2. Anlseg for T0mmertransport til Str0mmen Saugbrugseiere 

a. Bygning af Kehrad ved Lillestr0m ... 3 351 Spd. 71^ fi 

b. do. » do. SidebanevedLillestr0m 3 049 — 104 - 

c. Forbedringer ved Str0mmen Sidebane . . 3 925 — 90 - 



Ligesom foranstaaende Post afskrevet med 10 327 — 25} - 
3. Betjentboliger. Smedstuen, der balvt var Betjentbolig, er bleven 
flyttet og anvendt til Skinnelseggerbolig, hvorfor afskreves halve 

Kostende 200 Spd. „ fi 

Stimyren, de^ var Betjentbolig, er bleven iiyttet 
og anvendt til Skinnelseggerbolig, hvorfor af- 
skreves dens Kostende 400 — ^ - 

600 — 



Lateris 29 599 Spd. 42} fi 207 557 Spd. 
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Transport 29 699 8pd. i^^ 207 557 Spd. 76 /î 

4. Mj0Bd&mpskibene. Ved Udsondrinfcen af Hovedbanens Bferskilte 

Pormue udgaar denne Capitalconto af Jenibanens Begnskab ... 50 000 — ., - 

5. LuDdbei^ Skov. Hugget i samme og Haterialier taget til IndUegt for i — 34 • 

6. Sflrengen. Ved Udsondringen af Hovedbanens saerskitte Formae 

ndgaaer denne Capitalconto af Jembanens Regnskab 3& 773 — 7B • 

7. Anlœg ved tiJ0Tik. Som foranstaaende Post 1783 — 116 -- 

8. Brygge ved Lillebammer. Ligesaa 4 400 ~ , - 

9. Anlieg ved Bjergevoldeo. Do, 500 — , - 

1<X 0ierdampskibet. Do 5 000 — „ • 

TUBammen 130060 — 30) ■ 

Udgj0re ved Driftsaarets Udgang 77 497 Spd. 45} / 

Ere altsaa i Driftsaaret formindskede med 139 593 Spd. 34) fi. 



Opgave over de i Tidsrummet fra Jembanens Âabning indtil Udgangeu af 1872 sted- 
fdndne Forandringer i Keglerne for Fragtberegningen. 

A> Tabeller, der vise Hovedbaneos Fragter for Passagerer, Bagage, Pakker, Voitnrer, levende Dyr og Hunde fra 
Iste September 1854 tii Udgangen af 1872. 

Taxter for Befordring af Patugerer. 

1. Gjfeldende fra Iste September 1854 til llte Marte 1855. 



og 
Grorad . . 
Stremmen 
*)Lil]eBtr0n) 
Progner. 
ElffteD. 
TngBtad 
SiM . . 
Bdavold 



Ohr 


Mtia 


Dia. 










liais 


Gronid. 










amie. 


I 1 2 ! 3 


Str0iDineii. 








Sk. i Sk. 


Sk. 
8 
U 


Cime. 


1 i 2 1 3 


m 16 


Sk. j Sk. ^ Sk 
24: 16 ' 8 


Classe. 


44 


30 


8k. 


Sk. ! Sk. 


60 


34 


16 


301 20 ; 10 


8 


6, 4 


66 


46 


22 


44| 30 


14 


24 


16 ; 8 


78 


64 


26 


56! 38 


20 


34 


24 1 12 


88 


60 


30 


66 46 i 26 


44 


30 18 


110 


T6 i 34 


88 60 j 30 


66 


46 24 


13, 


90 


40 


1121 T6 


38 


90 


62 i 32 



Classe. 

^r " " 

Sk. Sk. 
24 I 16 
34 I 24 
44 {30 I 
66 I 46 

90| 62 

I 



Frogner. 

rjiT: 

Classe. 



Sk.' Sk. 
20 14 
34 34 
66 I 38 

80 I 64 



**) fra ISde Janaar 1 
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S. Gjseldende fra 12te Marts 1855 til 36de April 1857. 



Og 
Grorud . . 
Strommec 
LUlestniQ 
Frogner 
Kleften . 
Tragstad 
Dabi . . 
Eidsvold 



Taxt for Befordring af Pakker. 

1. Fra Iste September 1854 til 7de Mai 1856. 
PakÊer indtil ro Wa V«gt pr. Sti. 12 SkHT. for de forste 3 Mie; for Isengére Distancer 18 Skiff, pr. 3tk. For 
Pakker af stxna V»gt 4 SkilL Tillœg for hTtrt 10 W. 

2. Fra 8de Mai 1856 til 26de April 1857. 
Pakker indtil lOS's Veegt pr. Stk. 12 Skill. uanseet Veilfengden. Pakker af sterre Vœgt 4 Skill. Tillseg 
for hvert 10 fl. 

Taxt for Befordring af Voiturer. 

Gjseldende fra Iste September 1654 til 26de April 1857. 



f 



Gromd . . 
Strammen 
Frogoer. . 
KltffteD . . 
Tr^gstad . 
Datai . . . 
Eidsvold . 



I I 
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2. Gjœldende fra liite Murts 1855 til 26de April 1S57. 


Mellem 


og 


Grorud . . 




LUUstrem 3S ^^^^^^^^SM^ 


Lr.: ■ ^^^^^8 


TregBtad . m ^^^^^^^^^^-' 


--■ ^^^m 


Taxi for Bafordring af Pakker. 


1. Fra Iste September 1854 til 7de Mai 1856. 


Pakter iidtil 10 Ws Vieg* pr. ailt. la SHlr. tor de tiirste 3 Mile; tor lœngere Dislaiicer 18 SkilT. pr. Stk. Toi 


Pakker af aigtm Vïegl 4 Skill Tillfeg for hrart 10 'B. 


2. Fra 8de Mai 1856 til 36de April 1857. 


Pakker indtil lOB's Vaigt pr. Stk. 12 Skill. napseet Veilœngden. Pakker af st»rre Vaîgt 4 SkiU. Tilteg 
for hvert 10 9. 


Taxt for Bofordring af Mottanr. 


Gjœldende fra Iste September 1854 til 26de April 1857. 


Til 


og 


fra 


B 


Grorud . . 


Strammen 3 n b 


Frogior. . !a a 


Eloften . . H 


Trggstad . 


DaU. ... 'i s 


EidsTOld . P 



C k 8. 

Korsk Hove^iernbaues ISd* — Aar 1672. 
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Taxt for Befordring af Passagerer, Bagage, Pakker, 

Gjœldende fra 




Passagerer 



2 Cl. 



3 Cl 



4 Cl. 



Overvœgt 

af 
Bagage. 



Pakker 



af stort 
Rumfang. 



almindelige. 



Ved Directionsbeslutning af Vi ^7 fast- 

sat til 

Ved KgL Resolution af "/u 59 og Di- 
rectionsbeslutning of **/ii 59 foran- 
dret til 

Ved Directionsbeslutning af % 62 • . 

Ved Directionsbeslutning af "/i 65 for- 
andret til 

Ved Directionsbeslutning af »% 65 for- 
andret til 



14,4+21.6X9,6+14,4X 



6 -4- 9x 4 + 6x 



do. 



do. 



do. 



do. 



4,8 -f- 7,2 X 



do. 



sl0ifet. 



do. 



do. 



do. 



For Stykket Chr.-Lillestr.(l,8 Mile). 
10 + 22,6 xb -f 13,6 X 4 1- 9x 
For hver af de f0lgende Mile. 
16,9 Skill. 10,1 Skill. 6f Skill. 



12 (i for de 
f0rstelO9 
og 4 ^ for 
hvert f0l- 
gende 10 W 



12 /3 for de f0rste 

10 » og 4 /? 

for hvert f0lgende 

10 » 



do. 



do. 



do. 



do. 



pr. % 



pr. Kubikfod. 
6 (i 



pr. « 
h0 



do. 



do. 



dou 



Tour & Retourbilletter udstedtes if0lge Directionsbeslutning af % 56 i Christiania fra ^V« 56 til samtlige Stationer til 

Iste og 2den Classe à l^Gfange den enkelte 
BiHetpriis, gjœldende fra Lf^Rrerdag Morgen til 
Mandag Âften. 

— — — — - "/s 56 i Christiania fra ^56 til Eidsvold til Iste og 

2den Classe, gjseldende i 8 Dage. 

— — — — - «»/5 57 i Christiania fra "/s 57 for Iste & 2den Cl. 

til samtlige Stationer, for 3die og 4de Cl. kun 
til Eidsvold. Gjœldende fra L0V€rdag Morgen 
til Mandag Aften. ? 

— — — — - *% 59 i Christiania fra % 59 for Iste & 2den Cl. 

til Eidsvold for hver Dag, gjœldende i 2de 
Dage, Helligdage uberegnet. 
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Voiturer, levende Dyr og Hande. 

37de April 1857. 



•» 


Voiturer 
pr. Stk. 


3 Cl. 


Levende Dyr 


Hande 
pr. Stk 


Traadt 

i Kraft 

fra 






pr. Stk. 




En heel 

Vognlad- 

ningaf2den 

og 3die 

Classe. 






1 Cl. i 2 Cl. 


3 Cl. 


Ânmœrknioger. 




: 2 Cl. . 

1 


1 Cl. 


1 
Hornkvœg 

Heste. i og store 

SviiD. 


Sauer, Ge- 

der, Ealve, 

Grise, 




60 + 30 


! 

i 

X!30 4- 15 X! 10 


-+- 5x 


! 

. I 


1 
40 -h 10 X 


1 
1 

1 

16 + 4 X 160 + 80 X 


12 fi 


27Apl.l857 


X betegner Afstanden 








1 1 

i 1 






i Mile. 










1 
1 








Taxteme ère afruu- 




1 






' 






dede i Toskillinger. 


do. 


! do. 1 


do. 


do. do. 

: ! 


do. 


do. 


lSeptl8C0 




do. 


do. 


do. 


• 

120 + 60 X do. do. 


do. 


do. 


27Augl862 






1 

t 


• 


for 1 Hast ; j 






• 


^ 




; 1 




forhverf0l- 










' 










gendeHest '■ 














det Halve.' 












do. 


do. 

! ! 

1 , 


do. 


160 + 40 x; do. 
for 1 Hest 


do. 


do. 


do. 


15Jan.l865 


\ 




! : 




med Mode- ' 


1 








1 1 




ration for 


: ! 
i 














flere. 


For de f0rste 2 Mile. 










do. 


do. 


do. 


do. 


20 4- 10 X 8 + 4x 


4de Classe 




iSept 1865 




• 








For hver af def0lg.Mile 


Godstaxt. 






m 










7 Skill. 


3 Skill. 











Tour & Retourbilletter udstedtes ifelge Directionsbeslutning af **/« 64 fra ^/n 64 ved aile Stationer mellem disse og 

Christiania til Iste & 2den CI. gjseldende til 
den paafelgende Hverdags Aften. 

8ai80iibilleiter — — — - *V6 57 til Iste og 2den Cl. gjœldende for hele, halve 

og fjerdedels Aar med Ret til ogsaa at f0lge 
med Godstrain i Stoppevogn. 

BagagefrivaBgt for Pa88agerer var oprindelig for Iste Classe 100 9 og for 2den & 3die Classe 50 9 

Ved ^^7^^^^^^^^^^ ^^'"\ ^^ I - iste & 2den Cl. 100 9 og for 3die & 4de Cl. 50 9 

Ved I>^7^^^^^^^^ ^\'^\ ^\ { . iste Cl. 100 9 og for 2den, 3die & 4de Cl. 50 9 

Ved Directionsbeslutning af %i 59 - Iste Cl. 100 9 og for 2den & 3die CK 50 9 

« «0/,, fiQ 1 

forandret til . . 1 " ^^^^ * ^^®" ^'- ^^ ® ^8 for 3die Cl. 30 9 
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B. Tabeller, der vise Hovedbanens Godstaxter fra Iste September 1854 til Udgangen af 1872. 

I. Taxt for almindeligt Gods. 

Gjœldende fra Iste September 1854 til 6te April 1856. 



Mellem 








pr. Centner. 




pr. Stk. 


Christiania 










smaa 


og 


1 Cl. 


2 Cl. 

Skill. 


3 Cl. 

Skill. 


i 4 Cl. 
Skill. 


Ârtikler. 




Skill. 


Skill. 


Grorud .... 


8 


6 


4 


3 


10 


Str0mmen . . 






9 


7 


^ 


1 

4 


10 


Lillestr0m *) 






9 


7 


5 


• 

4 


10 


Frogner . . 






10 


8 


G 


4 


10 


Kl0ften . . . 






10 


8 


6 


4 


10 


Tr0gstad . 






11 


9 


7 


5 


10 


Dahl . . . 






11 


9 


7 


: 5 

1 


10 


Eidsvold . . . 






12 


10 


8 


; 6 

1 


12 



*) fra 18de Jannar 1855. 



2. Taxt pr. Tylvt for Planker, Battons og Bord i ikke mindro Qvantum end et Jernbane-Vognlss. 

Gjœldende fra Iste September 1854 til 6te April, 1856. 





Gro 




Mellem Christiania og 










rud. 


Str0in- 
men. 


Lille- 
str0in. 


Frogner. 


Kl0fteD. 


Tr0gstad. 


Dahl 


Eidsvold. 


• 


Gran. 


Furu. 


GrankFuru 


Gran&Furu 


Gran. Fum 


Gran. Fnru 


Gran. 


Furu. 


Gran. 


Fum. 


Gran. 


Furu. 




Sk. Sk. 


Sk. 




Sk. 


Sk. 


Sk. 


Sk. 


Sk. 


Sk. 


Sk. 


Sk. 


Sk. 


Sk. 


Planker 12 Fods 9" + 3" 


16 


22 


32 


Antages 


36 


41 


40 


55 


40 


55 


48 66 


54 


74 


— 14 — 


19 


26 


36 


at bave 


42 


60 


46 


64 


46 


64 


56 


77 


63 


86 


— 16 — 


22 


30 


42 


vœret lig 


48 


69 


52 


73 


52 


73 


64 


88 


72 


98 


— 18 — 


25 


34 


54 


med 


54 


78 


58 


82 


58 


82 


72 1 99 


80 


100 


— 20 — 


28 


38 


54 


Str0m- 


60 


87 


64 


91 


64 


91 


80 110 


90 


120 


Battens 12, 14, 16 Fods 2|" + 7" 


15 


20 


26 


mens 


34 


44 


38 


48 


38 


48 


38 52 

1 


46 


62 


— til 20 Fods 


20 


26 


36 


Taxt. 


44 


56 


48 


60 


48 


60 


53 i 72 

i 


64 


84 


Bord 12, 14, 16 — 


8 


10 


12 




17 


23 


18 


24 


18 


24 


22 '• 28 


26 


34 


— til 20 Fods 


10 


13 


18 




23 


30 


24 


31 


24 


31 


28 


36 


34 


43 



»J 



s 



^1 
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3. Taxter for rundi Tammer i hele Vognladninger. 

a. Under den midlertidige Drift f0r Iste September 1854 yare felgende Taxter fastsatte: 
Under 25de October 1853. Fra Str0mmen til Christiania 22 Fod langt 216 Skill. pr. Tylvt. 



— iode Februar 

— 6te Marts 

— aide — 

— 6te April 



1654. 



Dabi 

Eidsvold 

Str0minen 



— Site Mai 



— iode Juli 



Kleften 



Tr0g8tad 



19 


— — 


180 — - — 


18, 17 & 16 


— — 


144 — - — 


Grorud 22 


— — 


144 


20 


— — 


120 — - -- 


18 & 16 


— — 


96 — - — 


Christiania 18 




og derover paa 2 Vogne 420 SkilL Tylvt. 


r^ 18 


— — 


— - 2 — 420 — — 


— 16 


— — 


120 Skill. pr. Tylvt (paa 1 Vogn). 


30 


— — 


180 — - — ( - 2 Vogne). 


Grorud 12- 16 




8" Top paa 1 Vogn 60 Skill. pr. Tylvt 

(Bygning8t0mmer). 


over 16 


• 


paa 2 Vogne 96 Skill. pr. Tylvt do. 


Chr.anial2-16 




8" Top paa 1 Vogn 96 Skill. pr. Tylvt 

(Bygningst0mmer). 


over 16 


— — 


paa 2 Vogne 144 Skill. pr. Tylvt do. 


10 


— — 


144 Skiîl. pr. Tylvt. 


over 16 




216 Skill. pr. Tylvt. 



Bygning8t0mmer paa 2 Vogne 156 Skill. pr. Tylvt. 



b. Ëfter Jernbanens Aabniug for almindelig Trafik: 



Under lOde November 1854. 



— 14de — — 



Fra Str0mnien til Grorud 84 Skill. pr. Tylvt (paa 1 Vogn). 

132 — - _ (paa 2 Vogne). 
- Dahl - Christiania 16 Fod langt 9 & 10" Top 192 Skill. pr. Tylvt. 



— 4de September 1855. - Eidsvold 



— IMe — 



16 — _ 11" — 240 — 


— 


— indtil 15 Al. Lœngde 8" — 360 — 


. 


15 - — 9 & 10" — 480 — 





— — 14 - _ 6 & 8" — 240 — 


- - (Byg- 




ningstetnmer). 



— 24de - 



— — 16 Fod — 10 & 11" — 240 — 
18 — — og derover 360 — 



4. Taxt for Braende i hele Vognladninger. 

Gjseldende til 6te April 185G. 






* 






Mollem Christiania og 












Gronid 


Str0mn)en. 


LiIlestr0m. 


Frogner. 


Kl0ften. 


Tr0gstad. 


Dahl. 


Eidsvold. 




Gran ! 

& ! Birk. 
Furu.| 


Gran 
& Birk. 

Furu. ! 

1 


Gran 

& j Birk. 
Furu 1 


Gran 

& 
Furu. 


Birk. 


Gran 

& • 

Furu. 


Birk. 


Gran ' 

& Birk. 
Furu. 


Gran 

& 
Furu. 


Birk. 


Gran 

& 
Furu. 


Birk. 




Sk. Sk. 


Sk. Sk. 




Sk. 


Sk. 


Sk. 1 Sk. 

t 


Sk. 1 Sk. 

1 


Sk. 


Sk. 


1 

Sk. ! Sk. 


rtetaat under 
^ , 91de Februar 1854 


1 
144 


240 360 


Antages ai 

hâve vœrat 

liff med 


1 

300 420 

1 


1 

1 

300 i 420 


1 

1 

1 

300 1 420 

1 


360 


480 


420 


540 


Tlutaât uoder 

15de Januar 1856 


180 

1 


— 300 


Str0mmcn8 
Taxt. 




360 


— 


360 

1 




384 




456 




540 



S6de August 1854 er Taxten for Baghuun fra Dahl til Christiania fastsat til 3 Spd. pr. Vogn. Tidligere 

gjaldt for Baghuun samme Taxt som for Bord. 



\ 



A. Pr. 


Centner 


Iste Classe. 






2den 


do 






3die 


do. 






4de 


do. 


B. „ 


T0Dde 


Iste 


do. 






2deii 


do. 


C. „ 


Cubicfod 


Iste 


do. 






2den 


do. 


D. n 


V'ognladuing 


Iste 


do. 






2den 


do. 






3die 


do. 






4de 


do. 






5te 


do. 
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25. Tomme Kasser, eller Kasser og Kurve fyldte med Butter og Spand beregnes halv Flyttegodstaxt efter det 
Kum, de optage hvorved 1 Vogn règnes til 310 Cubicfod. Fra '%64. 

26. Fragten for T0ndestav af Birk 2} Fod lang fastsaettes til 

1 Spd. 24 Skill. pr. □ Favn mellem Eidsvold og Christiania 

1 — 96 — — do. do. Gj0vik „ do. 

2 — 84 — — do. do. Odnœs „ do. Fra ^\U. 

Ved Kgl. Résolution af 2den Mai 1864 blev det bifaldt at Maximumstaxten pr. Centner mellem Christiania 
og Eidsvold forheiedes fra 12} til 20 Skill. 

Som Felge heraf fastsattes f0lgeiHie nye Godsclassification, som gjœldende fra ^/« 64. 

Kaffe, Sukker, Brœndeviin, Colonial og Manufacturvarer o. s. v. 

Korn, Kj0d, Sih0r, Ost o. s. v 

Slibe- og M0llestene, Spiger, Stangjem o. s. v. 

Sait, Poteter, Stenkul.o. s. v. 

Sild, Sait, Meel, Rug o. s. v. 

Blandkorn, Havre, Poteter o. s. v. 

Finere i , " 

Simplere ^^^*^^' ^^^ optage meget Rum. 

Planker, Battens, Flyttegods og M0bler, finere o. s. v. 
Bord, Lœgter o. s. v. 

Firkantet T0ramer, Flyttegods og M0bler, simple o. s. v. 
Rundt T0mmer, Poteter, Kalk, H0, Levende Ereaturer 0. s. v. 
Baghun, Braende, Gj0dsel, Kul, Muursten 0. s. v. 
Fra 15deJanuar 1865 vedtoges en fuldstBBndig Godsclassification og Régler for Fragtberegningên, Vognenes 
Lsesning m. m. samt nyt Driftsreglement, dateret i Directionen Iste September 1864. 

De Forandringer, som senere ère foretagne, findes i det vœsentlige beskrevne i Kongsvingerbanens Drifts- 
beretning for 1872 Pag. 54-57. 

Foruden de der nœvnte Forandringer bernserkes folgende, som hovedsagelig kun vedkommer Hovedbanen: 

a. Gjennemgansfragten for TrsBlast fra Hamarbanens Stationer til Christiania nedssettes fra 3 Skill. til 2 Skill. 
pr. Cubicfod, hvoraf Hamarbanens Andeel nedssettes fra }§ til }, Dampskibenes Andeel fra /^ ^^ h og 
Hovedbanens Andeel fra l/, til 1 Skill. pr. Cubicfod maalt paa Laesset og for0vrigt paa Betingelser, som 
anf0rt under % 63. Fra V4 67. 

b. Taxten for Pakkers Ombringelse aedsaettes saaledes, at der beregnes 2 Skill. for hvert 10 ff indtil en 
Vœgt af 60 9; for hvert f0lgende 10 9 indtil 100 ^ beregnes 1 Skill., og for hvert 10 9 over 100 9 be- 
regnes i Skill. Fra 1% 60. 

c. Jern og Spiger i hele Vognladninger eller i mindre Partier kan modtages til Oplag paa Jembanens Oplagsrum 
i Christiania mod en Afgift af 2 Skill. pr. norsk Centner uden Hensyn til Oplagstiden. Mod denne Afgift 
besorges Jernet eller Spigerne aflœsset af Vognene, oplagt under Tag, veiet, bogf0rt, udleveret efter An- 
visning af vedkoramende Eier, og atter oplœsset paa Jernbanevogn eller afleveret ved Skibsside paa de ved 
Jernbaneskinner i Forbindelse med Stationen staaende Brygger. Fra "/i 68. 

d. Gjennemgangsfragten fra Christiania til Stationerne Arvika, Ottebol og Âmot nedsœttes for Sild, saltet i 
T0nder, fra Bl til B 2 for Partier paa mindst 24 T0nder fra een Afsender til een Modtager. Fra Va68. 

e. Taxten for Brsende fra aile Hovedbanens Stationer til Christiania nedssettes til l Dele af den nuvserende 
Tàxt, naar Transporten skeer i de smaa Kassevogne. Fra ^/ii69. 

f. Hovedbanens Andeel af Gjennemgansfragten fra de svenske Stationer Arvika, Ottebol og Âmot nedsœttes 
med 30 Skilling pr. Vogn for Gods i hele Vognladninger af aile 5 Classer. Fra Vi 70. 

g. De hidtil beregnede 60 Skill. pr. Vognladning af l0st Gods for Extraudskifning i Eidsvold bortfalder. Fra 
Vi 70. 

h. Af h0vlet Last, der fra noget H0vleri i Lillestr0m f0res til Christiania, tilstaaes der H0vleriet en Modération 
i Fragt af 160 Skill. pr. Vogn under Betingelse af, at der i samme Tidsrum paa Hovedbanen ovenfor er 
tiltransporteret H0vleriet et tilsvarende Qvantum Planker, Battens eller Bord. Opgj0ret finder Sted aàrlig; 
indtil Opgj0r beregnes fuld Fragt Fra ^/i 70. 

i. Krudt kan factureres i hele Vognladninger efter iste Classes Taxt. Som een Vognladning règnes kun et 
Lag Foustager placeret paa Vognens Gulv. Fra '^/i 70. 

k. Taxten for Planker og Battens paa Hovedbanen nedssettes fra D 1 til D 2. Fra ^Vs 72. 
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1. Fragten afMelk fra0ierens Stationer til Christiania nedsœttes til 4de Classe, og for det tomme Spand tiU 
bage beregnes 4 Skill, hvilke deles lige roellem Jernbanen og 0ierdamp8kibet. I Gebyhr erlœgges 1 Skill. 
til Commisionairen. Fragten afMelk fra Hovedbanens Stationer ovenfor Tr0gstad nedsœttes til samme Taxt 
som fra Tr0gstad Station. Fra "A 72. 



D. Bemaerkninger vedkommende GjenDemgangsfragten med KoDgsvingerbaDen og den svenske Bane. 

Hovedbanens Ândele af Gjennemgangstaxter med Kongsvingerbanen bave den hele Tid vœret lige med 
dens Localtaxter med Undtagelse af, at Andelen af Taxten for Iste Classe Gentnergods ved Hovedbanen har vœret 
beregnet efler 2den Classe. 

Classification af Gods og Lœsningsregler hâve vaeret eens for begge Baner, undtagen at Planker og Bat- 
tens ved Hovedbanen fra "A 72 beregnes efter Litr. D 2, men ved Kongsvingerbanen efter Litr. D 1. 

I Andelen at Gjennemgangstaxten med de sveuske Stationer Âmot, Ottebol og Arvika fra ^Vio 67 nedsattes 
5 Skill. pr. Centner, 1 Skill. pr. Tonde og respective 52, 42, 38, 16 og 12 Skill. pr. Vognladning Gods. 

For Gjennemgangstrafikken med de svenske Statsbaner fra 19de Juni 1871 gjœlder sserskilte Régler og 
Classification for Fragtberegningen. 

Hovedbanens Andeel af denne Tralik er for Passagerer, Bagage og Pakker lig med dens Localtaxt;^ for 
Heste pr. Stykke 20 Skill. mindre, pr. Vognladning d. e. 4 Heste 1 Spd. 35 Skill. mindre; for st0rre Kreaturer pr. 
Stykke 31 Skill. mère, pr. Vognladning 14 Skill. mindre; for mindre Kreaturer pr. Stykke fra 6 til 25 Skill. mère; 
for Voiturer af Iste og 2den Classe 1 Skill. mère og af 3die Classe 39 Skill. mère; for Gods i mindre Partier pr. 
Centner lig med Localtaxten, i storre Partier nedsat med ca. 22^0 ^^^ ^ste og 2den Classe og ca. 27 % 'or ^die 
og 4de Classe; for Gods i Vognladninger Iste Classe 86 Skill. mindre, 2den Classe 50 Skill. mindre, for 3die Classe 
51 Skill. mindre og for 4de Classe 13 Skill. mindre. 

Den vsesentligste Forskjel i Classificationen af Gods i hele Vognladninger bestaaer deri, at Jern henregnes 
for Gjennemgangstrafikken til Iste men for Localtrafikken til 2den Classe, og at saavel skaaren Last som grovt 
T^vamer for Gjennemgangstrafikken henregnes til 2den Classe, hvorimod for Localtrafikken skaaren Last henregnes 
deels til Iste og deels til 2den Classe, og ait rundt Tommer til 3die Classe. 



De foretagne Forandringer ère foranledigede vmsenllig ved PorestilliDger fra TraftkaDier, og har maa derved 
haTt til Formaal at sage TraQkken foraget til Opnaaelse af det bedst mnlige Drillsadbjtte. 



\ 
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Meyergaardens Gevinst- & Tabs-Conto. 



Débet. 



Spd. 

An Bygningers Vedligeholdelse 462 

„ Brandcontingent og Skatter 145 

rj Pantecreditorer, Renier . . . ". . . 400 

„ Diverse 4 



69 ! Pr. Balance 31 December 1871 



Crédit. 

Spd. fi 
6 343 22 



liO 

n 

114 



1 013 53 



„ Balance . 7 407 93 



» 



jî 



n 



V 



Leie af Stald 

Leie af 2 Rum 

Renter i 1872 af Overskud. . 

Huusleie af Betjente . . 430 

do. - André. . . 910 



830 , 

90 ^ 

318 4 



1340 



2 078 



Spd. 8 421 26 



Spd. 8 421 26 



Betjentboligers Gevinst & Tabs-Conto. 



Spd. 

An Balance 31te December 1873 315 

» Reparationsarbeide ved: Spd. /^ 

Str0mmen Staldbygn. (halv Ândeel) 52 40 

Dragvold Brakke ( do. do. ) 20 72 

El0ften Betjentbolig i 61 

Smedstuen 94 60^ 

Eidsvold Betjentbolig 7 83 

Gj0vik do 31 102 

Lillehammer do 35 80 

„ Diverse Bygninger 17 100 



Débet. 

fi 

I3i 



Pr. Huusleie af Jernbanens Betjente 
„ Balance 



CredlL 

Spd. fi 
377 90 

199 42 



Spd. 



261 118} 
577 12 



Spd. 577 12 
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Oierdampskibets Gevinst- & Tabs-Conto. 



Ab L^nniBger til Mandskabet 

V do. og Gebyhr til Gommissionairerne 

Spd. /i 

\ Kq], 4 711 Centner. ... 1017 91 
9 Fngt og Lempning ... 81 30 



Débet. 

Spd. yft 
880 5 

553 14 



Bélysning . . . 
Brœnde, 4 Favne 



1099 
22 
15 



Bomolie, 283 Potier 
Talg, 131f 9 

Pndsegani, 87 
Hamp, 12 - 



Spd. 
60 

13 

13 

1 



8 
18 
73 
96 



Billetter, bkrivesager og Trykning. . . 
Vedligeholdelse af Skibsinventarium . . 

Vedligeholdelse af Skibet 

Beenholdelse 

Diverse 

Spd. /i 

Bidrag til Pensionsfondet 2 102 

do. - Under8t0ttelsesfondet 2 102 



Overskud, overfert til Hovedbanens sœr- 
skilte Formue 



1 

101 
106 



Pr. Indtaegt af Passagerer: 

Iste Plads 2 598 Passagerer 
2den do. 13 009 do. 



Spd. A 



88 


75 


82 


22 


119 


44 ! 


363 


66 


29 


72 i 


69 


111 ! 



5 84 



478 94 



Spd. 3 808 75 



776 
1517 



72 
45 



W 



rt 



» 



do. 
do. 
do. 
do. 
do. 



^ Pakker 
» Melk . 



15 607 Passagerer 
Indtsegt af Bagage ... 
do. 
do. 

« Voîturer, 6 Stkr 
„ levende Dyr, 111 Stkr. 
„ Gods, 28 003 Centner 
„ Baadtrœkning . . . 
„ Postens Befordring . 



Crédit 

Spd. fi 



2 293 

67 

84 

209 

1 

24 

1154 

5 

16 



117 
63 

108 
77 
64 
80 
82 

« 
84 



Spd. 3 808 75 



Skibet bar gaaet 1 265 uorske Mile og havt Damp oppe i 1 302 limer. Pr. Miil har det altsaa forbrugt 
3,79 Centner Kul, 0,22 Pot Olie, 0,io 9 Talg og 0,08 9 Pudsegarn og Hamp. 

Skibet var i Fart fra 30te Âpril til 6te December, da Farten indstilledes paa Grand af lis. 

Dets Route var: 
Fra Iste til 30te Mai aile Hverdage 2de Toure frem og tilbage. 
„ 31te Mai til 4de August hver Fredag 2de Toure, de 0vrige Hverdage 1 Tour frem og tilbage. 
, 5te August til 6te December hver Mandag, Onsdag og Fredag 1 Tour op 

og - Tirsdag, Torsdag og Leverdag 1 do. ned. 
Fra 30te April til 2den Mai og fra 14de November til 6te December maatte Skibet udgaae fra Fetsund 
istedetfor Lillestr0m paa Grund af lav Vandstand. 

Af Passagerer har Skibet i det Hele havt orabord 15 607. I Gjennemsnit for aile dets 361 enkelte Toure 
mellem Lillestrem eller Fetsund og Sandstangen har der altsaa vœret 43 Passagerer og har Indtaegten af hver 
PMsageer udgjort i Ojennemsnit 17,6 /S. 

Af Gods har vœret transporteret 28 003 Centner, hvoraf som Gjennemgangsfragt 13 905 Centner til Chri- 
stiania og 13 228 Centner fra Christiania. Af Slœbebaade har vœret trukket mellem Lillestr0m og Sandstangen 26 
Stkr. ladede og 22 Stkr. tomme. Gjennemsnitsindtœgten pr. Centner Gods har udgjort 4,9 /i. 
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Tabel, der 


viser Antallet af Passag 


erer med Lokalbilletter, befordrede niellem 


de forskjellige 0ierstationer. 




• 

co 

tn 

O 


Til 






Fra. 


Lillestr0m. 


Aarnœs- 
tangen. 


i 
i 

Fladebye. Prœstaaon. 

1 


Sœter- 
landet. 


Sandvig. 


1 

M0rkfos. 


Sands- 
tangen. 


Tilsammen. 


Lillestr0m. 


1 

2 


18 74 
123 198 


109 i 22 
360 318 


5 
29 , 

34 1 


97 
189 


39 
199 


364 
1416 






1 


141 1 272 

1 


469 


340 


286 


238 


1780 


Aarnsestangen. 


1 
2 


8 
103 




n 

66 


1 ! 
81 45 


1 



12 


14 

4 


3 
11 


30 
322 




111 




66 


81 45 


17 


18 14 


352 


Fladebye. 


1 
2 


51 

187 

.i 

238 ; 


83 




3 
65 


60 


1 1 
18 18 j 22 


54 
453 




83 


68 


60 


18 ! 18 22 

1 


507 


Prsestaaen. 


1 
2 


88 
284 


3 

55 


2 
59 


> 1 ' 

4 „ 1 6 
107 10 ; 63 

1 


7 
68 

75 


110 
646 




372 


58 


61 




111 10 1 69 


756 


Sœterlandet. 


1 
2 


36 
292 


3 
45 


56 


2 
86 




3 
14 


2 
44 


■ 4 
73 


50 
610 




328 


48 


56 


88 




17 


46 


77 


660 


Sandvig. 


1 
2 


3 
37 


n 

12 


n 

9 


10 


6 
12 




1» 

5 


» 

6 


9 
91 




40 


12 


9 


10 

1 


18 




5 


6 


100 


Markfos. 


1 
2 


61 
113 


16 
11 


31 


4 

78 


1 

57 


» 

3 




2 
25 


84 
318 




174 


27 


31 


82 


58 


3 




27 


402 


Sandstangen. 


1 
2 


42 
171 


V 

9 


17 


10 
69 


1 
24 


18 


2 
13 




55 
321 




213 


9 


17 


79 


25 


18 


15 




376 


Tilsammen. 


1 
2 


289 
1 187 


40 

338 


76 
436 


128 
749 


34 
623 


13 
104 


121 
336 


55 
404 


756 
4177 






1476 


378 


512 • 


877 


657 


117 


457 


459 


4 933 



Tabel, der viser Antallet af Passagerer med GjenDemgangsbilletter, befordrede mellem Christiania og de 

forskjellige 0ierstationer. 
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3 
202 


48 
310 


239 
560 


125 

881 


20 
. 144 


280 
1194 


172 
1109 


887 
4400 






205 


358 


799 


1006 


164 


1474 


1281 


5 837 


Til Christiania fra 
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54 
331 


243 
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843 


19 
177 


314 
1136 


176 
1228 


955 
4 4S3 






176 


385 


793 


983 


196 


1450 


1404 


5 387 
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Norsk Hovedjernbanes 18de Driftsbcretuiug. — Aar 1872. — 



OVERSIGT over 


' 0ierdanipskibets 


► Trafik 


i de forhtbne 7 


Driftsaar. 












Iste 


2det 


3dic 


4de 


5tc 


6tc 


7 de 




Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 




1 Septb. 


1 Januar 


1 .lanuar 


1 Januar 


1 Januar 


1 Januar 


1 Januar 




1865 


til 


til 


lil 


til 


til 


til 




til 


31 Decbr. 


31 Decbr. 


31 Decbr. 


31 Decbr. 


31 Decbr. 


31 Decbr. 




31 Decbr. 


1867. 


1868. 


1869. 


1870. 


1871. 


187-^. 


• 


1866. 














Indtœgter: 


Spcî. /i 


Spd. /v 


Spd. /« 


Spd. ; /v 


Spd. /^ 


Spd. 


, 1 


Spd. .i 


Passagerer, Iste Plads .... 


b06' 30 


501 ; 48 


675 i 60 


759 


23 


742 81 


650 2 


776: 72 


do. 2den do 


1 340 78 


1 186 : 98 


1 396 80 


1 423 83 


1 219 ~ 


1053 18 


1 517 45 


Bagage 


( 62113 


42 12 


58 4 


43 ; 61 


41 44 


42 


90 


67 63 


Pakker 


10 24 


17: 41 


23 i 94 


23 1 


24 


18 


34 


108 


Melk 




23 71 


66 83 


131 4 


170 


14 


132 


27 


209 


77 


Voiturer 


32 


1 18 


2 72 


1 

1 


^■^ 


110 


1 


88 


1 


64 


Levende Dyr 


10- 22 


12 116 


181118 


16 i 8 


14 


72 


7 


32 


24 


80 


Gods 


783 99 


645 43 


758 12 


813 : 88 


722 


10 


626 119 


1 154 


82 


BaadtrœkDing 


— — 


11 - 


29: 60 


15 — 


12 60 


8 


60 


5 


— 


Posten 


1 


— — 


^^W W^M^ 


1 .-- 


5 36 


14 


36 


16 84 

1 


Diverse 


2, 16 

1 


50 54 
2 575^ 4 
790 j 95i 


1 

3 023 i 50 

i 

223 21J 


_. . 


— 


68 


42 — 

1 


I 


Tilsammen 


3 006 
1 133 


30 
105i 


1 
3 229 


1 


2 951 


2 603 

873 


10 
93 


1 

3 808 


75 


Tab 


1 


179 


95 


"" 1 "" 




Spd. i r 


Spd. 1 r 


Spd. 


/i 


Spd. 


I^ 


Spd. ,-^ 


Spd. : /i 


Spd. 


P 


Udgifter: 


i 


1 
1 
1 

f 


1 

1 

1 






i 


1 


• 


L0nDinger til Mandskabet . . . 


1233'llli 


789 


86 


834 119 


905 


H 


919 116 


892 9 


880 


5 


do. og Gebybr til Commls- 








i 








- 






sionairerne 


383 1 71 


400 


31 


492 118 


433 


53 


420: 92 


378 9§ 


553 


14 


Kul 


1076 119 


1039 


103 


974 1 51 


837 


43 


555^113 


622 100 


1017 


91 


do. Fragt og Lempning. . . . 


110 i 24 


106 


77 


91 ! 80 


108! 32 


42 108 


74: 26 


81 


30 

1 


Belysning 


17 1 71 


16 


90 


25. 46 


12 


55 


16: 58 


10 79 


22,101 


Brœnde 


24 — 


1 


24 


- ; 90 




— 


20 i 84 


1 60 


15 1106 


Olie, Talg og Pudsegarn . . 


224 ' 63 


131 


90 


101 ' 32 


89 


23 


110 


31- 


83! 30 


88 


75 


Billetter, Skrivesager og Trykning 


160 3 


124 


77 


78 ' 85 


78 52 


67 


— 


99 107 


82 


22 


VedligeboldelseafSkibsinventarium 


236 103 


121 


56 


40 97} 


56 82 


112 


33 


51 ' 12 


119 44 


do. • Skibet .... 


224 58 


503 


98 


480 28 


526 108 


695.113 


961 1 78 


363 66 
















1 

i 






Inventariam . . 


73; 91 


3 


60 


— — 




25 1 78 


1 


— 




do. - Brygger og Bed- 






' 






1 

• 






• 


ding .... 


223 19 


1 




— 


— 


79 1 55 


125 — 


— 


— 


Reenholdelse 


— — 


»»^^ 


— 


26 50 


24 


105. 


22 


107 


28 62 


29 


72 


Bidrag til Pensions- og Underst0t- 


■ 




























— 


— . — 


4 116 


5' 18 


5| 14 


5 


84 


Diverse 


151 2 
4 140 15J 


126 
3 365 


27} 
99} 


98 115 

3 246 71} 

1 


18 


64 


35,117 

1 


142 


: 30 


69jlll 


Tilsammen 


3 096 
132 


14} 
106} 


3 131 43 

1 

1 


3 476 


103 


3 329 


101 

1 


Overskud 


— 








— — 


— 




478 


94 


Dampskibet gaaet norske Mile. . 


2 078 


2 084 


1493 


1396 


1 335 


1202 


1 265 


Kulforbrng Gentner 


5 387 


5319 


S118 


5410 


3 973 


3 630 


4 711 


do. ... pr. Miil do. 


2,59 


2,65 


3,43 


3,87 


2,98 


3,02 


3,72 


do. ... - do. Skill. 


68,57 


66,02 


85,69 


81,29 


53,83 


69,69 


104,26 


Olie, Talg, Pudsegr. - do. do. 


12,96 


7,68 


8,14 


7,67 


9,91 


8,81 


8,41 


L0nninger til Mand- 






« 










skabet - do. do. 


71,26 


45,47 


67,11 


77,80 


82,69 


89,06 


83,48 


do. og Gebybr til 
















Gommissionaireme - do. do. 


22,16 


23,06 


39,62 


37,26 


37,88 


37,82 


52,47 


Yedligeh. af Skibet - do. do. 


12,96 


29,01 


38,69 


45,29 


62,66 


96,00 


34,48 


do. - Skibs- 
















inventariam . . - do. do. 


13 


,68 


6 


,99 


a 


,28 


4 


,87 


10 


,t)9 


5 


,10 


11 


,82 
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L No. 8. 



Norsk Hovedjernbanes 18de Driftsberetning. — Aar 1872. — 



Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgansfragt fra Christiania til Bierstationerne 

i de forlSboe 7 Driftsaar. 





Iste 


2det 


3 die 


4de 


5te 


6te 


7de 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


o 


1 Septbr. 


1 Jannar 


1 Jannar 


1 Jannar 


1 Jannar 


1 Jannar 


o 
1 Jannar ^ 


i Varernes Art. 


1865 


til 


til 


til 


til 


til 


til .S 


1-3 ' 


til 


31 Decbr. 


31 Decbr. 


31 Decbr. 


31 Dechr. 


31 Decbr. 


31 Decbr. 




p^ 




31 Decbr. 


1867. 


1868. 


1869. 


1870. 


1871. 


1872. 




^^^^ 




1866. 

















1 

2 
3 
4 
5 
6j 

7' 

I 

8 

9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 



Affaldsmeel*) . . . 

Brœndeviin .... 

Cinders 

Flasker, ledige . . . 

Foustager, tomme. . 

Gj0dsel 

Glasvarer 

Jemvarer 

do. 1 & 2 Classe 
do. 3 & 4 do. 

Kalk ...... 

Kj0d ...... 

Korn**) 

Komvarer 

Kul 

Maskineri 

Meel**) 

M0bler & Flyttegods. 

Ost . . • 

Sait 

Sild 

Slibe- & M0lle8tene . 

Sm0r 

Spiger*»*) .... 

Trœvarer, simple . . 
Iste Classe 
l2den do. 



CO 

> 



u 

u 

> 



A.. 



3die do, 

4de do. 

ilste do. 

|2den do. 



^Iste do. 
f2den do. 



B. 



01 

Fragtfrit Gods . 



Centn. 

do. 
Vogne I 

do. I 
Centn. 
Vogne 
Centn. i 

» 

Vogne ; 
Centn. i 

do ; 

Vogne 
Centn. 
T0ndr. 

do. 
Vogne 

do. 
Centn. 
Vogne j 
Centn. ! 
T0ndr. 

do. I 
Centn. i 

do. I 

do. ' 
Vogne : 
Centn. 

do. 

do. 

do. 
Tendr. 

do. 
Cubfd. 

do. 
Centn. 

do. 



Reduceret til Centner . . 



S 



10 

3 

15 



381 



444 
4 



275 

137 

46 

21 



874 
702 
64 
402 
2 
141 
411 
388 



6 645 



7 
4 



17 
1 

11 

347 

1 

6 

902 



224 

137 
45 



1 

726 

871 

42 

149 

16 

94 

159 

439 

1 125 



712S 



2 
4 



1 

1670 
1 



319 

151 

3 



936 

1513 

97 

779 

1 

296 

422 

508 

1066 

2 



10 167 



23 
2 
1 
2 

8 

1 

2 

378 



2 242 
2 



8 



15 

1 

343 

5 

4 

1431 



15 

11 

287 

7 
56 



1723 



176 
16 I 

' I 



357 


278 


270 

1 


322 


264 


191 


189 


3 


5 


— 


2 


1 


— 




55 


875 


848 


855 


1547 


1017 


1354 


66 


81 


178 


329 


891 


547 


199 


12 


6 


275 


182 


108 


294 


340 


236 


897 


498 


889 


5S4 


148 


72 


— 


— 


— 


11557 


8 716 


7 840 






'') For Tidsrammet Iste September 1865 til 31te December 1870 opfj^rt nnder -Yarer diverse.'' 

**) -.— -.- — *^ -.- «Komvarer.*' 

***} . —*!."■ — '"" — *"- — #— — ^— ^Jemvarer.'' 



622 
23 



44 
1 

529 
2 
9 

.86 

5 

1 

2 789 

1 

1 

370 

342 

165 

7 

87 

1557 

2 291 

65 

863 

1 

-87 

133 

1084 

368 

5 



13 228 



1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

j33 

34 

86 



G. h. i. 

Nonk HoTadtjernbanea 18de Driftsberetning. 



- Axr 1872. - 



SammeDligning mellem Transporteo af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra 0ierstationerne til Christiania 
i de forlobae 7 Driftsaar. 









Iste 
Driftsaar. 


Sdet 
Driftsaar. 


3die 
Driftsaar. 


Kle 
Driftsaar. 


5te 
Driftsaar. 


6te 
Driftsaar. 


7de 
Driftsaar. 




i 

2 




1 Septbr. 
, 1865. 

' tn 

31 Decbr. 
1866. 


1 JaDnar 

til 

31 .Becbr. 

1867. 


1 Jannar 

til 

31 Decbr. 

1868. 


1 JaDoar 

til 
31 IMebr. 

1869. 


1 Jannar 

til 

31 Decbr. 

1870. 


1 Jannar 

til 

31 Decbr. 

1871. 


1 Jannar 

Ul 

31 Decbr. 

187S. 




1 


FoUBtager, tomme 


. Centn. 


6 


9 


6 


12 


10 


10 


23 


1 


2 


Jernvarer 3 & 4 Classe, do. 


- 


1 


II 


- 


16 


4 


10 


2 


3 


Boe li Halm . . 


. do. 


- 




559 


- 


46 


- 


- 


3 


4 


Kj0d . . 




. do. 


- 


15 


69 


52 


31 


22 


46 


4 


5 


Kom'). . 




. Tandr. 


- 


- 


- 


- 


- 


1415 


2 947 


6 


6 


Kornvarer 




. do. 


2 618 


1936 


566 


761 


1736 


- 


- 


6 


7 


Meel*) . 




. CentD. 


- 


- 


- 


- 


- 


13 


32 


7 


8 


Meik . . 




. do. 


1400 


357 


987 


1965 


2 639 


1947 


3 613 


8 


9 


Ost . . . 




. dé. 


■ - 


- 


- 


- 


27 


35 


- 


9 


10 


Pap. . 




. Vogne 


- 


- 


- 


- 


1 


- 


- 


10 


11 


Poteter . 




. Tilodr. 


70 


21 


87 


26 


136 


118 


403 


11 


12 


Sild. . . 




. do. 


- 


- 


- 


1 


3 


- 


4 


12 


13 


Smer . . 




. Centn. 


- 


- 


97 


68 


117 


173 


266 


13 


U 


KBK Classe 


. do. 


138 


156 


297 


202 


160 


131 


267 


14 


15 ^J% '*''• 


. do. 


291 


1115 


1600 


869 


787 


406 


3076 


15 


16 f'é^ <lo- 


. do. 


- 


- 


- 


- 


3 


18 


2 


16 


17 IM do. 


. do. 


416 


743 


663 


783 


443 


179 


326 


17 


18 g ^Iste do. 

19 > faden do. 


. T»ndr. 
. do. 


185 


25 


25 


53 
261 


63 
14 


25 
7 


62 


18 
19 


20 iBte do. 
C. 

21 2den do. 


. Cnbfd. 


279 


229 


166 


329 


184 


16 


333 


20 


. do. 
ntner . . 


688 


926 


641 


581 


464 


714 


1429 


21 


Beduceret UI Ce 


7 323 


6 971 


6 741 


6 081 


7 714 


6 755 


13 905 





•) For Tiiisrammet late Saptember 1865 til 31M December 1870 opf0rt nnder „KornTater." 
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Mj08dampskibenes Gevinst- & Tabs-Conto. 



8 900 12} 



68 26 



/ 



DebeL 

Spd. /i Spd. A 

An L0iiDiDger til Mandskabet. . . 7 945 42} 
do. og Gebyhr til Commis- 
sionairerne 834 90 

- Andeel i Gager under Hovedcon- 
toiret 120 „ 

- Tilskud til Pensionsfondet for 
Aaret 1872 34 13 

- Tilskud til UDderst0ttel8e8fondet 
for Aaret 1872 34 13 

Spd. fi 

- Kul, 35 011 Cent. 8 775 33} 

- Fragt 1043 

- Lempning . . . 218 52} 

10 036 86 

- Brœnde, 88} Favn 143 90 

Spd, /i 

. Olie, 1 597 Potter . 339 91 

- Talg, 1 966 9 . . 194 56 

- Pudsegam, 544 % . 103 14 

- Hamp, 92 S^ . . . 13 103 

- Pakning, 67 » . . 36 82 

—. 687 106 

10 868 42 

- Billetter, Skrivesager og Trykning .... 357 87 

- Uniformer 144 66 

Spd. fi 

- Anskaffelse og Vedligeholdelse 

af Skibsinventarium 491 32} 

- Anskaffelse og Vedligeholdelse 

af Slœbebaade med Inventarium 1 893 107 

- Vedligeholdelse af Skibene . . 1 129 27 

3 514 46} 

- Reenholdelse 96 7 

- Belysning 131 66 

- Tilbagebetalt Fragt 5 80 

- Erstatninger 42 66 

- Kranpenge 2 781 109 

- Diverse 196 80 

- Temporair Brygge ved Gommercerud ... 11 110 

- Réparation af Brygge ved Sm0rvigen ... 5 36 

Lateris 27124 114 



Crédit. 

Spd. /& 
Pr. Balance fra forrige Aar .... 29 519 47} 

- Indtsegt for Befordring af Passa- 
ger er: 

Antal Spd. /A 

Iste Plads 12 269 6 132 42 

2den do. 22 789 6 621 84 
Troppetrans- 

port. . . 308 62 70 

35 366 Passagerer 12 816 76 

- Indtœgt for Befordring af : 

Bagage 679 14 

Pakker , . . 1 535 86 

Voiturer, 226 Stkr 185 56 

levende Dyr» 1 165 Sikr. . . 851 70 

Gods, 442 442 Centner. . . 21266 17 

Posten 512 60 

Baadtrœkning 76 60 



Lateris 67448 6( ; 
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Spd. fi» 

Transport 27124 114 
Spd. /& 
An Udgifler ved Gj0vik Station 610 108 

do. - Lillehammer do. 472 3 

1082 111 

- Balance, overf0rt til Jembanens sœrskilte 

Formue 39 235 21 J 



Spd. 67 443 ^ 



Spd. A 
Transport 67 443 6} 



Spd. 67 443 6} 



Dampskibene hâve i Aaret tilsammen gaaet 5 081 norske Mile og havt Damp oppe i 5 132 Timer. 

Pr. Miil hâve de altsaa brugt 6,89 Gentner Kul, 0,8i Potter Olie, 0,39 9 Talg, 0,i4 9 Pudsegam, Hamp 
og Pakning. 

Pr. Time med Damp oppe 6,82 Gentner Kul, 0,si Potter Olie, 0,88 9 Talg og 0,i4 9|Pud8egam, Hamp 
og Pakning. 

Pr. Time med Damp oppe hâve de gaaet 0,99 Mile. 

I Tidsrummet fra 2den Januar til 2den Mai vare Skibene ikke i Fart paa Grand af lis. 

Deu hele transporterede Varemasse har, som sees af f0lgende Tabeller over.Godstransporteu, udgjort 
442 442 Gentner; heraf har Trœlast og Brœnde udgjort 10 230 Gentner, det 0vrige Grods altsaa 432 212 Gentner. 

Skibene hâve tilsammen trukket 949 ladede og 124 tomme Slœbebaade, hver af de ladede Baade har 
altsaa i Gjennemsnit vœret lastet med 466 Gentner. 
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G. No. il. 

Norsk HoTedjerobaDes 18de Driftaberetning, — Aar 1672. - 



TÀ6EL, over Ârten og HseD^den af de Varer, der ère transporterede til âe forskjellige 



U. h. i. 

Norsk HoTedjernbanes 16de Driftaberetnlng. — Aw 1872. 



IQosstattoner og HamarbaoÊDS Statiouer sont Gjénnemgaagsfragt fra Christiania. 



\ 



C h. 8. 

Norsh HoTedjerDbanes I8de Driftaberetning. — Aar 1673. — 



TÂBEL OTer Ârten og Hxngden af de Varer, der en transporterede fra de forskjellige 
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Norsk HoTedjernbanes 18de Driftsberetning. — Aar 187S. — 



Mjdsstationer og Hain»rlMUi«BS Statiooer sont Gjenaemgangsfiragt til Christiania. 



Art. 


a 

•*» 

a 

3 

<*» 

Ut 

s 

•s 

PE3 


» 




Spiger. 


• 


Trœlast. 


Varer, diyerse. 


• 

S 




• 
i-i 

a 


• 
U 

1 


• 
OQ 

a 

os 

m 

r 


• 

U 

O 

PQ 


A. 


B. C. 




QQ 


1 Cl. 


2 Cl. 


3 Cl. 


4 Cl. 


1 Cl. 


2 a 


1 Cl, 


2 Cl. 




1 


S 

11 

> 


• 

u 

3 

a 

o 




Vogne à 120 Centai. 


• 
Centner. 


T0nder à 3 
Centner. 


Cabicfod 
(4is:l Centn.) 


1 

e 


• 
e 


4 708 

112 

227 

478 

97 

544 

1198 

44 

673 

191 

301 

3 

290 
10 

1 

5 

63 

35 

65 

116 

3 


3 

. 7 


71 
6 

4 

851 


52 


1 


10 

19 
9 

24 


3 


1093 
9 

39 

59 

98 

713 

209 

52 

1192 

65 

40 

3 

225 
2 

153 

19 

4 

33 

8 

125 


1106 

11 

38 

217 

3 

2 770 

222 

216 

1169 

140 

123 

173 

135 
6 

9 

95 

257 

11 

107 

24 

2 


816 
86 

1 

1 

8 
23 


138 

101 

25 

2 

223 

410 

72 

6 

181 

8 

30 

6 

18 
1 

158 
7 
1 
2 
6 
12 


2 

50 

18 

136 

6 

2 

298 

633 

127 

87 

266 

7 

5 
14 

4 
12 

7 


11 
18 

^""" 

159 
68 
51 
27 
27 

5 

7 
1 


1 
102 

42 
25 

472 

12 

20 

380 

106 

18 

65 
44 
24 

8 


254 
10 
86 
45 

576 
236 

48 
859 
147 

38 

30 

12 

35 

28 
36 
13 


7 730 

2 

104 


18 122 

2 489 

3 732 
8001 
1926 

15 631 

12 661 

7120 

25 899 

1577 

1601 

349 

757 

30 

8 

11 

631 

2 042 

2 239 

2 062 

916 

2 471 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 


9163 


1100 


928 


1248 


120 

1 


7 440 


360 


4141 


6 834 


935 


1407 


3 348 


728 


329 


613 


7 836 


110 275 





12* 



\ 
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C. No. 8. 



Korsk Hovedjernbanes 18de Driftsbcretning. — Aar 1872. — 



TâBËL over Ârten og Msagden af de Varer, der ère 





Varernes Art. 






















Fra 


• 

o 


Eids- 
vold. 


Stigersand. 


Fjeld- 
hoag. 


Gillund. 


Hamar. 
Op. Ned. 


Naess. 


Sm0rvigen. 


h3 


Op. 


Op. 


Ned. 


Op. 


NecL 


Op. Ned. 


Op. 


Ned. 


Op. ! 


Ned. 


1 


Âffaldsmeel . . . Gentn. 


370 


— 




— 




• 

2 




2 


2 




— 


— 




3 


Foustager» tomme . AntAl 


1577 


• 


« 


5 


— 






67 


37 


— 




3 


38 


3 


Jernvarer .... Centn. 


2 674 


— 


— 




• — 





— 




1 







— 




4 


Korn T0ndr. 


392 


19 


— 




17 


159 


36 


79 


60' 


408 


120 


23 


100 


5 


Meel Gentn. 


2 254 


— 


— 


9 


31 


— 




62 


34 


1 


750 




6 


6 


M0bler Vogne 


— 




— 


— 


— 


— 




4 


0,4 






1 




7 


Poteter . . . .T0ndr. 


— 


4 


3 


— 


17 


2113 


52 


— 


116 




71 


4 


6 


8 


Sait ...... do. 


261 


— 








1 


— 


10 






— 




— 


9 


Sild do. 


425 


1 


— 


— 




310 


2 


114 


10 


1 


— 


— 


3 


10 


Spiger Centn. 


44 


52 


— 


— 




— 




61 


259 


3 





5 


21 


11 


Trselast à Brsende Yogne 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


i 


— 






— 


12 


Varer, diverse . . Centn. 
Reduceret til Centner . . 


11423 


58 


1 

7 


114 


243 


51 


91 
260 


4 731 


9100 


66 


86 


104 


4 715 




22 624 


152 


133 


336 


5 474 


5 732 


9 854 

1 


746 


1176 


221 


5 004 
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Nonk HoTedjeniban«8 18de Driftsberetning. — Aar 1872. — 



transporterede lira de forskjeilige MjosstatioDer som Localfragt 



Gj0 


« 












Rednceret til 
Centner. 




vik. 


Heggen- 

hoagen. 

1 


Ringsaker. 


Biri. 


Freng- 
stuen. 


Lille- 
bam- 
mer. 


Tilsammen. 
Op. Ned. 


• 

O 

ta 


Op. 


Ned. 1 Op. 


Ned. 


Op. 


Ned. 


Op. 


Ned. 


Op. 


Ned. Ned. 


Op. 


Ned. 


•a 


239 

115 

59 

1 

82 

75 

481 

8 543 


92 

___ 

100 

3,6 

7 
5 

457 

2 

1870 


2 
218 

20 

• 

76 


2 
3 

2 

597 
27 

138 

1893 


2 

884 

42 

1 

6 

4 
456 

643 


20 

449 
214 

189 

42 

548 

194 


75 

148 
136 

174 
629 


41 

78 

4 

720 

1 

870 


10 
17 


1 

31 
33 


101 

4 

10 

4 

6 

19 
2 787 


451 

1893 

2 674 

2 455 

2 563 

7 

2127 

354 

930 

1122 

25 983 


1 

4 
291 

829 
1223 

8} 
1063 

32 

63 

1427 

21 

21681 


Centner. 

Antal à 2 Centn. 

Centner. 

T0ndràl,65Cent 

Centner. 

Vogne à 60 Centn. 

T0ndr. à 2 do. 

do. à 3 do. 

do. à 3 do. 
Centner. 

Vogne à 110 Centn. 
Centner. 


451 

3 786 
2 674 
4051 
2 563 

420 

4 254 
1062 
2 790 
1122 

25 983 


4 
562 

1368 

1228 

495 

2126 

96 

189 

1427 

2 310 

21681 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 


10 282 


3 076 


458 


3 817 


3688 


2 241 


5 327 






49156 


31501 





\ 
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L No« 8. 



Norsk HovedjernbaneB 18de Driftsberetniag. — Aar 1872. — 



OVERSIGT over Mjôsdampskibenes 



T 



o 



1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 



Indtœgter: 

Passagerer, Iste Plads 

do. 2den do 

do. — Tropper — 

Bagage • . 

Pakker 

Voiturep 

Levende Dyr . . 

Gods . , 

Baadtrœkning . . 

T0mmertra»kning 

Posten ...,...., 

Diverse . 

Tilsammen 

Tab 

■ 

Udgifter: 

tj0nnniD^6r til Mandskabet 

do. og Gebyhr til Commissionairerne 
Andeel i Gager ander Hovedcontoiret . . . 

Kul 

do. Fragt .' 

do. Lempning 

Brœnde ........ 

Belysning . 

Oliè, Talg og Pudsegarn . 

BiUetter, Skrivesager og Trykning . . . . 

Uniformer 

Vedligehold. af Skibsinventariom . . . . 

do. - Skibene 

do. og Anskaff. af Slœbebaade med lovent. 

Leie af Baade 

Reenboldelse 

Erstatninger 

Kranpenge 

Renter 

Tab paa Gj0vik-Odnœ8 Kj0r8el-Conto . . . 
do. - Lilleh.-Gudbrandsd. Kj0rsel-Conto . 

Udgifter ved Gj0vik Station 

do. - Lillebammer Station . . . . 
Bidrag til Pensions- og nnderst0ttelseskas8. 
Diverse 

Tilsammen 

Overskud 

Dampskibene gaaet norske Mile 

Kalforbmg Cent. 

do. pr. Miil do. 

do - do. Skill. 

Olie, Talg, Pudsegarn ... - do. do. 

L0nninger til Mandskabet . . - do. do. 

do. og Gbhr. til Gommissionair. - do. do. 

Yedligeb. af Skibsinventarinm - do. do. 

do. - Skibene ... - do. do. 

do. og Anskaff. af Slœbe- 

baade med Inventarium - do. do. 



Iste Driftsaar. 

1 Novbr. 1859 
til 
31 te Ang. 
1860. 



/ 



Spd. 
768 

60 

26 

1 

5 453 

159 

82 
3 



63 

104 

51 
64 
30 

24 
60 
63} 



6 555 



99} 



2det Driftsaar. 

1 Septb. 1860. 
til 
31 Aug. 
1861. 



Spd. 
1611 

31 

21 

30 

17 217 

18 

922 



19 853 



52 



36 
76 
66^ 
60 
106 



'36} 



3die Driftsaar. 

1 Septb. 1861 

til 

31 Ang. 

1862. 



( 



Spd. 



6 208 



138 



15 



55 
35 

232 
48 

243 
30 
46 



72 



98 

54 
70i 
111 
60 
40 

24 



22 039 I 49} 



4de Driftsaar. 

1 Septb. 1862 

til 

31 Aug. 

1863. 



Spd. 



6 947 



31 



404 j 24} 

84 108 

36 25 

17 230 30} 

17 24 

183 

230 

167 ! 14 



25 300 



17 



5te Driftsaar. 

1 Septb. 1863 

til 

31 Aug. 

1864. 



Spd. 



A 



\ 



3 215 69 



71 15J 



26 

5 

22 962 

68 

280 

9 

500 



27 138 



75 

8 
119 

24 

47 



117J 



Spd. 



Spd. 



fi 



Spd. 



7^ 



Spd. 



13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
«0 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 



2 493 



118 



152» 

62 
65 

50 

382 

76 

40 
685 



105 



5 491 



38 

26 
72 

20 

38 



4 906 

4 223 

282 
185 
160 



11 

70 

72 

37i 

31 



5 980 



68 



403 ; 23 



53 
104 



957 
1152 

95 
2 833 

1 828 



108 
60 

28 
25 
96 



i 



6 550 

77 
257 

244 

3 374 

381 

72 

2 328 

1018 

220 



93 

34 
30^ 

104 

51 



94 
68 
76 
80} 



7 039 

6^^3 
28 

166 

I 4 704 
80 

44 

2 488 

796 

1 118 

223 



40} 



1222 



1064 



29[ 
70" 



18 251 



1602 



72} 



893 



97 



803 



34 



21400 



76 



24 519 



2} 



638 



93£ 



780 



Spd. 



/i 



28 

> 
96 

98 

1^1 

48^ 
60 

17 
56 
35 
10 

13 



8 285 

4 009 
410 



195 
173 
253 

2 112 

87 

55 

2 821 

669 

200 

4 



33 



906 



85} 



20 186 



51£ 



6 952 



llOi 

96 
57 



101 
10 
62 

30} 

86 

7 

12 

116 

65 

88 



26 



27_ 



38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 



Opgaver over Miletal for disse 3 Aar 

mangle. 



6 113 
28 883 
4,72 
131,20 

138,18 

6,78 

92,35 



3 810 
22 325 

5,86 
126,29 

260,97 

7,98 

66,62 



Norsk HoTedjernbanes 18de Driftsberçtning. — Aar 1872. 



d& 



Trafik i 


de forlobne 13 Driftsaar. 


























6 te Driftsaar. 


7de Driftsaar. 


8de Driftsaar. 


9de Driftsaar. 


1 Ode Driftsaar. 


11 te Driftsaar. 


12te Driftsaar. 


13 de Driftsaar. 


• 


1 Septb. 1864 


1 Septb. 1865 


1 Jannar 


1 Janaar 


1 Janaar 


1 Janaar 


1 Janaar 


1 Janaar 


o 


til 


til 


til 


til 


tu 


til 


til 


til 




31 Aug. 


31 Decbr. 


31 Decbr. 


31 Decbr. 


31 Decbr. 


31 Dècbr. 


31 Decbr. 


31 Decbr. 


tSL 


1865. 


1866. 


1867. 


1868. 


1869. 


1870. 


1871. 


1872. 




Spd. 


fi 


Spd. 


fi 


Spd. ; fi 


Spd. 


fi 


1 
Spd. fi 


Spd. fi 


Spd. 


fi 


Spd. fi 




J 




1344 


19 


1 213 1 64 


5 340 


16 


5 324 


93 


4 718 97 


4 905 


70 


6 132 42 


1 


1441 


43 


2 746 


58 


2 551 16 


6 214 


113 


6 433 


98 


5 133. 102 


5 109. 


103 


6 621 84 


2 


\ 




323 


59} 


701 76 


163 


66 


110 


36 


98 84 


273 


66 


62 


70 


3 


1 " 


6 


309 


24 


126 


12 


300 


79 


913 ! 90 


534 ! 52 


469 


108 


679 


14 


4 


488 


34 


767 


63 


1 100 1 85 


1 060 < 78 


1287 


61 


1535 


86 


5 


9 


105 


36 


40 


64 


74 


287 


12 


262 43 


201 1 8 


208 


47 


185 


56 


6 


10 


44} 


23 


81 


53 88 1 


105 


76 


68 33 


175 ! 12 


615 


78 


851 


70 


7 


18 569 


97i 


27 803 


37} 


14 056 


70 


18 681 


39 


24 386 


100 


16 658 19 


16 878 


.49 


21266 


17 


8 


13 


24 


39 


— 


17 


24 


72 


60 


42 


— 


39 — 


64 


102- 


76 


60 


9 


1878 


29 




— 


57 - 




— - 


170 


— 


; — 


— 


— 


— 


— 


10 


35 


^^ 


— . 


^.. 


1 


570 


_ 


570 


— 


522 , 60 


495 


..« 


512 


60 


11 
12 


21 972 


109 


32 625 


79 


19 329 


98 


32 503 


44 


39 382 98 


29 142 j 32 


30 308 


'84 


37 923 


79 




3 261 


3 


882 


66 


900 


34} 


1 
1 




^^ 1 


- " - 1 


— 


— 




Spd. 


fi 


Spd. 


fi 


Spd. 


fi 


Sçd. 


P> 


Spd. 


fi 


1 
Spd. 


fi 


Spd 


fi 

• 


Sj)d. ' / 




1 5 851 




8 702 


48 


6 046 


69 


8 021 


30 


8 247 


67} 


7 468 


67 


7 010 92 


7 945 


1 
42} 


13 


59} 


971 


47 


557 


83 


695 


67 


907 


44 


719 


91 


715 


9 


834 


90 


14 




160 


— 


120 


..^ 


120 





120 


— 


120 


— 


120 


-^ 


120 1 - 


15 


J 




7 457 


116 


5 019 


25 


9 022 


33 


7 605 


115} 


5 752 


22 


6 057 


25} 


8 775 ' 33} 


16 


3 575 


51 


1318 


8 


912 


92 


1774 


36 


1414 


— 


1 162 


-r- 


1 163 ' 44' 


1 043 : — 


17 


) 




271 


72 


139 


78 


194 


88 


223 


106 


126 


102 


84 


4 


218 1 52| 


18 


91 


52 


167 


95 


77 


84 


30 


6 


50 


66 


58 


84 


• 57 


108 


143 


90 


19 


i - 


— 


1 513 


93 


105 
392 


106 
56 


119 
702 


113 

• 24 


132 
716 


14 
105 


107 
568 


57 
86} 


113 
513 


57} 
118 


131 
687 


66 
106 


20 
81 


102 


15 


389 


7 


238 


81 


319 


89 


253 


52 


311 


96 


225 


56 


357 


87 


22 


45 


26 


— 


— 


148 


69 


79 


38 


109 


93 


132 


87 


132 


82 


144 


66 


23 


— 


— 


630 


59} 


375 


14 


562 


105} 


358 


8 


302 


119 


291 


15 


491 ! 32} 


24 


j 7 505 


70 


2 090 


29} 


1221 


57} 


1701 


113} 


1 451 52 


1 634 


112 


1236 


107 


1 129 


27 


25 


3 293 


85} 


934 


44} 


1498 


8 


2 248 


27 


2 631 25 


1976 


71 


1893 


107 


26 


2 146 


112} 


— 


— 


— 




— 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


— 


— 




27 


— 


— 


— 


— 


— 




135 


101 


131 


101 


97 


99 


113 


103 


96 


7 


28 


7 


92 


50 


33 


31 


88 


27 


39} 


♦J2 612 


28} 


112 


31 


37 


79 


42 


66 


29 


2 481 


108 


4315 


22 


1496 


7 


2 782 


37 


3 068 


30 


2495 111 


2 487 


92 


2 781 


109 


30 
31 
32 


1 665 


105 


1 252 


20 


1476 


47 


792 


87 




.» 




1 


». 


... 


m^^ 


• 


1760 


21 


1438 


13 


— - 


— 


— 


— 


— 


— 




— 


— 


— 


... 


**** 


33 


— 


— 






103 


116 


103 


30 


61 


— 


263 


16} 


212 


42 


' 610 


108 


34 


— 


— 


— 


— 


166 


117 


116 


20} 


164 


18} 


343 


11 


199 


78} 


472 


3 


35 


^ 


— 


— 


— 


-.— 


— 


61 


46 


678 


42 


71 


84 


67 


14 


68 


26 


36 


— 


— 


495 


116} 


664 


98} 
12} 


240 


47} 
79} 


434 
30 989 


109 


197 


35 


224 


83 


219 


66 


37 


25 233 


112 


33 508 


25 


20 230 


29 101 


119 


24 679 


16 


23 041 


80} 


28 207 


105 




— 


— 


— 


— 


— 


- — 


3 401 


84} 


8 392 


99 

1 


4 463 


16 


7 267 


H 


9 715 


94 




2 782 


7 622 


4 422 


7 568 


6 241 


4 958 


4 520 


5 081 


38 


20 820 


47 237 


27 107 


48 816 


47 060 


38 019 


36 470 


35 011 


39 


7,48 


6,20 


6,18 


6,45 


7,64 


7,67 


8,07 


6,89 


40 


154,28 


142,44 


164,77 


174,28 


177,74 


170,42 


193,98 


237,04 


41 


j 


8,09 


10,65 


11,18 


13,78 


13,77 


13,64 


16,26 


42 


1 252,40 


137,01 


164,09 


127,19 


158,58 


180,76 


186,18 


187,65 


43 


] 


15,29 


15,18 


11,03 


17,46 


17,42 


18,98 


19,71 


44 


— 


9,93 


10,18 


8,92 


6,88 


7,38 


7,78 


11,60 


45 


i 


32,91 


33,14 


26,99 


27,91 


99,57 


32,84 


26,67 


46 


323,76 














1 


) 




51 


,86 


21 


S,86 


2: 


3,76 


4; 


3,28 


6: 


3,68 


5' 


2,48 


4^ 


4,73 


|47 



- *) Hernnder indbefattet 2 486 Spd. 96^ til Entatninger i Anledning Havariet ved Fjeldhong den 28de Decbr. 1867. 



\ 
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TâBEL, der viser Antallet af de i de sidste 11 




Befordret med Jem- 


Fra 


Til 


Fra 


TU 


Fra 


Til 


Fra 


TU 


Fra 


TU 1 


Fra 


TU 


Fra 


Til 


Fra 


TU 


Driftsaar. 




















EidsTOld. 


Minde. 


Ekom- 
holmen. 


Stigersand. 


Fjeldhoag. 


GiUund. 


Hamar. 


Ntess. 


1 Septbr. 1861 tU 
































31 Âug. 1863 . 


4185 


3 619 


330 


339 


68 


78 


333 


330 


460 


504 


818 


959 


3 940 


3 833 


900 


935 


1 Septbr. 1862 tu 


























i 






81 Âug. 1863 . 


5 622 


4 707 


187 


325 


5 


6 


355 


273 


464 


557 


675 


777 


4 443 


3 884 


1000 


1103 


1 Septbr. 1863 tU 
























• 








- 


31 Aug. 1864 . 


2 599 


3 574 


69 


120 


— 


— 


108 


115 


219 


250 


249 


368 


1 791 1 581 


304 369 


1 Septbr. 1864 til 






























1 


31 Aug. 1865 . 


2 698 


1426 


50 


51 


— 


— 


34 


34 


196 


190 


195 


193 


1167 


1469 


304 


199 


1 Septbr. 1865 til' 


































31 Decbr. 1866 


4410 


5155 


154 


49 


— 


— 


419 


436 


528 


544 


1027 


958 


5 369 


4 539 


1588 


1590 


1 Januar til 


































31 Decbr. 1867 


4 984 


5157 


— 


— 


— • 




450 


538 


586 


655 


964 


1063 


5000 


5 093 


1929 


1701 


1 Januar til 














• 












■ 








31 Decbr. 1868 


8 682 


8 841 


567 


764 


342 


351 


391 


427 


666 


606 


1137 


1144 


7 647 


7 634 


1906 


1873 


1 Januar til 


































* 

31 Decbr. 1869 


8 531 


9 854 


459 


454 


328 


346 


384 


265 


873 


602 


1373 


1135 


7 477 


7883 


1821 


1665 


1 Januar til 
























f 










31 Decbr. 1870 


6 853 


7 743 


424 


421 


319 


319 


374 


186 


513 


489 


930 


889 


6 369 


6 349 


1415 


1406 


1 Januar til 
























• 










31 Decbr. 1871 


7386 


7744 


413 


448 


355 


305 


303 


265 


685 


586 


889 


930 


6195 


6130 


1405 


1369 


1 Januar, til 










• 


: 














, 


: 






. 31 Decbr. 1872 


8 883 


9 574 


466 


598 


348 


350 


505 


373 


573 


555 


1016 


1017 


7480 


7 648 


1678 


1566 


Tilsammen . . . 


64 732 


66 394 


3 018 


3 469 


1665 


1755 
155 


3 446 
304 


3232 


5 663 


5 538 


9173 


9 318 


56 878 


55 931 


14144 


13 776 


IGjennemsnit aarlig 

• 


S 713 


5 858 


366 


306 


147 


385 


500 


489 


809 


838 


5019 


4 935 


1348 

1 


1216 



/ 
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11. U 8. 

Norik Hovedjenibaiiss ISdo Driftsberetnîng. — Aar 1873. 



S&mmenligning mellem Triuisporten af Varer, befordrede som GjeuDemgaDgsfrftgt fn. Christiaiiia til MjSsstatioBenie 
og Hamarbaoens Stationer i de sidste 19 Driftsaar. 



*) For Tidgrommet Iste September 1663 til 31te December 1670 opf^rt under .Tarer diverse". 

**) — » — r^* — — # — „KomTtrer". 

*H^ — #— — «— — .— — „Jemvarer". 



G. Ao. 8. 

Nonk H»Te4j«rnt>aBe8 I8da Driftaberetoins. — A»r 1872. — 



Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfrai;! tàl Christiania fira HjoBstatioDenie 
og Hamarbanens Stationer i de sidste 19 Driflsaar. 



*).For Ti<bniininQt Iste Sepbamber 1662 til 31te Deceatber 1870 opffrt ander „Kororv*rflr.'- 



Norsl: Ho?édjenib«iiM IdâeDtiftsbelretniiig; ^ Awp 187lè. — 






I 
I 

I A 

J 

■ 

I 



î N 



■•: '. .i«- 



I I 



IJheld og Standsninger. 



y ' 



• • 



LMMiotifereller Teadere af SUnneri^: :. i . 

Den 2den Januar gik Tenderen for Locomotiv No. 4 for Tog No. 4 af Sporet ved Tr0g8tad Station, 
foraarsaget ved Forsemmelse af Pointsmanden. 3 Timer 16 Min. Forsinkelse. < 

Den 21de Mai gik Locomotiv No. 8 af Sporet med 2 Hjul i Pointsen under Skiftning pâaLiUel3tr0m 
Station paa Grand af Sporskifterens Uagtsomhed. 

Lo90lBollTer bleme i Ustaad noder Gaogen, hronred miadre Standsaiager ère foraarsagede : 

Indtruffet 6 Gange, hovedsagelig ved Sprœngning af Messingror i Kjedleme. 

iragne af Skinaerne: 

Den 2den Januar gik en Godsvogn i Tog No. 4 af Sporet ved Tr0g8tad Station, foraarsagett yed 
FQrs0mmelse af Pointsmanden. 3 Timer 16 Min. Forsinkelse. 

Den 5te Februar gik 2 Vogne af Sporet under Skiftning paa Christiania Station. Ingen Forsinkelse. 

Den Iste Marts gik 2 Godsvogne af Sporet under Skiftning paa den nye Sidebane ved Linestr0m 
âtiation. Ingen Forsinkelse. 
' Den 17deJuli gik en Godsvogn af Sporet med 1 Hjul under Skiftning paa Str0mnien Station. } Times 

Forsinkelse. 

Den Site Juli gik en Vogn af Sporet ved Frogner Station. 34 Min. ForsinkelsB. * 

Ttgne blerne i Ustiind: 

Indtraffet 12 Gange, vœsentligst paa Grund af at Axellageme gik varme og ved Sprdengnirig af 
Tri^baandskroge. 
SMirer faraaraaget StaDdasiager: 

Den 84de Januar blev Tog No. 4 forsinket 55 Min. 

Den 17de Februar maatte Ned Lillestr0m Godstog deles ved Bryn og kippes til Christiania. 3 îimer 
9 Min. Forsinkelse. 

Samme Dag blev Tog No. 3 forsinket 1 Time 1 Min. 

Den 19de Februar blev Tog No. 1 forsinket 39 Min. 

Den 21 de Marts stoppede Op-Lillestr0m Godstog 10 Min. i Haugenstnbakken. Toget maatte staa 
41 Min. ved Grorud, indtil Sneplougen havde banet Vei. 

Den 22de Marts kunde Op-Eidsvold Godstog ikke komme frem ved Hangenstuen f0r Sneplougen 
havde banet Vei. 2 Timer 17 Min. Forsinkelse. 

Samme Dag blev Togene No. 1 og 2 forsinkede respective 38 og 41 Min. 

Meaneaker driebte aller komne ttl Skade: 

Den 18de Joni blev --- under Skiftning paa Christiania Station — Endak Chr. Hvam overkj0rt og drœbt 
Han fandtes liggende ov er Skinnegangen. Âarsagen til Ulykken maa vistnok vœre den, at han, i den Tanke at 






tiÀ 



Bremsen, yed at slippe Stangen ned af sit Leie, strax vilde bave in0dt Modstand mod I^ulet, bar 
med begge Hœnder grebet fat i Stangen for med Kraft at trykke den ned, m'en at Afstanden mellem 
Bremsen og E(jalet yar saa stor, at Stangen ved sin egen Tyngde faldt belt i Bundei^ af Bremsestyret, 
hvoryed Manden maa bave snublet forover under Vognen. * . 

Stene lagte paa Skliinegaigen: 

Den Iste Juni var der for Locomotiv No. 1 paa Nedlouren efter at det bavde assisteret •t'pg 
No. 1, lagt en Sten paa Skinnegan^^ y^ ëil^fH^^t^ W\y^^ Overgangen ved Qvœmer; disse opdagedés . 
dog i Tide, saa ingen Ulykke fanclt?1fted. 



.M .; ; 



I . 



O* «f eiisen* 



Som Repr»8entanter for de britiske Directenrer. 



: 1 1 • ■ / 



S. Crovre. 



/ 



. ■■'! 



■ •I ■ . 



J. Kngelgtal 



' 'i,' '■ ■ 1. 



. ' f w ; t . 1 



i . ■ il : t: j'.^i*^ J''»É- :•'• ■ 1 I M;i» î-'iJ': '> 



.'» ..':. . • 'i-zi • ; ./:»•; 



■ I 
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• • '. . ! ' ' ■ î ' . 
. I ' ...I ••]«(■ I 
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i . 
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Nonk HoTe^jernbanes 18de Orifteberetning. — Aar 187%. — 
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Om Oprettelse af en Pensionskasse og en Underst0ttelseskasse for Enker efter Betjente 
ved den norske Hovedjernbane samt de i Forbindelse med samme staaende Dampskibe 

«g de sonden^eldske Statsjernbaner. 

(See Hovedbanens Driftsberetning for 1868 Pag. 74 og for 1869 Pag. 80.) 



Skrivelse &f 16de Noventber 1872 fra Departementet for det Indre til Directioieme £m* HovedjernbaneQ, 

Kongsvingerbanen og Hamarbanen. 

led Eongelig Resolntion af Ode donnes er det bes terni: j — — — — •— — — — — 

^Atyedlagte af yedkommende Jembane-Direktioner yed- j 

tagne Udkast til Statnter for Pensions- og nnderst0ttel- ' 

seskasser yed f0lgende Jembaner, nemlig: i 

1. Underet for Jembaneme fra Kristiania til Eidsyold, fra ! 

Lillestr0mmen til Rigsgrsendsen og fra Hamar til Aamot, * 



naadigst approberes.*' 

Hvilket heryed meddeles i Anledning af Direktionernes 
Skriyelse senest af 26de Angast sidstleden. 

De approberede Udkast til Statnter medf0lge. 



for ea fœlles Peastoosindretaing red den Norske HoreiUernbaDe samt Statejerabanerne fra Lillestremmen til 

RigsgraBDdsen og flra Hamar til Aamot. 

Approberet yed Kgl. Résolution af 9de Noyember 1872. 



§ 1. 

Pensionskassen oprettes for den norske Hoyedjernbane 
samt Statsjernbanerne fra Lillestr0mmen til Rigsgrœndsen 
og fra Hamar til Aamot. Dog knnne andre norske Stats- 
jernbaner for sine Fanctionairer eller faste Arbeidere ind- 
trœde i Indretningen efter samme Régler og mod samme 
Tilsknd som nedenfor bestemmes. De yderligere Bestem- 
melser, som i Tilfœlde af saadan Indtraedelse maatte fom0- 
diges, afgiyes yed kongelig Résolution. 

§ 2. 

Pensionskassens Bestyrelse henlœgges indtil Kongen 
anderledes bestemmer til Directionen for Hoyedjernbanen. 



§ 3. 

Medlemmer af Pensionskassen ère samtlige med maa- 
nedlig eller med Dagl0n yed oyennœynte Jembaner og de 
dem tilh0rende Dampskibe fast ansatte Fanctionairer og 
Arbeidere, med Undtagelse af: Directionens Medlemmer, 
Sygekassens Lœger og de yed Dampskibenes Stoppesteder 
antagne Gommissionairer samt Andre i lignende Stilling, der 
af Directionen ndtrykkelig stilles adenfor Pensionskassen. 

§4- 

For ethyert af disse Medlemmer indbetales til Pensi- 
onskassen, hyer Gang de oppebsere Gage eller L0nning, 2 
Skilling af Daleren. Heraf tilskyde Medlemmeme sely 1} 



G. NtK s. 
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Skilling, medens vedkoiDiiiende Jernbane, ved hyilken de 
ère ansatte, tilskyder l Skilling. 

§ 5. 

Til Gage eller L0DniDg medregnes, saa^el med Hensyn 
til Bidrag som til Pension, fri Bolig, Brœnde og Lys. Disse 
Emolnmenter ssBttes for Sjonere og andre med dem nogen- 
lande ligt afl0nnede Arbeidere til 2 Spd. maanedlig, for 
Stationsmestere til 5 Spd. maanedlig, for andre Fanctionai* 
rer efter Bestyrelsens ssBrskilte Beslntning. Naar Accord* 
arbeider tildeles Jernbanens faste Betjente istedetfor fast 
Maanedsl0n eller Dagl0n, tages ikke Hensyn bertil, men i 
dets Sted knn til den faste L0n, som ellers vilde vœre 
oppebaaret Prœmier, Milepenge, S0ndag8penge og deslige 
blive ikke at medregne. 

Saalœnge den nu stedfindende Forbindelse mellem Ho- 
vedjernbanen og Kongsvinger-Jernbanen samt Hamar-Banen 
finder Sted, hyorefter de to sidstnœvnte Jernbaner bidrage 
efter yedtagne Begler til Hovedcontoirets Udgifter, bliver 
for den Deel af deres Bidrag, der yedkommer L0nninger, 
af disse Jernbaner at erlœgge \ SkUling af Daleren til 
Pensionskassen. 

§7. 

Pensionsberettigede ère: 1. Ëtbyert Medlem yed sit 
fyldte 65de Aar. 2. Etbyert Medlem, som efter mindst 5 
fulde Tjenesteaar af Jernbanedirectionen paa Grand af Aider, 
Sygeligbed èller legemlig Beskadigelse erklssres for atjenst- 
dygtig til den Post, det indehar. I sidste Tilfsslde er dog 
Pensionsberettigelsen betinget af, at Vedkommende ikke af 
Directionen ansœttea i nogen anden til bans Kandskaber og 
Fœrdigbeder syarende Post yed Jernbanen, byortil ban 
maatte findes tjenstdygtig, idet ban nemlig isaafald er for- 
pligtet til at oyertage en saadan Post, sely om denne maatte 
yœre ringere afl0nnet end den Post, ban for Tiden indebar, 
naar kan dens Afl0nning ikke er mindre end f Gange den 
Pension, ban i Tilfœlde af Fratrisdelse yilde y«re berettiget 
til at oppebœre. 

§ 8. 

Afskedigelse if0lge Directionens Beslntning paa Grand 
af Tjenesteforseelse eller som F0lge af oyergaaede Domme 
samt friyillig Udtrœdelse af Jernbanemes Tjeneste medf0rer 
Tab af Pensionsret. ^ 

Naar et Medlem afskediges af Jernbanemes Tjeneste af 
andre Grande end nogen at de oyenfor nœynte eller afske- 
diges af den dertil berettigede Oyerordnede, aden at Afske- 
digelsen bar yœret andergiyet Directionens Afgj0relse, da til- 
bagebetales ham det af bam til Pensionskassen ydede Bi- 
drag med simple Renter efter 5 pCt. Rentefod, byorefter 
bans Pensionsret 8elyf0lgelig bortfalder. 

Naar et Medlem friyilligt adtrssder af Jernbanemes 
Tjeneste for amiddelbart at oyergaae til anden offentlig 
Jembane, for hyilken Pensionskasse er stiftet, skal paa 



Forlangende det af ham til Penaionskassen ydede Bidrag 
med simple Renter efter 5 pGt. Rentefod, ndbetales til den 
Jernbanes Pensionskasse, byortil ban gaaer oyer. 

Fratrœder en yed en anden offentlig Jembane, for 
hyilken Pensionskasse et stiftet, ansat Fanctionair eller fast 
Arbeider dennea Tjeneste for amiddelbart at oyergaae til 
de heromhandlede Jernbaner, erbolder han, yed at oyer- 
flytte tu sammes Pensionskasse, sit til den anden Jerabanés 
Pensionskasse indbetalte Bidrag med Renter, saadan Pen- 
sionsret yed de heromhandlede Jernbaner, som med Hensyn 
til det indbetalte Bel0ba Bt0rrel8e og de for nssryœrende 
Pensionskasse gjsBldende Régler af Bestyrelsen bestemmes. 

§9. 

Anseer Directionen de Grande, der beyirke Afskedi- 
gelsen, som forbigaaende, eller antager Directionen, at der 
senere kan bliye Anledning til passende Anyendelse for 
Yedkommende i anden Btîlling yed Jembanerne iOyereens- 
stemmelse med §7, og er Yedkommende for0yrigt pensiona- 
berettiget, da kan Directionen yed Bestemmelsen af Peç- 
sionen gj0re Forbehold herom og senere i Henbold hedâl 
kalde Yedkommende til saadan Tjeneste. Pensionen bliyer 
i saa Fald at benœyne Yartpenge. Forsaayidt Yedkom- 
mende yœgrer sig for at oyertage den bam tildelte Tjeneste, 
ansees han som friyillig ndtraadt af Tjenesten, og taber i 
Henbold til foregaaende Paragraph sin Pensionsret. 

§ 10. 

Pensionen bestemmes til f0lgende Procent af den Gage 
eller L0n, som Yedkommende maatte baye oppebaaret i 
Gjennemsnit af de sidste 5 Aar af bans Tjeneste yed Jern- 
banerae, nemlig: 
efter fnlde 5 Aar, indtil og med falde 10 Aars Tjeneste 

20 pGt 
11 . — - 15 - Tjeneste 

21 pCt 
16 - — - 20 - Tjeneste 

22 pCt. 
21 - — - 23 - Tjeneste 

23 pCt. 
24 - — - 25 - Tjeneste 

24 pCt. 
26 - — - 27 - Tjeneste 

25 pGt. 
28 - — . 29 - Tjeneste 

26 pCt. 
efter fnlde 30 Aars Ijeneste, 27 pCt. 

- 31 - — 28 - 

- 32 - — 29 - 

- 33 - — 30 - 

- 34 - _ 31 - 

- 35 - — 32 - 
. 36 - — 33 - 

- 37 - — 34 - 

- 38 - — 36 - 
. 39 - — 38 - 
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efter Mde 40 Aars l^eneste 40 pCt. 

- 41 - — 4» - 

- 4a . — 44 - 
, 43 ; _ 46 . 

- 44 - — 48 - 

45 eller -ûtte Aars Tjeneste 50 pCt. 
Den TjoQestetid, som UAàer fiir det fyldte dOde Aar, 
règnes herved kan for det Halve* Htia Nogen, der aiike- 
diges med Pension eller Yar^ienge, ikke mîiidst har 10 l^e- 
nesteaar, bliver Pensionen eUer Vartpengene i intet Tiffelde 
at ansatte h0iere end til 60 Spd« aarlig. 

■ 

§11- 

Hvis Nogen i Henhold til § 7 er ansat i en lavere 
l0nnet Post og senere a&kediges med Pension, da bliver 
denne at beregne efter Gjennemsnîttet af hans L0n i de 
sidste 5 Aar fbrinden hans Ansœttelse i Faadan Post, dog 
saaledes, at L0nnen i ingen af disse 5 Aar règnes lavere 
end den, han senere har oppebaaret. 

Nedsettelse eller Forflyttelse til eh lavere l0nnet Post 
paa Grand af Tjenesteforseelser medf0rcT derimod, at Pen- 
sionen senere kun beregnes efter Gjennemsnittet af L0nnen 
i de sidste 5 l^jenesteaar. 

§ 12. 

Naar en Betjent, der ved frivillig Udtrasdelse har tabt 
sin Pensionsret, senere erholder ny Ansœttelse yed Jern- 
bancme, medregnes ved PensionsanssBttelsen ogsaa hans 
tidligere Tjenesteaar. 

§ 13. 

Pensionerne ndhetales ved Udgangen af hver Maaned 
til og med den Maanel, hvori Pensionisten d0er. 

§ 14. 

Pensionskassen, hvis Virksomhed er begjmdt fra Iste 
Jannar 1868, erholder som Erstatning for, at ved Pensio- 
nemes Beregning de ved donne Tid ansatte Betjentes samt- 
lige Tjenesteaar efter vedkommende Jernbanes Aabning bli- 
ver at medregne, etBidrag engang for Aile, der er fastsat til: 




for HovedjemlMUieiis V 

- Mj0sdampskibenes — ^ 

- Oierdampskibets — 

- Kongsvingeijembanens — 

- HamaijembaiiefBS — 



9 070 Bpi. 

610 - 

20 - 

1 160 - 

500 - 



Tilsammen II 360 Spd. 

Bidrag btive, forsaavidt de ikke wlrtàkomiKé 
Jembaner og Dampskibe contait iadbetalea, fra Iste ta» 
1868 af at debitere disse og af dem at forremte ned 5 pa 

pro anno. 



S 15. 



Sknlde det vise sig n0dvendîgt til Udredelse af ta 
sioner, at Jembaneme gi0re extraordiaeirt lllsirad tfl Fn 
sionskassen, da fordeles dette Tilskod mellem dem i Fqe 
holii til deres regelmessige Bidrag i det Aar, hvori Ti 
sknddet finder Sted. 



•t 



16. 



Pensionskassens Midler blive at g|#re frngtbriqgcii 
ved lndkj0b af Statsobligationer, B}-potiiekb«ikobfigatioM 
Commoneobligationer, JembaneoMigationer eller ved Uflt 
mod rescriptma&ssig Sikkerhed i faste Eiendomne og d 
lertidig ved Inds«ttelse i en Sparebank eller lignende Bu 
indretning. 



§ 



17. 



Som Sikkerhed Ibr, at Jembanena Tilakod til Pensie 
ndelnkkende skaï komme Penaienisteme tilgode, h 
ssBttes det herved, at Pensionerne ikke maa pmntattttes ell 
forinden de forfalde . tfl Betaling, tages i TTiil^g eller Besl 
og vil saaledes ingen saadan Pantsnttelse, Udieg eller 1 
slag blive anerkjendt. 

§ 18. 

Forandringer i Pensionskassens Statuter kmine i 
kongelig Approbation vedtages af dens Bestjrrelse, men 
holde ikke tilbagevirkende Kraft til Skade for allerede 
hvervede Rettigheder. 
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StAtutei* 



•f 



fer en toiles UnderstaUelseskasse for Enker eAer afdede Beyenle saml i ^leregne Tllfielde fer PeisioBiatep rei: den 
Nmske Hore^lerabaae saint red Stati^ernbanerne fira Lillestr0mmen til Rlssgr»ndsen og fhi Hamar tll Aanat. 



Approberet ved Kgl. Résolution af 9de November 1872.. 



§ 1- 



Til Underst0ttelseska8sen for Enker efter afd0de Func- 
tioDairer og faste Arbeidere ved ovennœvnte Jernbaner med 
de til Hovedjernbanen h0rende Dampskibe samt i ssereget 
Tîlfœlde for Ponsionister ved disse Jernbaner erlaeggcs af 
enfayer Jernbanebetjent ved bans Ansœttelse 1 — een — 
Maaneds L0n og ved enhver f0lgende L0n8forbedrîng dennes 
Bel0b for 1 — een — Maaned. Det f0r8te Bidrag kan 
betales med ^^ Afdrag i bver af de f0rste 12 Maaneder. 
Med Hensyn til hvem der er Bidragsydende, og hvad der 
beregnes som L0n, f0lges de for de samme Jernbaners Pen- 
sioQskasse gjœldende Régler. 

§2. 

Under8t0ttel8eskassen erholder af enhver af Jernbanerne 
med tilh0rende Dampskibe fra Iste Januar 1868 af et aar- 
ligt Bidrag af | Skilling af Daleren af al adbetalt L0nning, 
beregnet efter de for Pensionskassen gjœldende Régler. 

. § 3. 
Som yderligere Indtœgter tillaegges Under8t0ttelBe8ka8- 



sen fra Iste Januar 1868 af Indtœgten for Platfonnbilletter, 
for Adgangstegn til at passera, langs Jernbanelinieme og 
for Tilladelse til Opslag af Plakater paa Jernbanerne. 

§4- 

> • 

Af Under8t0ttel8e8ka8sen knnne Enker efter Fonctio-, 
nairer og faste Arbeidere, der ved deres D0d vare pen- 
sionsberçttigede af Pensionskassen, samt i Tilfœlde af ssBr- 
egne Uheld, Sygdom og deslige, Pensionister med stnaa 
Pensioner tildeles nnderst0ttel8e efter Bestyrelsens Slij0n. 
nnder8t0ttelsen ydes blot i Form af Gratiale for et Aar ad 
Gangen. Hensyn skal heryed forneiqmelig ,tages til Trang. 

Til nnder8t0ttelse maa ikke i noget Aar anvendes mère 
end Aarets Indtœgter og de indvundne Renter af den ved 
foregaaende Aars Slutning t^stedevœrende Beholdning» der 
saaledes aldrig maa angribes. 

§ 5. ■ 

Under8t0ttel8e8ka88en8 Mi41er gj0re8 rentebœrende efter 
samme Régler som Pensionskassens og staar nnder *8amme 
Bestyrelse som denne. 
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Statistique 



poux* les ejcoir- 



1872- 



Longueur et capital employé. 

Longueur totale exploitée Miil 

kilom. 

Oapitd employé par «Miil*' Spd. 



6,0 
351 817 

1748» 



Matériel roulant. 

Nombre des locomotives 

— - voitures à voyageurs ......... 

— - — de poste 

— - wagons à marchandises ........ 

— - voitures et wagons en total 

Capacité dé charge des wagons à marchandises en total 

centners 

kil. 

do. do. do. par «Mlil"" de chemin 

exploité . centners | 

kil. par kilom. ' 



Mouvement 

Parcours des locomotives Miil 

kilom. 

Consommation en combustible par ^^Miil** parcouru . . %^s 

kiL par kilom. 

Nombre des voyageurs 

— - centners de marchandises *) 

kU. 

Total, des »Miil^ parcourus par les voyageurs . . Kiil 

kilom, 

— «CentnermiiP — — marchandises. Centnermiil *) 

kil. X kilom. 

Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du 

chemin de fer: voyageurs 

marchandises, centners 

kil 



14 

34 

6 

368 

408 

4dl20 

S0MM6 

7020 

80 M8 



31339 

368874 

257 

19|89 

348 756 
6 142 402 

806 Ml 468 

619 884 

7 001680 

16181565 

8104068788 

103 314 
2 696 927 

184 887888 



Produits financiers de l'exploitation. 

Recettes, résultant du transport des voyageurs 
— — — des bagages. . . 



. Spd. 
fr. 

. Spd. 

fr. 

de la poste, des équipages, 
chevaux, chiens, et be- 
stiaux . Spd. 

fr 

• 

des marchandises . Spd* 

fr. 



— des revenus autres 



Spd. 
fr. 



Total Spd. 



fr. 



56 248 

816170 

2 015 

11886 



4 423 

84868 

184 213 

1686 461 

23 924 

184417 



370 823 

11 



1871. 



6,0 

972 916 
laises 



14 

34 

6 

368 

408 

42120 

8086068 

7 020 

80868 



28 463 

881480 

349 



io,t« 







210806 
5856 460 

866811786 

554 123 
6868 8]8 

♦) 13 940 249 

7868064865 

92 354 
2 323 375 

116780488 



48 729 

878806 

1634 

8166 



3 617 

80881 

167 947 

844080 

31355 

118474 



348183 
1 



1870. 



6,0 
S73 052 

188 6Sl 



14 

34 

6 

366 

406 

41920 

8068088 

6 987 

8081S 



') 



27 717 

318 068 

257 

200003 
5 539 789 

876 941868 

533 200 
6088494 

♦) 14 779 654 

8816880488 

88 867 
2 463 276 

188 699 162 



46 517 

861478 

1558 

8766 



2 701 

U188 

177 574 

888148 

20 940 

U7704 



249 290 

1461868 



^ MarcbsuÊdjaeB de Berviee non comprises. 
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m 



de rexploitatioii. 



1869. 



6,0 
w.. 
378 «88 

186*4» 



12 

34 

6 

365 

405 



1868. 



1867. 



6,0 
874 805 

IMHS 



6,0 
375 873 

187 «M 



12 

34 

6 

339 

379 



12 

34 

6 

324 

3G4 



1866. 



1865. 



6,0 
373 973 

IMM» 



13 

84 

G 

322 

362 



41850 


38 740 


36 940 


36 720 


a064«06 


XWè9H 


IMOOIt 




6 975 


6 467 


6157 


6120 


«760 


08470 


friu 


(0*8* 


28 087 


27180 


27 650 


2Si860 


817 MS 


800906 


«UW7 

1 


881*7* 


262 


261 


263 


272 


ll»5 5 


".5 à 


ll.(0 


11,99 


199 690 


198092 


198 879 


182 613 


♦) 5 574 575 


*) 5 061092 


5 068 619 


5 008 048 


177077817 


Ht ON «M 


M* 474868 


84*48778» 


564 643 


553 476 


570 976 


517 358 


0877 Ott 


•Ml m 


• 4M1T4 


68a 888 


♦) 15 871 830 


•) 14 490 632 


14 361 656 


14 449 443 


80M790864 


«ut 711 on 


8880 148 on 


81*(6ST(U 


94107 


92 246 


95162 


88 325 


2 645 305 


2 415 105 


2 393 609 


2 408 240 


181 706 MO 


uoiooon 


11(818*44 


118067784 


49 268 


48 642 


48 366 


44 601 


170080 


muT 


mstt 


860708 


772 


1788 


1845 


1512 


• 000 


0700 


10871 


8408 


2 717 


* 

3148 


8096 


2 664 


16071 


1T006 


1T408 


14074 


205 823 


185 868 


182 592 


179 392 


1160 001 


lOMTM 


10888*0 

* 


100888» 


19 899 


18 305 


11 507 1 


14 405 


111 8tt 


101 «if 


84880 


8**71 


979 479 


afilT 701 


S47 406 


342 574 


1670061 


.1448 HT 


18008(8 


tM8a8S 



6,0 

07, § 

370 618 

184 480 



12 
34 

6 
322 
362 

36 720 

1880078 

6120 

80080 



24 690 

847846 

291 



OaIooI moj%n 

pOOr !•■ «KOTOlMt 

1854—1864. 



6,0 

8f,0 

370 121 

184188 



12 
34 

6 
322 
362 

36 720 

188807* 



6120 



118168 

80(808 

366 



U.8t 


1«>M 


156 145 


159 136 


4158120 


3 292 450 


Ofriiiooi 


104801816 


471707 


477 946 


6817881 


6808400 


12 803 844 


10 077 638 


7808801880 


6«88«748IB 


78 S18 


79 658 


2 133 874 


1 679 606 


100801187 


88008470 


40998 


4S511 


880488 


888064 

j 


7 392 


( 5 924 


41660 


/ 888N 

) 


167 870 


181 913 


fOSOT 


741488 


18 207 


6 278 


74887 


8*88* 


229 468 , 


186 631 


1880800 


1848 *N 
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Dépenses : A. 



B. 



, ■.-■>.. •■ 



c. 



Produit net 



pour Tentretien et la surveillance de la 

voie Spd. I 
fr. , 

pour l'exploitation : a. traction et entre- | 

tien des locomo- 
tives Spd. I 

fr. i 

, b. entretien des voi- | 
tures et wagons 

Spd. 
fr. 

c. entretien des sta- 
tions et du télé- 
graphe Spd. 

fr. 

d. salaires du perso- 

nel des stations et 

des conducteurs, 

frais d'éclairage, 

de combustible 

etc. des stations 

Spd. 
fr. 

frais généraux Spd. 

fr. 

Total Spd. 

fr. 

Spd. 

fr. 



Résultats statistiques calculés sur les 

moyennes. 



,,Miil^ parcourus par chaque locomotive .... Miil 

kilom. 

Rapport des „Miil* de parcours à un ^Mill*" de longueur 
Parcours moyen d'un voyageur Miil 

kilom 

— — d'un centner de marchandises . . Miil 

kilom. 

Produit par ^Mill*" d'un voyageur Spd. 

par kilom. fr. 

— r — d'un centner de marchandises . Spd. 

par kilom. d'un kil. fr. 

Produit brut par «Miil" de la longueur exploitée: 

des voyageurs et bagages Spd* 

par kilom. fr 

des marchandises, bestiaux etc Spd. 

par kilom. fr. 

des revenus autres Spd. 

par kilom. fr. 



Total Spd. 

par kilom. fr. 



Produit brut par „Miil^ du parcours des locomotives: 

des voyageurs et bagages . Spd. , 

par kilom. fr. 

des marchandises etc Spd. '' 

par kilom. fr. j 

des revenus autres ......... Spd. | 

par. kîlom. fr. 

Total Spd. 

par kilom. fr. 



1872. 



36 475 

«06096 



32 401 
latiM 



16 264 

914t0 



11328 

68 676 



29 272 

164688 

21960 

188487 

147 700 

880 8S8 

123 123 

609074 



2 238 

26 884 

5 223 
2,6 

2,6 

88,7 • 
0,091 

<K046I 

0,011 

OtOOOII 



9 710,50 
4 882,4, 

31 439,83 

16646,91 

3 987,88 

1884,si 



1871. 



1870. 



f^tmmm 



TT 



p 1 



35 632 

800887 



26 089 

146 €46 



12 385 

60 616 



7 261 

40 814 



28 455 

U0046 

23 135 

180048 

132 957 

747861 

110 225 
610676 



45 137,16 

88 468,«8 



1,86 
6,02 
0,76 



2 053 

88964 

4 744 
2,6 

80,ao 

■Z,6 
. M,ts 

.0,088 

0,0491 

0,012 
O»oooia 



8 393,88 
4m„8 

28 594,00 
3 542,60 

1 769,9 • 



8,64 

*«9«« 



40 530,33 

•0 170.0T 



1,77 

0|86P 

6,08 

^999 

0,74 

0|9tl 



I 
I 



iMsai 



31494 

177 ( 



14 025 

788» 



15 757 
8ee7r 



27 085 

168846 

22 651 

187881 



138 824 

780880 

110 466 

680989 



8,54 
^999 



1979 

89861 

4 619 

2 7 

ao,io 
2,7 

0,087 

0>04t4 

0,012 

0»Q091« 



8 012,60 

3 987,4 6 

30 045,83 

14968,41 

3 490,00 

1 786,0 )| 

41 548,83 



1,73 
.0,0 «a 
6,50 
SfSti 
0^76 



. i ■ 



Oitrc 

8,99 
*»4r9 
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1^ 



1869. 



1868. 



1867. 



1866. 



1865. 



Oalovl moyen 
pour 1m 0zereloat 

1854-1864. 



37 262 


M» 400 


36 5B7 


•i06 874 


18 897 


10tS20 


12 207 


«eeie 



25 303 


34149 


24 397 


14SU6 


186741 


187186 


24 242 


22 942 


22 494 


186 M« 


lS8t6V 


126480 


154 44b 


132 824 


120 280 


868 16S 


746604 


076004 


125 031 


124 877 


127 126 


7M7M 


701988 


714 676 



2 340 

96 497 

4 681 

2,8 

31,94 

2,8 
0,087 

<^04t8 

0,013 
0,0001 s 



8 506,67 

4 «88,1 „ 

34 756,66 

17206,rê 

3 316,60 

1660,49 



46 579,83 

88180,0 9 



1,82 

0*9 04 

7,42 

8l«4» 

0,71 
8it0» 



9,95 

4,9 •! 



30048 
lie 000 



26 721 

160190 



19 407 

100087 



9 557 

68700 



2 265 

86688 

4 530 

3»» 

2,9 

88,84 

0,088 
8,oi»r 

0,013 

8f0001B 



8 396,67 

4178,99 

31 502,66 

16677,49 

3 050,83 
• 1618,9, 

42 950,16 

81874,99 



23 553 

188801 



31535 

177866 



11002 
61848 



7 299 

41088 



2 304 

86086 

4 608 
2,9 

88,9 1 

2,8 

81,68 

0,085 

6,04 9 « 

0,013 
8,00011 



8 368,50 

8l68,rr 

30 948,00 

16804,99 

1917,83 

868,96 

41 234,83 

80611,94 



1,85 


1,82 


8|91S 


8,904 


6,95 


6,71 


8,461 


8,149 


0,67 


0,49 


8,1 s 6 


8,iot 


9,47 


8,95 


*irjf 


8,461 



24 462 

187601 



28 431 

188811 



15 886 



11488 

64894 



24 756 

188168 

21 140 

U8888 

126 163 

988188 
116 411 



2 154 

84 881 

4 308 

. 81,6, 

2,9 

88„6 



0,086. 

8,9499 

0,012 

8,««ol9 



7 685,50 

8888,09 

30 342,67 

16093,4 6 

2 400,83 

1184^96 



40 429,00 

88H0»ri 



1,78 

8,689 
7,04 
8,906 

0,56 

8,997 



9,38 



24 029 

186007 



29 281 

104 688 



11717 

65881 



4475 

85 IM 



24 454 

187466 



33 214 

186866 



25 011 

140 887 

17.869 

100 441 



8 925 

60187 



8 603 

48868 



112 382 

681699 

117 080 

868107 



1824 


1514 


80 604 


17101 


3 648 


3 028 


3,0 


3,0 


8«,10 


88,60 


3,1 


3,6 


85,01 


«8,66 


0,087 


0,089 


8,0416 


8,6443 


0,013 


0,013 


8,009 18 


8,00019 


6832,17 


7 085,17 


8888,60 


«6M.40 


39 310,8S 


22 972,83 


14 «30,,, 


tl4«T.46 


2 201,17 


1045,60 


1884,94 


880,0 6 


38 243,67 


31103,50 


18088,69 

1 


M8fl,9l 

, ■ 1 


' ■ 1,87 '^■• 


;2,34 


■ ' • ■ <^969 ■ 


1,164 


8,01 


7,59 


8,696 


8,776 


0,60 


0,84 


8,100 


8,199 


[ \^>* 


\ X^^.'v 


V'iv'» 


■VXN 



21736 

188178 

15 425 

88704 

112 357 

881666 

74 264 

417 438 
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Dépenses par „Miil*' de la longueur exploitée: 

des A (l'entretien de la voie) Spd. 

par kilom. fr. 

des B* (l'exploitation, locomotives) . . . Spd. 

par kilom. fr. 

des B*» ( do. voitures et wagons) . Spd. 

par fcîiôm. fr. 

des B^ ( do. Tentretien des stations) Spd. 

par kilom. fr. 

des B^ ( do. salaires du persoael des sta- 
tions etc.) Spd. 

par kilom. fr. 

des G (frais généraux) Spd. 

par kilom. fr. 

Total Spd. 

par kilom. fr. 

Dépenses par „Miil^ du parcours des locomotives: 

des A (Pentretien de la voie) ..... Spd. 

par kilom. fr. 

des B* (l'exploitation, locomotives) . . . Spd, 

par kilom. fr' 

des B^ ( do. voitures et wagons). Spd. 

par kilom. fr. 

des B®' ( do. l'entretien des stations) Spd. 

par kilom. fr. 

des B^ ( do. salaires du personel des sta- 

tions etc.) Spd. 

par kilom. fr. 

des C (frais généraux) Spd. 

par kilom. fr. 

Total Spd. 

par kilom. fr. 

Produit net par „Miil'' de la longueur^ exploitée . Spd. 

par kilom. fr. 

— — — du parcours des locomotives Spd. 

par kilom. fr. 

Rapport de la pQrte ou du produit net au capital em- 
ployé . pour cent 

Rapport de la dépense totale à la recette brute 

Rapport à la dépense totale des dépenses spéciales: 

sous A (l'entretien de la voie) . . . pour cent 

— B (l'exploitation) 

— C (frais généraux) 

Rapport à la recette totale des recettes spéciales : 

Voyageurs et bagages , . pour cent 

Marchandises, bestiaux etc 

Revenus autres 

Rapport à la recette totale des dépenses spéciales: 

sous A (l'entretien de la voie) . • . pour cent 

— B (l'exploitation) 

— C (frais généraux) 




1870. 



6W9 
5 400 

«687,41 

3711 

1848,9T 

1B88 



4 879 

3660 



24 617 



1,164 
0»»r» 

1,084 

Oisift 

0,519 

0,9ft« 

0,861 

0,934 

0,4ê» 

0,701 

0,B46 



4,718 
^t4S 

30 520,50 

ions, 190 
3,989 , 

IffSAl 

5,S41 
54,5 

24,7 
60,4 

14,9 
21,5 

69,7 
8,8 

13,5 

33,9 

8.1 



59S9 

4 348 

2 064 
1210 

Wl,t4 

4 742 

3 856 

l*lSi8r 



22 159 



UWî.ra 



1,258 
Oiêsi 

0,916 

0*45 • 

0,435 

0»«lT 

0,«65 

Oflll 

1,000 

0,4* « 

0,813 

0t40ft 



4,671 
itti4 

18 370,83 

3,872 

4,986 
54,7 

26,8 
55,8 
17,4 

20,7 
70,5 

8,8 

14,7 
30,5 

9,5 



4635 
5 349 
2SB8 

2 626 

4 514 

3 775 

1878,7, 

u — 



23 137 

U614,s» 



1,008 

Oi4f» 

1,136 

5,ft«ft 
0,506 

OtSSS 

Q,5€9 

0»«9g 



0,977 

0,48« 

0,817 



5,008 

18 411,00 

3,98» 

4,935 
55,7 

20,0 
63,7 
16,3 

- 19,3 

72,3 

8,4 

11,« 

35,4 
9,1 
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Noi%k Ho\ 


^edUernbanes IBde I>r 


iftsberetnîng. •-- Aai 


• 1873. — 




1869. 


1868. 


1867. 


1 

1866. 


1865. 


Oalovl moyon 
pour loB ezoroiiei 

1854—1864. 




6 210 


1 

5 008 


3 926 


1 

4 077 


4 005 


4 076 




3<r90,«« 


«««,1» 


1062,47 


2028,04 


1«M,|4 


2027,87 




6 089 


4 453 


5 256 


4 788 


4 880 


5 535 




3080,4* 


2210,81 


2 014,48 


2067,0 


««n,t. 


2768,01 




3 150 


3 234 


1834 


2 648 


1953 


1487 




1557„« J 


1000,«4 


912,,, 


1817,04 


«1,40 


789,0 8 




2 035 


1593 


1216 


19lJ 


746 


1 1434 




1 012,4 • 


792,48 


•06,18 


062,41 


871,00 


718,» 5 




4 217 


4 025 


4 066 


4126 


4 168 


3 623 




2098,69 


2008,tr 


2022,45 


2052,40 


2078,58 


1802,08 




4 040 


3 824 


3 749 


3 523 


2 978 


2 571 




20lO,ee 


iWBtse 


1884,8 8 


1762,88 


1481,48 


1«TO,8» 




25 741 


22137 


20 047 


21027 


18 730 


18 726 




18810,9 7 


11010,7 8 


»W1,88 


104&9,e, 


9 317,00 


9 816,0 i 




1,827 


1,106 


0,862 


0,946 


1,097 


1,346 




Oftêo 


••480 


0,4 s 4 


0,4,, 


0,548 


0*870 




1,301 


0,983 


1,141 


1,100 


1,838 


1,828 




0,«4T 


0,46» 


0,A«8 


0,8 4 7 


0,484 


0,810 




0,678 


0,714 


0,398 


0,615 


0.535 


0,491 




0,8 s ft 


0,8 SA 


0,1*8 


^908 


0,14 4 


0,t44 




0,434 


0,861 


0,264 


0,444 


0,206 


0,474 




0)1 1« 


Oflrs 


0,181 


•»««i 


0,10* 


0,S85 




0,901 


0,889 


0,882 


0,968 


1,143 


1,196 




0,448 


0,441 


0,489 


0,4TT 


0,548 


0,5 9 5 




0,868 


0,844 


0,813 


0,818 


0,816 


. 0,849 




0,4 tO 


0,4 SI 


0,405 


0,407 


0,404 


0,439 




5,499 


4,887 


4,850 


4,881 


5,184~ 


6,184 




*,"iiê 


8,489 


*,1«S 


0,4«» 


^555 


^078 




20 838,60 


20 812,88 


21 187,67 


19 401,88 


19 513,33 


12 377,83 




10 870„5« 


103W,5it 


M<W,4,4 


9 061,, s. 


•T00,4„ 


0160,088 




4,451 


4,594 


4,ft98 


4,503 


5,849 


4,088 




^IIAS 


^«804 


*>«••■ 


'««411 


^8817 


0,0849 




5,677 


5,668 


5,637 


5,188 


5,265 


3,344 




55,8 


51,6 


48,6 


52,0 


48,9 


60,2 




24,1 


22,6 


19,6 


• 

19,4 


21,4 


21,8 


- 


60,2 


60,1 


61,7 


63,8 


62,7 


64,5 




15,7 


17,8 


18,7 


16,8 


15,9 


13,7 




18,3 


19,6 


20,3 


19,0 


17,9 


22,8 




74,6 


73,3 


75,0 


75,0 


76,4 


73,9 




7,1 


7,1 


4,1 


6,0 


5,7 


3,3 




13,3 


11,6 


9,6 


10,1 


10,4 


18,1 




33,3 


31,0 


30,0 


33,s 


30,7 


38,8 




8,7 


8,9 


9,1 


8,7 


7,8 


8,8 
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Observations. 



1 Speciedaler -= 5 Franc 62, i Centimes. 

1 Miil (36 000 Fod) = 11,395 Kilomètres. 
1 Gentner (100 9) = 49,8ii37 Kilogrammes. 




DE OFFENTLIGE JERNBANER. 



DRIFTSBERETNING 



FOR 



KONGSVINGER-LILLESTROM-JERNBANE 



I AARET 187 2. 



AFGIVEN TIL 



DËPARTËHEMET FOR DËT lOBË 



AF 



RECTIONEII FOR XOIIGSVIIIGER-LILLESTRBM-JERIIIIAIIE, 
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CHRISTIANIA. 



TRYKT I CARL C. WERNER & COMP.'s BOGTRYKKERI. 



I n d h 1 d. 



Indtaeigter og (Jdgifter (Recettes et dépenses) Pag. 1 

Oplysninger om Indtsegterne (Renseignements sur les recettes) — 4 

do. - Udgifterne (do. - - dépenses) — 7 

do. - Passageerbefordringen ( do. - le transport des voyageurs) — 9 

do. - Godsbefordringen (do. - - transport des marchandises) — 16 

Sammenligning mellem Godsbefordringen i de forl0bne 10 Driftsaar 

(Comparaison da transport des marchandises pour les 10 exercises finis) — 32 

Sammenligning mellem Jernbanens Indtsegter i de forl0bne 10 Driftsaar 

(Comparaison des recettes pour les 10 exercises finis) — 34 

Sammenligning mellem Jernbanens Udgifter i de forl0bne 10 Driftsaar 

(Comparaison des dépenses pour les 10 exercises finis) — 35 

Oplysninger om Locomotivernes Drift (Renseignements sar le service des machines locomotives) . . — 36 
Oplysninger omYognenes Drift samt Yogndepart^mentets Udgifter (Renseignements sur le service des 

voitures et wagons et sur les dépenses du département des voitures et wagons) ... — 43 

Yedligeholdelse af Jernbanelinien (Entretien de la voie) — 46 

do. - Broerne (Entretien des ponts) — 47 

do. - Bygninger (Entretien des bâtiments) — 48 

do. - Stationspladse (Entretien des places des stations) — 48 

Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret 

(Renseignements sur le changement du capital du chemin de fer dans l'exercise fini) . . — 49 
Opgave over de i Tidsrnmmet fra Jernbanens Aabning indtil Udgangen af 1872 stedfundne Foran- 
dringer i Reglerne for Fragtberegningen (Renseignements sur les changements du règle- 
ment des taux depuis l'ouverture du chemin de fer jusqu'à la fin de Tannée 1872) ... — 50 

Uheld og Standsninger (Accidents et délais) — 57 

Anhang (Appendice). A. Angaaende Revision af Contracten mellem Hoved- og Kongsvingerbanen . — 59 

B. Angaaende Directionens Forhold til Jernbanedirect0rembedet — 143 

Statistique de l'exploitation pour les exercises 1863 — 1872 — 144 



C; h. 8. 

E^ii8^Viiiger.Lille8tr0m Jernbattes lOde Driftabairetniiig. — Aar 1872, — 



Kongsvinger-Lillestrem Jernbanes Regaskab 

for I>riftscLa.ret ISTS. 



Indtaegter: 

Spd. A Spd. 

Indtœgt for Befordring af 150 602 Passagerer . 40 886 106 j 

-- - — - 216 Vogne 151 64 

— . — . 2 323 levende Dyr 1244 .77 

— - — - Bagage 647 10 

-. . - - Pakker 1 138 41 

— - — - Melk 2 023 104 

— - — - Telegrammer 584 81} 

— - — - Varer 83 387 59} 

— - — - Posten 4 752 „ 

Pakhuusleie 1 102 

Tomteleie 110 72 

Huusleie 222 60 

Leie af Kongsvingerbanens Locomotiver Spd. fi Spd. fi 

TU Hovedbanen 135 40 

Til den svenske Bane 7 105 

143 25 

Herfra Leie af Hovedbanens Locomotiver 123 92 

19 53 

Renter 755 85 

Extra Indtœgter 12 „ 



k 



Udgilter: 

Directionens Lan (Andeel) 359 12 

Hofed-Contotrets UdgiAer: 

L0nninger 3 004 43 

Contoinidgifter 1012 89 

4 017 12 

Stationsadgifter: 

Lenninger • . -. 11023 95 

Contoinidgifter , . • 1005 117} 

Olie, Lys etc 740 .90 

Brœnde 742 lOOJ 

Assurance og Afgifter 516 5 

Gonducteurer, f af den ved Gontract med Hovedbanen 

for Drift af Vogne fastsatte Godtgjerelse .... 4 445 81 

Herfra | af hvad der er godtgjort af den svenske 

Bane 38 96 

4 406 105 

Anskaffelse og Yedligeholdelse af Inventarium 448 29} 

— ' 18 884 62} 



135 888 39 



Lateris 23 260 86} 135 888 39 



* (L N«. 8. 

Kong6viiig6r-Lille8tr0m Jernbaues lOde Driftsberetning. — Aar 1872. *^ 



Spd. s^ Spd. 

Transport 23 260 86^ 135 888 39 



Loeomoth-Departementets Udgifter : 

Vedligeholdelse og Drift af Locomotiver, efter Contract med Hovedbanen . . 37 882 102 

Togn-Departementets Udgifter : Spd. /^ Spd. fi 
Vedligeholdelse af Vogne, efter Contract med Hoved- 
banen 9 788 38 

Herfra Godtgjerelse af den svenake Bane * . . • 72 100 

9 715 58 



Drift af Vogne, Smerelse, Vognvisiteuter etc., i af 
den ved Contract med Hovedbanen for Drift af 
Vogne fastsatte Godtgj0relse 1 481 107 

Herfra { af hvad der er godtgjort af den svenske 
Bane 12 112 



1468 115 



Leie af Hovedbanens Vogne 9 229 94 

„ - den stenske Banes Vogne 2 944 87 



12 174 61 



Herfra Leie af Kongsv.banens Vogne: Spd. fi 

Paa Hovedbanen 8 007 104 

^ den svenske Bane .... 83 16 



8 091 



» 



4 083 61 



15 267 114 



Ingeniear-Departementets Udgifter: 

Gager 876 24 

Contoirudgifter 210 101 J \^ 

Lonninger til Skinnelœggere, ordinaire 10 174 64 \| 

do. „ do. extraordinaire 1 217 33 

Ballastskufhing, Âfgr0ftning og Sneeskufhing etc 2 169 79 

Materialier til Liniens Vedligeholdelse 7 352 66 

L^nninger til Broernes Vedligeholdelse, ordinaire 619 113 

do. n do. do. extraordinaire .... 497 22 

Materialier „ do. do. 799 70 

Ânskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 1 253 22 

25170 114J 



Vedligeholdelse af Bfgninger 3 322 27 

Do. af Stationspladse 2 131 21} 

Oartoeriet 547 41 

Vedligeholdelse af Telegrafen 1 151 82 

Uniformer . 

Erstatainger 

Afgift for Benyttelse af Liniea Grœndsen— CharloUenberg 1 500 

Tilskad til Pensions- og Understottelseskassen 229 46 

ForsKjellige Udgifter 



880 117} 
23 99} 



n 



668 33 

112 037 44i 



Heraf folger for iode Driftsaar en Gevinsi af 23 850 114^ 

hvoraf Directionen ved Kgl. Resolution af 12te Juni 1873, er bemyndiget til at udbetale som 

Udbytte for Aaret 1872 1 — een — Procent af Actiebel0bet Spd. 1 854 000 18 540 



og til at overf0re til Ombygnings- og Reservefondet 5 310 114} 



C. No. 8. * 

Ko^|^iiger-Lille8tr0m Jernbanes 104e DriftsberetaÎQg. r^ Aar 187^. ->^ 



^mPW^»"^i^W!— ^ï— ^P 



Hermed çalderes Balance-Contoen, som udviser f0lgeDde: 



Spd. p» Spd. ^ Spd. ^ 



i 



Activa: 

Norsk Hoved-Jernbane 7 854 17 J 

Marine- & Post-Departementet 4 752 ^ 

Behoidniuger under Ingemeur-Departementet 7 678 20 

do. af DiTerse 356 11 

8M4 31 

OapitaieoDti; 

Anlœg af Sidebane ved Nerdrumstranden 3 435 63 

Opf0relse af Betjentbolig paa Gharlottanberg 2 056 25 

Opf0relse af nyt Vognskuur paa KoDgsvinger 938 79 

Anskaffelse af nye I>riftsffîidler 25 862 106 

Ny Locomotiystald paa Kougsvinger 6 392 7 

Ombygning af Fetsimd Bro 16 499 85 

55185 5 

76 225 631 

Passîva: 

Den Norske Statskasse 25 862 106 

De Svenske Statsjenibaner 1 387 15 

Eongsyinger-Grœndaen Jernbane^Anlœg 2 612 22 

Udbytte-Conto. Afsat pr. 31te December 1872 18 540 ^ 



Ombygniogs- og Reservefond: 

Tilbagestaaende fra 31te December 1871 27331 93 

Afsat pr. 31te December 1872 5310 114J 

32 642 87} 

bvoraf afskrives paa felgende Gonti: Spd. /& 

a) Forandring af Vogue til Postvogne 875 84 

b) Udvidelse af Ssetersteen Stationsplads 722 101 

c) do. „ .San4er do. ..... 2 112 

d) do. M Aabogen do. 696 6 

e) Udgifter i Aifledning Udglidning ved Holter . . 131 29 

1928 42 

Og paa f0lge2ide Capitalconti : Spd. p» 

1. Ombygning af Fetsund Bro 868 49 

2. Anskaffelse af nye Driitsmidler .... 2 586 35 

3. Ny Locomotiystald paa KoDgsvinger. . . 336 51 

'■ — 3 791 15 

5 719 57 

■ 26 923 SOJ 



75 225 63^ 75 225 53j^ 



1 



C N». l 

JernbatleB lOde DrifUburctiiiiig. — Au 1671. -^ 



G. Ne. 8. 

lS,ot>(Bi\Ftâga4<iU«8tr0ni JentbaÉw lOdé Driftsberetning. — Aar 1873» -- 



wUmÊÊim 



Det vil heraf sees, at den st0r8te Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Hovedbanens Stationer, vœ- 
sentligst GhriBtiania^ og blot en mindre Deel mellem de 0vrige Stationer indbyrdes. 
Indtsegterne bave nemlig udgjort: 





For Passagerçr. 


Pakker, Bagage, 

Melk, Vogne, Dyr 

og Telegrammer. 


Varer. 


1 


Tilsammen. 


Fra og til Hovedbanœs Stationer • . 
Mellem de 0vrige Stationer 


Spd. fi 
32 801 93 

8 085 13} 


Spd. fi 
5 316 105 

472 116 


Spd. 
77 646 

5 691 


fi 
49} 

10 


Spd. fi 
115 765 7} 

14 249 19} 


Tilsammen 


40 886 106} 


5 789 101 


83 337 


59} 


130014 27 



Efterf0]gende Tabel vil vise Indtœgteme for hver Maaned. 

" ■ '■ I ■ lin 1 1 1 >■ » I ■ » ; I ■ I I I ■ ■ 







Indtœgt af 










Maaned. 


Passagerer. 


Pakker, Bagage, 
Melk, Vogne, Dyr 
og Télégramme;. 


Varer. 


Tilsammen. 


Procent 

af den hele 

Indtœgt. 


Januar 


Spd. A 
2064 86 
3426 41} 
2 365 100 

2 710 81 

3 076 107 
4247 67} 
5 022 114} 
5 246 18} 
4020 38 

'3 754 83 
2 849 16} 
3 101 73 


%>d. fi 
295 15} 
419 13 
416 99} 
474 75} 
507 86 
582 49 
608 17} 
577 114} 
494 88^ 
676 40 
427 18 
409 84 


Spd. 

6 296 

8 615 

9 686 
10 236 

7 162 

5 918 

8 387 

6 657 

4 883 

5 384 
5 251 
4 855 


fi 
60 

102 
53 
37 

119 
33 

118 
99 

106 
90} 
71 
12 


Spd. 

8 656 
11461 

12 469 

13 421 
10 747 
10 748 

14 019 
12 481 

9 398 
9 715 
8 527 
8 366 


fi 
41} 

36} 

12} 

73} 

72 

29} 

10 

112 

111} 

93} 

106} 

49 


6,6 


Februar 

Marts 


8,8 
9,6 


April 

Mai 

Juni 

Juli . 


10,4 
8,3 
8,3 

10,7 


August 

September 

October 


9,6 

7,2 

7,4 


Novembcr 


6,6 


December 


6,6 


• •• * ■- ' 'M 1 - 

Tilsammen 


,,,40 886 106} 


5 789 101 


83 337 


59} 


130 014 


,27 


100,0 



Tabel. overJliddelindta&gten for hyer Décade. 



Ijidtœgt af . 


Middelindtœgt 
for hver Décade. 


Middelindteegten har vseret overskredet. 

• 


Passagerer 

Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr og Telegraàimer 
varer ■ # • . • ■*• * . . . • • .■"•••■■■• 


Spd. fi 

1 120 22 

158 75 

3883 26 


i 13 Decader 

i 19 do. 

i 18 do. hvoraf 8 Decader om Vinteren 


^Samlet Indtœgt 


3 562 3 


i 20 Decader, hvoraf 7 Decader om Vinteren. 



V 
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Decadernes 8t0r8te og mindste Indtœgt har vieret: 



For 



St0r8te Indtœgt. 



Mindste Indtœgt. 



Passagerer . . . 

Pakker, Bagage, 
Melk, Vogne, Dyr 
og Telegrammer . 



Varer 



Samlet Indtœgt 



Decaden fra og med 
21 de til og med 30te JunL 

Decaden fra og med 
llte til og med 20de Juni. 

Decaden fra og med 
llte til og med 20de April. 

Decaden fra og med 
llte til og med 20de April. 



Spd. 
2 032 



fi* 
91} 



229 80 



3 836 110 



5 229 47i 



Decaden fra og med ( 

llte til og med 20de Januar.^ 

Decaden fra og med | 

Iste til og med lOde Janiuur.i 



Spd. /& 
601 76 

93 37} 



Decaden fra og med / i ij.i ii^ 

21de til og med 31te Decbr. S 



Decaden fra og med | ^ ^22 

l8te til og med lOde Januar. S 



70} 



Af Indtœgten for Varer 83 337 Spd. 59} /S bar Trœlast, beri iberegnet Brœnde, bidraget 50^6 Spd. 68^ 
St0rrelsen af Indtœgten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af felgende Tabel. 



Stationens Navn. 



Indtœgt for samtlige 
afsendte Varer. 



For Trœlast og 
Brsende. 



For 0vrige Varer. 



1 



Tttdtœgt forTnelast 

i Procent af Indtsg- 

ten for samtlige af- 

eendie Tarer. 



Hovedbanens Stationer over Lille8tr0m 

LilleBtr0m 

Nerdrum Sidebane 

Fetsund og Varaaen Sidebane. . • . 

Blakjer 

Haga 

Aamœs 

Sœterst0en og Disenaaen Sidebane . . 

Skamœs . . 

Sander og Galterudengen Sidebane. . 

Eongsvinger 

Aabogen 

Eidsskog og Skotterud Sidebane. . . 

Magnor 

Eda Sidebane 

Charlottenberg 

Do. den svenske Banes Stationer 

Tilsammen 



Spd. 

20 865 

132 

1476 

985 

2000 

1652 

1871 

3 602 
3436 

4 012 
4156 
4 804 
7 736 
4 910 

890 

6 523 

14 279 



101} 

58 
24 

» 
46 

105 

108 

77 
110 

33 

50 

12 

39 

15 

79 

96 

66 



Spd. 

35 

64 

1476 

778 

1709 

1471 

1462 

3 460 

3311 

3 789 

3 439 

4 653 
7 259 
4 679 

835 
5018 
7189 



fi 
95 
67 
24 
24 
79 
47 
95 
40 

104 
24 
27 
82 
98 

109 
47 
98 
78 



Spd. /l 

20830 6i 

67 111 



83 337 



59} 



50 536 



58 



206 

290 

181 

409 

142 

225 

223 

717 

150 

476 

230 

55 

1504 

7089 



96 

87 

58 

13 

87 

6 

9 

23 

50 

61 

26 

32 

118 

108 



0,8 

48,6 
100,0 
79,0 
85,5 
89,0 
78,1 
96,0 
93,4 

94,4 
82,7 

96,9 

93,8 

95,3 

93,8 

76,9 

50, S 



32 801 



U 



60,6 



Total-Indtœgten 135 888 Spd. 39 fi fordeelt i f0lgende 3 Hovedposter giver 

for Passagerer med de ordinaire Tog og Hurtigtogene . 

- Gods, Ereatorer og Reisevogne 

- aile andre Indtœgter . . , 





1 

nfi 

80} - 
76 - 


I Procent af 
den hete Indtagt. 


39 408 Spd. 
84 733 — 
11746 — 


29,0 

62,4 

8,« 


135 888 Spd. 


39 fi 


100,0 
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Oplysninger om Udgifterne. 



Lanninger til Personalet har vœret saaledes fordeelt: 
1» I>ireetionen s (Andeel til Hovedbanen i Administration) 

2. Hovedcontoirets (Ândeel til Hovedbanen i Lenninger) 

3. Stationsixdgitters 

Lillestrein Station: 

Stationsmesteren 

2 Telegrafister 

1 Formand 

ô à 6 Sjouere 

Extra-Arbeidere 



Fragaaer Hovedbanens Andeel heraf 



Fetsand Station: 

Stationsmesteren 

1 Telegrafistinde 

2 Sjouere . . . 
Extra-Arbeidere . 



BlaKJer Station: 

Stationsmesteren 

Do. Gratiale for Trœlasttrafik. 



« • • 



Spd. 
276 
15 



1 Telegrafist og 1 Bad 

2 Sjouere 

Extra-Arbeidere . . . 



Haga Station: 

Stationsmesteren 
1 Telegrafistinde 
1 Sjouer . . . 
Extra-Arbeidere . 



Aarn»s Station: 
Stationsmesteren 

1 Telegrafistinde 

2 Sjouere . . . 
Extra-Arbeidere . 

Sieterstoea StatiM; 
Stationsmesteren 
1 Telegrafistinde 
1 à 2 l^ouere 
Extra-Arbeidere . 

Sl^arniBS StatiM: 

Stationsmesteren. 

1 Telegrafist . . 

2 Sjouere . . . 
Extra- Arbeîdefe . 



Spd. 


ji 


420 


n 


BU 


60 


228 


» 


701 


112 


176 


52 



1 840 104 
920 52 



180 
72 

312 
26 



291 

138 

312 

39 



216 
72 

156 
55 



216 

96 

306 

28 



180 
96 

204 
24 



276 

96 

312 

117 



51 

4 



74 



» 



28 






116 






32 



H 

36 



• . . • 



Spd. li 

359 12 

3 004 43 



Spd. 



920 52 



590 



780 74 



49d 28 



646 116 



504 32 



801 36 



Lateris 4 742 102 3 363 55 



l 
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Spd. fi SpcL ^ Spd. A 

Transport 4 743 103 3 363 S 



Sander Station: 

Stationsmesteren 180 „ 

1 Telegrafist 96 ^ 

1 Sjouer 154 , 

Extra- Arbeidere 61 34 



KongSYinger Station: 

Stationsmesteren 480 n 

3 Telegrafister, 3 Telegrafistinder og 1 Bud 493 ^ 

1 Formand 198 „ 

5 à 7 Sjouere 793 53 

Extra-Arbeidere 163 83 



Aabogen Station: 

Stationsmesteren 180 „ 

1 Telegrafistinde 84 » 

1 Sjouer 156 ^ 

Extra-Arbeidere 13 40 



Eidssliog Station: 

Stationsmesteren 316 ^ 

1 Telegrafistinde 96 „ 

1 Sjouer 156 „ 

Extra-Arbeidere 114 77 



Magnor Station: 

Stationsmesteren 316 „ 

1 Telegrafistinde 80 „ 

1 Sjouer 133 „ 

Extra-Arbeidere 38 18 



4* Ingf enierurdepAirtemexitet s 

Ingenieuren 780 24 

1 Contorist 96 



491 24 



3 137 14 



— 438 40 



583 77 



466 18 

Cliarlottenberg Station: 

Godtgjort den svenske Bane Andeel i L0nninger ved Charlottenberg Station . . 1 096 98 

16 Grindrogtere og Sporsidftere langs Linien 1 084 83 



11 033 95 



876 34 



V 



1 Overbanemester 780 

4 Banemestere 938 

30 Formsend langs Linien 3 933 30 

50 faste Skinnelœggere 4 594 34 

Extra-Arbeidere ved Banelegemet 1 817 33 

L0nninger til Gjœrders Istandholdelse, Banker, Gr0fter etc 8 169 ' 7^9 » -' >*^ 

Lenninger til Broemes Vedligeholdelse 11 17 15 '^ - 1 



11>fi64 



Tilsammen .3^]p*^ 
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("algende Tabel viser Fordelingen af Udgifter til L«BDiDger, Brxndeforbrag, Belysning, Contointdgifter og Ânskaffelse 

& Yedligeholdelse af Inventariam for de forskjellige Stationer. 



station. 



L^nninger. 



Brœnde- 
forbnig. 



Belysning. 



Gontoir- 
ndgifter. 



Anskaffelse 
& Yedligeh. 

af 
Inventariam. 



Tilsamnten. 



I Procent 
af disse 
Udgifter 

tilsammen. 



Liliestrem 

Fetsund 

Blakjer 

Haga 

Aarnses 

S{eterst0en 

Skarnœs 

Sander 

Kongsvinger 

Aabogen 

Eidsskog . . . , 

Magnor 

Charlottenberg 

16 Grindvogtere langs Linien . . . . 



Spd. 
920 
590 
780 
499 
646 
604 
801 
491 

2127 
432 
582 
466 

1096 

1084 



I 



11023 



52 
4 

74 
28 
116 
32 
36 
24 
14 
40 
77 
18 
98 
82 



95 



Spd. 
72 
39 
48 
47 
59 
44 
28 
40 

152 
22 
32 
58 
98 



[ 



742 



24 
24 
24 
96 



119} 

48 

48 
73 



lOOi 



Spd. 
52 
51 
35 
33 
54 
41 
50 
55 

191 
26 
38 
55 
54 



740 



fi 
12 

74 

36 

83 

34 

4 

56 

22 

86 

108 

12 

78 

85 



Spd. 
76 
61 
65 
89 
55 
89 
82 
65 
186 
46 
61 
68 
57 



90 



1005 



fi 
Ui 

36 
25 
103 
77 
79 
28 
86 
50 
70 
51 
66 



117} 



Spd. 
55 
41 
22 
27 
15 
45 
15 
17 
91 
18 
42 
43 
12 



448 



fi 
35 

8 

22 

103 

14 

56 

47 

47 

39 

88 

34 

84 

52} 



39} 



Spd. 

1176 
782 
951 
697 
831 
725 
977 
669 

2 749 
546 
756 
692 

1320 

1084 



13 961 



fi 
27} 

86 

72 

23 

51 

25 

98 

1 

106} 

94 

73 

39 

14} 

82 



8,4 

5,6 
6,8 

5,0 
6,0 
5,3 
7,0 
4,8 
19,7 
3,9 

5,4 
5,0 
9,4 
7,8 



72} 



100,9 



Opiysninger om Passageerbefordringen. 

Spd. 

Med de ordinaire Passageertog m befordret 138 157 Passagerer med Indtsegt 26 747 

Med Hurtigtoget er befordret. 10 615 — „ — 12 660 

Med Extratog og som militair Transport 1 822 — „ — 546 

For 1 forstc PL OonpeebiUtt ŒelL Christiania og Kongav. — Andeel — 8 —, — 10 

Som Excess . . 890 

For 2 Saisonsbilletter: 
1 ftfrste PL «eflL> âu^tiéa4:.ofl Fetannd 1 Aar 



1 anden 



a' « 



do. 



SkBASBS'l 



Afideel — 
do. — 



8 

24 



• - 

TiteamnOut^Bini i lifatàBgBJagnslafiet' . 



• • 



3d 



fi 

78} 
44 
72 
26 
7 



150602 Passagerer med Indtœgt 40886 106} 
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TABEL, 
der Yiser hvorledes de ordinaire Train bave vseret besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer. 



M. I 



1 t. 



J tP- 



Mellem LiUestrflm og Fetsund . . 

— Fetsund „ Blakjer . , 

— Blakjer , Haga. . . . 

— Haga 9 Aarnses • . 

— Aamses , S8Bter8t0en 

— Ssetersteen „ Skamœs . . 



Antal Passagerer* 



I Retningen 
OP. 



I RetaiflgM 
NED. 



Skamœs „ Sander. . . . 
Saçder „ Kongsvinger. 
Kongsvinger^ Aabogen . . . 
Aabogen » Eidsskog. . . 
Eidsskog j, Magnor . . . 
Magnor ^ Charlottenberg 



34094 


38851 


26 890 


27 632 


22 912 


28 468 


21830 


22 395 


19189 


19 340 


18 259 


18 766 


19 038 


18 961 


18 356 


19 064 


21004 


21 184 


16 251 


16 657 


13130 


13 241 


11037 


10 558 



Fordelingen af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 138 157 Personer og de med Extratrain og 
som militair Transport befordrede 1 830 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ère befordrede, 
det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling &c. sees af f0lgende Tabel. 



Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertrain . . 
do. do. do. - Extratrain og som militair 

Transport 

Tilsammen 

Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passageertrain 
do« do. do. - Extratrain og som militair 

Transport 

Tilsammen 

Antal Personer, reduceret til den hele Banelaengde, 10,8 Mile . . 
Hver Person bar i Gjennemsnit reist Mile 



Iste Classe. 



2denClas8e. 



3 die Classe. 



Antal benyttede Passagervogne 

Antal Pladse 

Antal Vognmile 

Antal Pladsmile 



Enhver Vogn rummer Personer 

Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer 
Procent af Yognenes Pladse benyttede 



2 376 

78 


2 454 


9 639 
783 


10 422 


965 
4,2 



For aile Classer. 



1029 

24 696 

8 922 

214 128 



24 
1,2 

4,8% 



22 304 



39 


22 343 


81557 
217 


81774 


7 572 

3,7 



2 912 

93184 

23 956 

766 592 



113 477 



1713 



115190 



343257 



5 920 



349 177 



32 331 
3,0 



32 
3,4 

10,6 Vo 



4829 

173 844 

36 291 

1 306 476 



36 

9,e 

26,7 Vo 



138 157 



1830 



139 987 



434 453 



6 920 



441 373 



40 868 
3,1 



8 770 

291 724 

69 169 

2 287 196 



33,1 
6,4 

19,» Vo 
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1 



15 



): 



Yœgten af en Vogn i Centner 

Vognenes Centnermile 

Hver Person antagen at veie 1} Gentner, giver Centnermile . . . 
Samlet Bruttolast bevseget en Miil 

Il I ■ ■ I I "- i - - . - . -...-. _ 

Gjennemsnitlig Vognvœgt for hver befordret Person . . . Centner 

Nettolasten i Procent af Bruttolasten 

Gjennemsnitlig Vsegt af enhver belastet Vogn Centner 

L-_ 

Indtsegt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa- 

gertrain 

— — # — — f — - Extratrain og som 

militair Transport 
Tilsammen 

— — »— Vogn befordret 1 Miil 

— — • — Passageer med de ordinaire Passageertrain . . . 

— — ^ — — ^ — - Extratrain og som militr. Transport 

I Gjennemsnit 

— — - — :r— - de ordinaire Passageertrain, befor- 

dret 1 Miil 

^ — •— — #— - Extratrain og som militair Trans- 
port, befordret 1 Miil 

I Gjennemsnit 

Ântal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal 

— med de ordinaire Train — 

do. do. - hver Classe i Procent af deir samlede Antal 

— med Extratrain og som militair Trans- 
port — 

I Gjennemsnit 

Indtœgt af hver Classe i Procent af den samlede Indtsegt — for Pas-j 

sagerer med de ordinaire Train — | 
do. do. do. af den samlede Indtœgt — forj 

Passagerer med Extratrain og somi 

militair Transport — 

I Gjennemsnit 



Iste Classe. 



SdenClasse. 



3die Classe. 



For aile Olapser. 



102 

910 044 

15 633 

925 677 



87,3 
103,7 



Spd. 



1 320 111 



350 


73 


1671 


64 


Spd. 


fi 
22,6 


Spd. 

9 


fi 
66,7 


4 


59,4 


9 


81,7 



Spd. 



fi 

16,4 

53,7 



19,2 



97 

2 323 732 
122 661 

3 446 393 



28,6 

5,0 «/o 
102,1 



Spd. 



6 650 58 



20 30 



6 670 


88 


Spd. 

S' 


fi 
33,4 


Spd. 




fi 
35,8 

62,3 


9 


35,8 



Spd. 



fi 
9,8 

11,2 



9,8 



1,7 7. 



4,8 «/< 
1.7 V( 



4,9 V, 



63,0 0/, 



6,1 7, 



96 

3 483 936 
523 765 

4 007 701 



10,0 
13,1 «/o 

110,4 



Spd. 



18 776 29i 



185 114 



18 962 23^ 



Spd. 



fi 

62,7 



Spd. 








fi 
19,8 

13,0 



19,7 



Spd. 

g 



fi 
6^6 

3,8 



97,1 

6 717 718 
662 059 

7 379 771 



15,2 

9,0 7o 
106,7 



Spd. 



26 747 78 J 



556 97 



27 304 55^ 



Spd. 

» 



fi 
47,4 



Spd. 

» 



fi 
23,2 

36,6 



23,4 



Spd. 



6,6 



16,2 •>/< 



2,1 7o 
16,0 7o 



24,9 o/o 



3,6 «A 



24,4 «/o 



82,1 V. 



93,6 o/o 
82,3 Vo 



70,2 «/( 



33,4 »/, 



69,6 «^0 



fi 
7,4 

9,6 



7,4 



100,0 7, 



100,0 7o 
100,0 o/o 



100,0 «A 



100,0 V, 



100,0 «A 
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TÂBEL, der viser Ântallet af Passagerer, som ère befordrede med Hartigtoget mellem de forskjellige Statmer. 
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47 
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13 
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33 


1 
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238 


69 


130 


52 


74 


1 58 
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22 
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6 


101 2 452 
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71 
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1 31 
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1 76 
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19 
741 








471 


34 
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il 
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136 
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94 
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Haga. 
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Aarnses. 
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3 


n 


14 
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1 '■■ 1 


€ 

153 
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82 
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» 


43 


14 
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1 11 1 
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w 


" 


ji 


1 


1 25 


3 


• 


176 


Magnor. 


1 
2 


2 

4 








»» 




1 


n 


n 


4 . 
25 1 


1 





1 
23 18 


7 
73 




6 


» 




» 1 


» 


1 
« 1 


" 1 


» 


i 
» 1 


29 


1 


1 


24 ; 18 


79 


Cbarlottenberg. 


1 
2 


88 
267 

355 


16 
16 


n 




1 

n 


7 

7 


y» 


n 


1» 
2 


7 
119 


l 


3 


1 
95 






96 
510 




" 


» 


»» 


2 


126 


1 


3 


96 






606 


Den svenske Banes 
Stationer over 


1 
2 


727 
1801 


15 


r 


4 




1 




3> 

n 


3 


18 
141 


1 

1 


2 


3 







748 
1967 


Charlottenberg. 


2 528 


15 


» 


4 


» 


1 


» 


» 


3 


159 


1 
n 1 


2 


3 


1 


3 715 


Total. 


1 
2 


903 
2 716 


3 
209 


28 
1145 


11 
328 


5 
127 


4 

254 


5 
114 


4! 

110 

114 ; 


20 
150 


83 
904 

987 


1 
1 

222 > 

1 


1 
223 


2 

165 


56 
191 


869 
1762 


1995 
8 630 






3 619 


212 


1173 


. 339 


132 


258 


119 


170 


223 ; 


224 


167 


247 


2 631 


10615 
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TABEL, 
ier viser hvorledes Hurtigtoget har vaeret besat med Passagerer mellem de forskjellige Stationer. 






Hellem Lillestr0m og Fetsund 



m — 



i 



V 



Fetsund 

Blakjer 

Haga 

Aarnses 

SaBterst0en 

Skarnses 

Sander „ Eongsvinger . 

Kongsvinger,, Aabogen . . . 

Aabogen „ Eidsskog. . . 

Eidsskog „ Magner. . . . 

Magnor „ Gbarlottenberg 



Blakjer . . 
Haga . . . 
Aamses . . 
S8Bterst0en 
Skamœs . 
Sander . . 



Antal Passagerer. 



I Retniniren 
OP. 


I Betningen 
NED. 


5 027 


3 831 


3 905 


3 594 


3 617 


3 466 


3 533 


3 440 


3 387 


3 395 


3 295 


3 342 


3 253 


8 285 


'3 195 


3 316 


3 289 


3 473 


3 088 


3 395 


2904 


3 359 


2 878 


3 331 



Fordelingen af de med Hurtigtoget befordrede 10 615 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal 
Mile, de ère befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc. sees af f0lgende Tabel. 



Antal befordrede Personer 

Antal Personmile 

Antal Personer, reduceret til den hele Banelœngde, 10,8 Mile 
Hver Person har i Gjennemsnit reist Mile 

Antal benyttede Passageervogne ^ • . • 

Antal Pladse 

Antal Vognmile 

Antal Pladsmile 

Enhver Vogn rummer Personer 

Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer 

Procent af Vognenes Pladse benyttede 

Vœgten af en Vogn i Centner 

Vognenes Centnermile . 

Hver Person antagen at veie 1} Centner, giver Centnermile . . . 
Samlet Brnttolast Bevœget 1 Miil 

Gjennemsnitlig Vognvœgt for hver befordret Person . . . Centner 

Nettolasten i Procent af Bruttolasten 

Gjennemsnitlig Vœgt af enhver belastet Vogn Centner 

Indtœgt af hver Classe 

Indtœgt af hver Vogn befordret 1 MiU 

Indtœgt af hver Passageer 

Indtœgt af hver Passageer befordret en Miil 

Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal 
Indtœgt af hver Classe i Procent af den samlede Indtœgt .... 



Iste Classe. 


2den Classe. 


Forbegge Classer. 


1995 


8 620 


10 615 


19 331 


53 896 


73 227 


1790 


4 990 


6 780 


9,7 


6,2 


6,9 


310 


588 


' 898 


7 440 


18 816 


26 256 


3 337 


6 305 


9 642 


80 088 


201 760 


281848 


24 


32 


29,2 


5,8 


8,6 


7,6 


24,1 o/o 


26,7 7o 


26,0 % 


102 


97 


98,7 


340 374 


611 585 


951 959 


38 996 


80844 


109 840 


369 370 


692 429 


1 061 799 


17,6 


11,8 


13,0 


7,8 Vo 


11.7 % 


10,8 7o 


110,7 


109,8 


110,1 


Spd. fi 


Spd. /^ 


Spd. fi 


4100 38 


8 560 6 


12 660 44 


1 27,4 


1 42,9 


1 37,6 


2 6,6 


„ 119,2 


1 23,1 


„ 85,4 


» 19,1 


n 30,7 


18,8 o/o 


81,8 «/o 


100,0 7o 


32,4 o/o 


67,6 o/o 


100,0 o/o 
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lira de forskjellige Stationer og Stoppesteder nndtagen den svenske Banes Stationer. 























Rednceret 


o 






















Galternd 


KODgS- 


Aabo- 


Eids- 


Skotte- 

rnd 

Sideb. 


Magnor. 


Eda 


Charlot- 


Tilsam- 




til 
Gentner. 


0^ 


Sideb. 


vinger. 


gen. 


skog. 


Sideb. 


tenberg. 


men. 




^^ ^^ ■• % mm^^ • w 


h3 














~"~" 




2 


Gentner 


2 


1 


^^^^ 






2 


13 




— . 




15 


Yogne à 60 Gentner 


900 


2 


^^ 




• 




*— 


.^_ 


.m^ 




12 


do. à 60 do. 


720 


3 




134 400 


2 900 


5 400 




4 550 




650 


208 410 


Potter (200=1 Gentner) 


1042 


4 





6 


8 


— 


— 1 


1 152 


376 


768 


2 329 Gentner 

24 Yogne à 40 Gentner 


2 329 
960 


5 
6 


^^ 








_. 


._ 






50 Gentner 


50 


7 


...^ 






1 


^_ 




— 


97 


99 


Yogne à 110 Gentner 


10890 


8 




1 


6 










— 


13 


Gentner 


13 


9 


w 


150 


49 


33 


—. 


9 




487 


1066 


do. 


1066 


10 


..^ 


198 


44 


151 


.^— 


44 


— 


512 


1641 


do. 


1641 


11 


^_ 


10 




^_ 


^mm. 


— 


.— 




8 230 


T0nder à 1,65 Gentner 


13 580 


12 


^.^ 


..^ 


1 


__ 




-_ 


— 


— 


6 


Yogne à 110 Gentner 


660 13 


.,^_ 


5 






^» 




-i^ 


1 


415 


Gentner 


415 ; 14 


_^_ 




1 


27 


_^_ 


... 






31835 


do. 


31835 


15 


—^^ 


1 








— 


— 


— 


8 


Yogne à 60 Gentner 


480 


16 


^__ 


1 


.1» 


._ 




—. 




— 


1092 


Gentner 


1092 


17 


^_ 


1 


1 


^-^ 






— 


— 


5 


Yogne à 120 Gentner 


600 ; 18 


._ 


86 


17 


28 




-^ 




— 


1420 


T0nder à 2 Gentner 


2 840 19 


^— 


8 


— . 


1 




1 




— 


11 


do. à 3 do. 


33 


20 


._ 


498 


285 


111 




9 




291 


1779 


Gentner 


1779 


21 


— . 


^. 


1 






— 


— 


8 


9 


Yogne à 110 Gentner 


990 


22 


.—- 


40 


187 




— . 


1 




340 


568 


Gentner 


568 


23 


113 


82 


61 


20 


34 


65 


5 


326 


1187 


Yogne à 120 Gentner 


142 440 


24 


13 


164 


400 


118 


98 


105 






2189 


do. à 120 do. 


262 680 


25 


42 


101 


134 


49 


39 


77 


8 


18 


1368 


do. à 120 do. 


163 920 


26 


^ 


3 


7 


69 


136 


37 


— 


— 


421 


do. à 120 do. 


50 520 


27 


— . 




3 


29 


21 


22 


1 


5 


357 do. à 120 do. 


42 840 


28 


>~ 




9 


13 


55 


63 


6 




329 


do. à 120 do. 


39 480 


29 




12 


... 


~ 


1 


— 






94 


do. à 120 do. 


11280 


30 


31 


54 


29 


32 


72 


71 


49 


366 


1287 


do. à 120 do. 


154 440 


31 


68 


223 


122 


229 


447 


370 


81 


107 


3 950 


do. à 120 do. 


474 000 


32 






— 


32 


84 


— 




— 


132 


do. à 120 do. 


15 840 


33 


28 


28 


22 


13 


4 


7 


23 


14 


1178 


do. à 120 do. 


141360 


34 


— . 




18 




— 






2 


24 


do. à 80 do. 


1920 


35 


— 


1019 


56 


1030 


— 


53 




145 


3 865 


Gentner 


3 865 


36 


— 


791 


105 


154 


.^ 


173 


— 


487 


4 261 


do. 


4 261 


37 




4 




— 


i 


1 


— 


— 


307 


do. 


307 


38 




1022 


467 


354 


1 

1 


71 


— 


25 


7 271 


do. 


7 271 


39 


— 


111 


— 












302 


T0nder à 2 Gentner 


604 


40 






— 


^— 


— 






— - 


548 


do. à 2 do. 


1096 


41 




508 


— 


168 




14 


— 


8 


2 007 


Gubicfod (4=1 Gentner) 


502 


42 




906 


11 


221 


1 — 


57 


— 


2 217 


8319 

3 

2 234 


do. (4«1 do. ) 
Yogne à 60 Gentner 
Gentner 


2 079 

180 

2 234 


43 
44 
45 


— 


5 


18 


4 


1 


6 


— 


2 


49 


Yogne à 110 Gentner 


5 390 


46 




11 


— 


4 


— 


2 


— 




73 


Gentner 


73 


47 


35 400 


85 976 


99 459 


75 197 


119810 


100 259 


21136 


117 528 






1 603 067 
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TABEL over Arten og Hsogden &f de Varer, der ère truflporterede put Jenlua I 



G. No. l 

EongsTinger-Lillestrflm Jerabanes lOde DtifUberetnÏDg. — Aar 1873. — 



fra KongsTinger til aile Stationer andtagen Christiania og den svenske Banes SUtioner. 



G. h. l 

KongsviDger-Lillestram Jernbanes lOde DriflBberettiiiig. — Atr 187S, — 



TABËL ûvcr Arten og Msngden af de Yarer, der ere tnnsporterede pu itnkm 



G. h. 8. 

EongSTinger-LiUeHtWn Jernbases lOde Driftaberetniog. — Aar 1872. 



G. No. 8. 

Koi)g8Tinger-LilleBtr«m JernbaMs 10a« Drifttb«retnisg- — Aar 187S. - 



^WritjeUige Stationer imdlftgeit (^stiaois, Kongsringer og deo svenske Banes Stationer. 



*) Sidebtme. 



Koiigsvinger-'Lille8ir0ni Jernbanes lOde IXriftflèeretsing. •«- Aar 1872. 



îi •;.. , 



.^mià. 



.i. 



Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes 
Paa samme Maade er Vogomilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene bave udgjort: 

Lœssede Vogne . . . 28 311 med 175 298 Vognmile. 
Tomme do. ... 28 293 — 88 124 do. 



Tilsammen 56 604 med 263 422 Vognmile. 
Reduceret paa den hele Banelœngde bliver samtlige Vognes Antal 24 391, hvoraf lœssede 16 231 og 
mme 8 160. 

Af de 28 311 lœssede Vogne ère 20 879 bevœgede i Retningen ned mod Lillestr0m og 7 432 i Retningen 
p'fra Lillestr0m. 

Antallet af Godsvogne bvorpaa er fremf0rt Reisevogne og levende Dyr, bar vœret 379, hvoraf 287 i 
^tiiingen ned og 92 i Retningen op. 

Til fragtfrit Gods bar vœret benyttet et Antal af 971 Vogne, hvoraf 385 i Retningen ned og 586 i 
etningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at hâve benyttet 26 961 Vogne, hvoraf 20 207 i 
etningen ned og 6 754 i Retningen op. Antallet af lœssede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa 
œret 3,o Gange saa stort ned som op. 

Antallet af Vogne, bvorpaa er fremf0rt Trœlast og Brœnde, har vœret 16 896, hvoraf 16 738 i Rettiingén 
ned og 158 i Retningen op. Antallet af de med Trœlast og Brœnde lœssede Vogne bar altsaa tilsammen vœret 
é§,7 pCt af samtlige Vogne, og sœrskilt i Retningen ned 80,2 pGt og i Retningen op 2,i pCt 

Antallet af Vogne, bvorpaa det 0vrige Gods er fremf0rt, har vœret 10 065, hvoraf 3 469 i Retningen ned 
og 6 596 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa vœret 1,9 Gange saa stort i Retningen op som 
i Retningen ned. 

Af tomme Vogne er bevœget et Antal af 28 293, hvoraf 7 696 i Retningen ned og 20 597 i Retningen op. 

F0lgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjenneml0bne Mile o. s. v. 
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Med 
Kreatarer 

og 
Reisevogne. 



Med 

Trselast 

og Brœnde. 



Med andet 
Gods. 



Med 

fragtfrit 

Gods. 



Tomme. 



Tilsammen 
eller i Gjen- 
nemsait af 

santUg^ . 

Vogne. 



ïït 



; Antal Vogne op 
Antal Vogne ned 



ni Tilsammen Antal Vogne 



Antal Vognmile op 
Antal Vognmile ned 



92 



287 



379 



Tilsammen Antal Vognmile 



643 



2 355 



2 996 



Hver Vogn op i Gjennemsnit bevœget hver Gang < 7,o Mile. 



Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevœget hver Gang 
Hver Vogn i Gjennemsnit bevœget liver Gang . . 



8,2 - 



7,9 - 



158 



16 738 



16 896 



400 



98 474 



98 874 



2,5 Mile. 



5,9 — 



5,8 — 



6 596 {' 586 



3 469 



10 065 I 



385 



971 



44 890 



24 671 



69 261 



2 577 



1588 



4 165 



T 



6,8 Mile. 4,4 Mile. 



7,1 - 4,1 - 



6,9 — ' 4,3 — 



20a97 



7 696 



28 293 



83624 



4500 



88124 



4,1 Mile. 



0,6 — 



8,1 



«8029*) 



28 575 



56 604 



ISl 834 



181 588 



263 422 



4,7 Mile. 



4,6 - 



4,6 ^ 



.> ■ 1 ». 



*) At Antallet af Vogne Op og Vogne Ned ikke stemmer, hidr0rer derfra, at de ikke gjenneml0be det samme Mileantal 
daglig i begge Retninger, d. e. at dé i den ene Retiling fcnnde opboldes oftere paa Stationerne end i den aaden« 
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Med 
Kreatarer 

og 
Reisevogne. 



Med 

Trœlast 

og Brœnde. 



Med andet 
Gods. 



Antal Centner op 



Ântal Centner ned 



Tilsammen Antal Centner 



Antal Centnermile op 



Antàl Centnermile ned 



Tilsammen Antal Centnermile 



Antal Centner fordeelt paa den hele Banelsengde 



op 



Antal Centner fordeelt paa den hele Banelsengde 



ned 



Tilsammen 



Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op 



Do. 



Do. 



Do. 



Do. 



ned 



Do. for aile Vogne . . 



Vognenes Vœgt er gjennemsnitlig 80 Centner 



Herefter findes: 



Bruttolast i Centner op 



do. 



Tilsammen 



do. ned 



Bruttolast Centnermile op 



Do. 



Tilsammen 



Do. ned 



c. 1800 



c. 5 700 



c. 7 500 



c. 12 900 



c. 47 100 



c. 60 000 



1194 



4 361 



5 555 



20,0 



20,0 



20,0 



9160 



28 660 



37 820 



64 340 



235 500 



299 840 



18 960 



2 008 499 



2 027 459 



47 952 



11820 872 



11868 824 



4 440 



1 094 525 



1 098 965 



119,9 



120,0 



120,0 



31600 



3 347 539 



3 379 139 



79 952 



19 698 792 



19 778 744 



375 809 



240 423 



616 232 



2 809 826 



1 821 395 



4 631 221 



260 169 



168 648 



428 817 



63,0 



73,8 



66,9 



903 489 



517 943 



1 421 432 



6 377 026 



3 795 075 



10172.101 



Med 

fragtfrit 

Gods. 



Tomme. 



65 261 



42 427 



107 688 



287 588 



174 896 



462 484 



26 629 



16194 



42 823 



111,6 



110,1 



111,0 



112141 



73 227 



185 368 



493 748 



301 936 



795 684 



Tiltaat 
elleriCjj» 

semiitfl 
saii% 

Vogie. 



461» 



2297M) 



2758 m 



3156» 



13 864« 



17022» 



293' 



1283 



1576 



1 647 760 



615 680 



2 263 440 



33,9 
105,4 



64,e 



6 689 920 



360 000 



7049 920 



a70416( 



4 58304J 



7 28719! 



13 7049» 



34 39130 



88 0963» 
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TABEL, 
der viser, hvorledes TraiDCBe hâve vseret belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder. 



Mellem LiIIe8tr0m og Nerdrum 



— Nerdram - Fetsund 



— Fetsund 



- Varaaen 



— Varaaen - Blakjer 



— Blakjer - Haga 



— Haga 



- Âamses 



— Aarnœs - Ssetersteen 



— S8eter8t0en - Diesenaaen 



— Diesenaaen - Skarnses 



— Skamœs - Sander 



— Sander 



- Galterud 



— Galterud - KongsYinger 



— Kongsvinger - Aabogen 

— Aabogen - Eidsskog 



— Eidsskog • Skotterud 



— Skotterud - Magnor 



— Magnor - Eda 



— Eda 



- Charlottenberg 



Antal Gentner. 



I Retningen 
Op. 



385 204 



390 944 



355 110 



355110 



340 955 



337 815 



330 858 



330 791 



337 851 



323 456 



318 983 



320 723 



213 517 



208 379 



194 550 



195 860 



188 684 



182 637 



I BetDingen 
Ned. 



2 100 685 



1 926 775 



1855 815 



1 829 535 



1 720 522 



1 622 994 



1 529 536 



1428150 



I 331 512 



1 213 394 



1 107 686 



1 077 165 



1 070 356 



900040 



798 840 



663 610 



500 443 



474 747 



c 
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1 



II 



G. No. S. 

iode — Aar 187». — 



^ 
S 






S - .1 -S == 

.c ^ 6 .< o 

a I £ « ^ 



G. Ne. 8. 



87 
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Locomotivernes Drift. 

er til de udl0bne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5 "/^ for Hovedbanens 
og 15 ^Iq for Hovedbanens Locomotiver No. 6—10. 



Mile. 

1 


Mile 
Tilsammen i Regnskabsaaret. 


Mile 
I de foregaaende Driftsaar. 


Mile 
lait efter Jernbanens Aabning. 


• 
O 


Paa den sven- 
ske Bane. 


l 

t 

Tilsam-j 
men. 


1 

Paa 
Hoved- 
banen. 


Paa , 
Eongs- 
vinger- 
banen. 


Paa 
den 

sven- 
ske 

Bane. 


TiUam- 
men. 


Paa 
Hoved- 
banen. 


Paa 
Kongs- 
vinger- 
banen. 


Paa 

den 

svenske 

Bane. 


Tilsam- 
men. 


Paa 
Hoved- 
banen. 

1 


Paa 
Kongs- 
vinger- 
banen. 

1 


Paa 

den 

svenske 

Bane. 


Tilsam- 
men. 


• 

> 

o 

a 

o 
o 

o 


2,1 


39,2 

14,7 

9,9 

12,1 

11,6 

1,1 

2,9 

9,4 

19,8 


14,2 

6,7 

8,6 
4,9 

5,0 
16,0 

3,1 
12,9 
29,0 


2 631,1 

3 640,0 
4166,3 
3 034,6 

3 080,4 

4 908,2 
2 842,1 
1 168,6 
4 566,2 


4,2 


2 645,8 

3 646,7 

4 174,8 
3 038,9 

3 095,6 

4 924,2 
2 845,2 

1 181,6 

4 595,2 


244,4 

290,5 

324,7 

272,6 

253,9 

65,1 

657,4 

23,3 

45,3 


15 645,2 

22 963,3 
26 668,7 
24 736,7 

23 822,3 
13 672,9 

16 525,3 
9 512,9 

16 669,0 


1446,6 

1 102,4 
369,4 
451,6 

2 094,7 
741,0 

7 269,4 

1 770,9 

226,8 


17 336,2 

24 356,2 
27 362,8 

25 460,8 

26 170,9 
14 479,0 
24 352.1 
11 307,1 
16 941,1 


258,6 

297,2 

333,2 

277,5 

258,9 

81,1 

560,5 

36,2 

74,3 


18 276,3 

26 603,3 
30 835,0 

27 770,7 
26 908,7 

18 581,1 

19 367,4 
10 681,6 
21 235,2 


1446,6 

1 102,4 
369,4 
451,5 

2 098,9 
741,0 

7 269,4 

1 770,9 

226,8 


19 981,6 
28 002,9 
31 537,6 

28 499,7 

29 266,6 
19 403,2 
27 197,3 
12483,6 
21,536,3 


13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 


2,1 


120,7 


100,8 


30 042,9 


4,2 


30 147,4 


2 077,2 


170216,3 


15 472,7 


187,766,2 


2 177,6 


200 259,2 


15 476,9 


217 913,6 




1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 


1 

9,3 

11,8 
1,6 

1 




< 

20,8 
4ô,S 

i "~* 

1 

1 

3,s 

1 
1 


_^ 


1 

' 20,8 
45,3 

1 

1 

1 

i 

3,2 




t 1 075,3 

889,0 

; 453,9 

1 678,7 

t 

64,3 

i 

114,1 
45,4 


279,6 

6,8 

124,« 

12,6 


1 354,9 

895,3 

578,4 

691,3 

64,3 

114,1 
45,4 


\ 


1 075,8 
909,8 
453,9 
678,7 
109,6 

117,8 
45,4 


279,6 

6,3 

; 124,6 

1 12,6 


1 354,9 
916,1 
578,4 
691,3 
109,6 

117,3 
45,4 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

22 

23 





22,2 




i 69,3 

1 


— 


69,8 




; 3 320,7 


423,0 


3 743,7 




1 

3 390,0 


423,0 


3 813,0 





S8 
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Eong8vinger-Lillestr0m Jernbaiies lOde Driftsberetniiig. — Aar 1872. ^ 



Til Locomotiveroes Drift bar vfioret benyttet: 
Brœnde, foruden garnie Sleepers, der ikke er opf0rt i Reguskabet i PengevsBrdi 
Af Locomotivf0rerne : Kul 4 886 900 9^ . . . 

Olie 

Talg 

Pudsegarn 

Hamp og Patentpakning 

Lampevseger og Uldgarn 
- Pudserne og Vandstationerne : Olie 

Talg 

Pudsegarn 



6 077Potter 1 314 — 

4 053 » . . . . . . . 

444 a 

410 ff 



614 Potter 

475 » . . 

1 883 » . . 



100 Spd. 


, fi 


9 773 — 


96 - 


1314 — 


70 - 


405 — 


86 - 


66 — 


72 - 


138 — 


» " 


5 — 


107 - 


117 — 


82 - 


47 - 


60 - 


282 - 


84 - 



Tilsammen 12 258 Spd. 57 /S 

Divideres disse Omkostningers Bel0b med Trainmilenes Antal 28 870,5 findes Locomotivernes Drift at 
hâve kostet i Brœnde, Sm0relse og Pakning for hver Trainmiil 57,9 yS, divideret med Locomotivmilenes Antal 
30 147,4 blive disse Omkostninger for hver Locomotivmiil — Ballastmilene medregnet — 55,4 yS. 

Samtlige Jembanens Udgifter 112 037 Spd. 44) ^, fordeelte paa Trainmilene give for hver gjenneml0ben 
norsk Miil 3 Spd. 105,68 fi. 



Den samlede Vœgt, som af Locomotiverne er f0rt 1 Miil frem er f0lgende: 



Passageenrogne. 

Passagerer. 

PostTogne. 

8toppe?ogne. 

Ck>dSTOgne. 
Gods. 



Disse ère forhen fundne at udgj0re 

514 600 Personmile Antages hver Person at veie i IjCentner, erholdes 
Disse bave gjenneml0bet 7 909 Mile. Hver af disse Vogne veier i Gjen- 

nemsnit 116 Centner, lœsset i GjenDemsnit 126 Centner 

Disse bave gjenneip]0bet 54 316 Mile. Ënhver af disse Vogne veier i 

Gjennemsnit 117 Centner, Isesset i Gjennemsnit 140 Centner 

Disse ère forhen fundne at udgj0re 

Er forhen fundet at udgj0re 



Centnermile 



7 669 671 
771900 

996 534 

7 604 240 
21 073 760 
17 022 589 



Tilsammen bar altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vsegt bevœget Centnermile 55 138 634 



Locomotivernes og Tendemes egen Vœgt med Vand og Kul er efter Veining i 
Gjennemsnit ansat: 

for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5, 11, 12, 19, 22 og 23 hver til . 

do. - 6 og 7 — - . 

do. - 8, 9 og 10. . • — - . 

do. - 13, 14 og 18 — - . 

do. - 15, 16 og 17 — . . 

do. - 20 — - . 

do. - 21 — . . 

Herefter findes Locomotivernes og Tendemes Centnermile — Ballastmilene ikke 
medregnet — 

for Kongsvingerbanens Locomotiver med Tendere 17 096 685 

- Hovedbanens do. — do 51 975 



. . 750 Centner 


. . 890 


do. 


. . 755 


do. 


. . 460 


do. 


. . 595 


do. 


. . 840 


do. 


. . 660 


do. 



17148 660 



Tilsammen Brutto Centnermile 72 287 294 



Da Trainmilenes Antal paa Eongsvingerbanen er 28 887,o, findes ved at dividere ovenstaaende Résultat 
hermed i Gjennemsnit med hvert Train at vœre bevaeget en Bruttolast af 1909 Centner, foruden Locomotivets og 
Tenderens egen Vœgt 

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal, med Undtagelse af Ballastmilene, 29 500,9 Mile, findes 
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at hâve f0rt med sig en Bruttolast af 1 869 Centner. 

Nettovœgten af Gods og Passagerer bliver 19 122 787 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hver Train- 
miil giver 668 Centner og for hver Locomotivmiil 648 Centner. 
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Kongsyinger-Lillestrem Jernbanes lOde Driftsberetning. — Aar 1872. — 



Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsmit med hYert T^j 
er befordret: 

Iste Classes Personvogne 0,032 

lste&2dendo. do. l,20o 

2den do. do. 0,246 

3die do. do. 1,255 

Stoppevogne ' 1,879 

Postvogne 0,274 

Godsvogne 7,76T 



Tilsammen i Gjennemsnit 12,643 Vogne 

F0lgende Tabel udviser Eongsvingerbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres ïi\ 
forbrug fordeelt paa de forskjellige Maaneder. 



Maaned. 



Locomotiymile. 



Kalforbrag. 
9 



Kalforbrag pr« 

LocomotiviniU. 

9 



Timer mei 
Damp oppe. 






Januar 

Februar 

Marts 




September 
October . 



Novembcr 
December 



2121,3 
2 261,1 
2 436,8 
2 79L4 
2 579,7 
2 741,9 
2 751,4 
2 517,9 
2 423,7 
2 547,7 
2 502,9 
2 472,1 



423 900 
480 900 
515 400 
485 100 
379 800 
391800 
404 400 
361800 
318 300 
350 400 
361700 
413 400 



200 
213 
212 
174 
147 
143 
147 
143 
131 
138 
145 
168 



Total 



30 147,4 



4 886 900 



162 



2044 
3 120 
2 234 
2 483 
2 313 
2 474 
2 494 
2 346 
2 205 
2 316 
2 287 
2 352 



27 668 



Antallet af Passageertog har vseret: 
Mellem Lillestr0m og Charlottenberg fra Iste Januar til 7de AprU 2 op og 1 ned. 

— 8de April - 31teDecbr. 2 op og 2 ned. 

— do. - Kongsvinger — Iste Januar - 30te April 1 ned. 

— Iste Mai - 30te Novbr. 1 op og 1 ned. 

— Iste Decbr. - 31 te Decbr. 1 ned. 

— Kongsvinger - Charlottenberg — Iste Januar - 30te April 1 op og 2 ned. 

— Iste Mai - 31te Decbr. 1 op og 1 ned. 

Af Godstog har hver S0gnedag fra Iste Januar til Iste Juni og fra lOde Juni til Aarets Udgang gaa< 
1 op og 1 ned mellem Lille8tr0m og Kongsvinger. 

Desuden har Ëxtra-Godstog oftere vœret kj0rt mellem Li]le8tr0m og Nerdrum samt mellenoi LjUestnn 
og Kongsvinger og mellem Kongsvinger og Magnor. 
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-Kobgsvinger-Lîllestrank Jembanes lOde Driftsberetiiing. — Aar 1872. -^ 



I 



r. 



Af f0lgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning i det forl0bne Driftsaar sammenlignes med samme 
i de 9 foregaaeiule Driftsaar. (Ballastmilene udeladt af Beregningen). 



aETT 



Drifts- 
aar. 



Iste 
2det 
3die 
4de 
5te 
6te 
7de 
8de 
9de 
lOde 



gamtlige 

Locomo- 

tiymile 

paa 
Kongs- 
vinger- 
banen. 



Bevœgede 

Centnermile, 

Locomotivernes 

og Tendernes 

egen Vaegt 

medregnet. 




10 497,5: 

11 301,5' 
11 925,8 
19 576,9 
22 1 10,9 
22 150,2 

21 997,7 

22 610,4 
25 437,8 
29 500,9 



19 129 264 
24 083 408 
23 692 036 
44 094 343 
51 683 853 

60 590 893 
59 324 630 

61 664 182 

62 702 341 
72 287 294 



Antal Timer 
med Fyr paa. 



9 312 
10 302 
10 319 
16 165 
20 409 
18 623 

18 932 

19 749 
22 691 
27 095 



Pr. 

Locomo- 

tivraiil. 



0,887 
0,912 
0,865 
0,826 
0,923 
0,841 
0,861 
0,873 
0,892 
0,938 



Kulforbrug. 



Total 
9 



Pr. , Pr. 

Locomo-iCentner- 



tivmiil. 
9 



miil. 

9 




1 832 800 

2 538114 

2 350 500 

3 934 400 

4 27^136 
4 752 002 
4 m 695 
4 084 187 
4 415 927 
4 7S7 869 



175 ; 0,096 



225 
197 
201 
193 
215 



0,106 
0,099 
0>089 
0,083 
0,0f8 



213 ; 0,079 



181 



0,066 



172 P,070 



162 I 0,066 



198 
246 
228 
243 

209 
255 
248 
207 
195 
177 



Last pr. 
Locomo- 
tivmiil i 
Centner. 



Nyttevirk- 

niDg pr. 9 

Kul i Cent- 

nermiil. 



1822 
2 131 
1987 
2 252 
2 333 
2 736 
2G97 
2 727 
^-2 465 
2 484 



10,487 

9,488 

10,080 

11,208 

12,095 
12,761 
12,642 

T5,098 
14,222 

15,098 



Da vœsentligste Arbeider, som i Driftsaaret bar yaeret udf0rt ved LocomoUyeme og dertil anvendte Ma- 
terialier ère: 

Hovedreparation er udfert paa Locomotiveme Nb: 13, 17 og 19 samt st0rre Reparationer paa Locomo- 
tiveme No. 16 og 20. - 

For samtlige Locomotiver er brugt f0lgende Mat^alier og ved samme foretaget f0lgende Arbeider: 

Brugt 160 Stkr. nye Kobberr0r, hvoraf indsat 150^Stkr. som Kjedelr0r og de resterende 10 Stkr. benyttet 
som Skj0der for gamle Me8siDgr0r, ligesaa er benyttet 14 Stkr. Messingr^r til S]g0der for garnie do. hvoraf er 
op8kj0dt og indsat 503 Stkr. Paalagt og dreiet 4 Stkr stOFe Hjulringe af Staal for Reservehjul. Undersat 2 Par 
nye Hjul med Axler og Ringe af Jern. Skiftet og omdreiet 4 Par store og 13 Par smaa Hjul med Ringe fif Staal, 
heraf er 4 store og 1 liden Ring omlagt. Anbragt en ny Krumtapaxel af St0bestaal, 2 Stkr. nye Stempler af 
Métal, 4 Stkr. nye Stempelpakningsringe af St0bejérn og 12 Stkr. Stempellaase n£ Métal, 10 Stkr. nye Sleider, 4 
Stkr. nye Regulatorsleider, 33 Stkr. nye Modpakningsringe pg 41 Stkr. nye Foringer for Pakninesb0s^nger, 4 Stkr. 
nye Axellagere for Locomotiver og 2 Stkr. do. for Tendere,^2 Stkr. Kugleventiler, 6 Stkr. nye Kraner, 1 8tk. nyt 
Storendelager, 2 Par Koblingstanglagere, 1 Par nye Foringer for Excenterstropper og 1 Stk. ny- Ventilsknie, ait af 
Métal. Indsat 65 Stkr. nye gjennemborede StagboRe af Kobber og 4 Stkr. Kobbérïapper indvendig i Fyrkasser. 
Anbragt 4 Stkr. nye Linkeblokke, 26 Stkr. nye Staal6olte for Sleidbevœgélser, 1 StkT ny Fjederstropspinde, 2 Stkr. 
do. Kramper, 32 Stkr. Ramvœrkbolte, 61 Stkr. Cylinderboltï^ af Smedejem, 30 Stkr. nye Boite for Sleidkasser og 
31 Stkr. nye Pakningsbolte af Smedejem, 8 Sœt B0SjS|nger ojg Tappe af Staal fui Balancer, 4 Stkr. nye Buiferfjedre, 
1 Stk. ny Skorstenspibe, 1 Stk. ny Blsestpibe, 2 Stkç. nye Gnistfaçngerpiber, 2 Stkr. nye Injectorer med tilb0rende 
\^entiler, Ledninger og Spisningsr0r af Kobber. 3 Stkr. nye Déubptrykmaalere, 2 Stkr. nye Fyrd0re, 1 Stk. ny 
Endebjœlke af Eg, 1 Stk. nyt Skjœrmbus og 4 Stkr. nye Kobling8r0r af Vidskelaed^. Omboret 2 Stkr. Cylindere, 
afdreiet 4 Stkr. Stempelstœnger, 10 Stkr. Sleidstœnger og 1 Stk. Pumpekolbe. Afrettet 23 Stkr Sleider og Sleid- 
Qœs, 4 Stkr. Axelkasser paafodrede og tilsvaren^e Axelstyrere afrettede. Skiftet 3 Stkr. BœreQedre. Reguleret 4 
Stkr. Sleider. Opsat 20 Stkr. Excenterstropper og 157 Stkr. Sidestanglàgere. Repareret 42 Stkr. Eraner og 12 
Stkr. Spisningsr0r og indskiftet en brugt Krumttpaxel. 

Desuden forskjelligc andre Reparationer, foruden Maskâemes Reengj0ring, Ôpmaling, Femissering, samt 
invendig Reengj0ring, Ski^abning og Maling af KJedler og Tendere. 8 af Kjedlerne er -pr0vet med Koldtvandstryk, 
200 9 pr. Evadrattomme. 
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Kongsvinger-Lillestr0m JernbaiMS lOde Driftsberetning. — Aar 1872. — 



Opgave Qur Vag&departeme&tets Udgifter. 



Âlmindelig Vedligeholdelse. 



I 



I 



Nye Hjulringe, 104 Stkr. . . 

« Axelkasser, 516 Stkr. . 
Copalferais, 64 Pottcrv • . 
Linolie, 134 Potier .... 
Staal til Fjedre, 136 » . . 
Jem i Stki-., 7 254 ^ . . . 

do. i Plader, 134 » . . . 
Metalsager og Lagere, 575 9 
BufferQedre, 23 Stkr. . . . 

Nye Trœdele 

Vidskelsederringe, 181 Stkr. 
Diverse 



1 749 Spd. 

2 580 — 

31 — 

21 — 

6 — 

191 - 

20 — 

165 — 

54 — 

262 — 

106 - 

274 — 



8 fi 

2 - 
28 - 
31 - 
110 - 
96 - 
74 - 
15 - 
73 - 
61 - 
34 - 



: HerAra for indleverede casserede Hjulringe, Jern etc. 



5 463 Spd. 52 fi 
633 — 91 - 



4 829 Spd. 81 fi 



Ârbeidsl0n for Réparation af 765 Stkr. Vogne pr. Accord 
do. - Omdreining af 326 Par Hjul .... 
do. - Omlœgning og Befœstelse af 287 Stkr. 

Hjulringe . . 

do. - Diverse 



506 Spd. 24 fi 

188 — 



V 



71 — 
1909 — 



90 - 
43 - 



2 675 — 37 . 



7 504 Spd. 118 /i 



Fselledsudgifter for begge Baners Vogne. 



Olier diverse til Smerelse, 2 518 Potter 450 Spd. 69 fi 

Sm0relse (Grease) 8 327 » 484 — 15 - 

Forskjellige Materialier 224 — 48 - 

L0nning til 1 Formand og 5 Vognvi8it0rer .... 1 587 Spd. 41 fi 

Presenningemes Vedligeholdelse 2 350 — 82 - 

Forskjellige Beparationer, Administration, Sjouerar- 

beide og Materialtransport . 1 681 — 60 - 



1 159 Spd. 12 fi 



5 619 — 



63 - 



6 778 - 



75 



Tilsammen 14 283 Spd. 73 fi 

De vsesentligste Arbeider, der i Driftsaaret bar vœret udf0rte ved Kongsvingerbapens Vogne ère: 
Ombygget Godsvogn No. 49» forandret.Stigbretterne paa en lste&2den Classe, to 2den Classe og tre 3die 
Classe Passageervogne samt tre Godsstoppevogne. Anbragt Vandindretning i en Passageerstoppevogn, malet tre 
Godsvogne, malet og femisseret en 3die Classe Passageervogn, fire Passageerstoppevogne, en Godsstoppevogn og 
en Postvogn, samt anbragt dobbelte BsereQedre paa en saadan. Indsat SkillevsBg og Bagagèhylder i en 3die Classe 
Passageervogn og forsynet en 2d6n Classe og tre 3die Classe Passageervogne samt ethundrede og tre og tyve 
Godsvogne med nye Axelboxer for Oliesm0rel8e. 
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KongSTinger-Lill estr0m Jernbanes lOde Driftoberetning. — Aar I6%i, •« 



iV«l 



Vedligeholdelse af Jembanelinien. 



IM. JH 



I tM 11 .. l !,' 



Paa Hovedlinien. 



Paa Stationer 
og Sidelinier. 



Tilsamaea. 



Skinnelœngde i Fod 
Ântal Lasker. . . 

do. Skruer. . . 

do. Dogs . . . 

do. Sleepers . . 



1 130 Stkr. Lasker . 

4 590 — Skruer . 

14 077 — Dogs . . 

13 800 — Sleepers . 

50 Tylvter Planker 

10 do. Bord . 

10 Kasser Spiger . 

Kutting og Boring af Skinner 



1 166 Spd. 
169 — 
806 — 
173 — 

2 875 — 
100 — 

8 — 

70 — 

1530 — 



Do. 



Gjœrder: 310 Tylvter Stolper 

290 do. Bord . 

2 do. Lsegter 

8 Kasser Spiger . 



377 Spd. 
174 — 

?» 

76 — 



Do. 



Do. 



Overgange med Broer og Porte: 

250 Stkr. Hœngelaase . . 

50 Al. T0mmer .... 

20 Tylvter Planker . . . 

Porte. Jem til Beslag . . 

Banker & Skraaninger: 

Jettéer, Krudt & Lunte . . 
51 900 Stkr. Pilestiklinger . 
Fr0 



41 Spd. 

1 - 
40 — 

5 — 



Do. 



Stikrender, Grefter: Lerr0r 
20 Tylvter Planker 
120 Al. T0mmer . 



6 Spd. 
40 - 
3 - 



Do. - Diverse 



729 360 
75 700 
151400 
636 000 
151400 



Til Hovedlinien er anvendt til: 
Materialier til Overbygningen : 6110 l0b. Fod Skinner 2 184 Spd. 73 fi 

Fragaar for 6 110 do. indkomne do. 1018 — 40 - 



33 /? 
60 - 

91 - 

» 
» 

72 - 
26 - 



102 /S 



100 
33 



80 /? 
60 - 

110 - 



29 Spd. 60 /i 
118 — 24 - 
, — 24 - 



89 - 



117 /? 






49 
37 



73 030 
7 630 
15 280 
61200 
15 320 



6 399 Spd. 42 /? 



628 - 115 - 



10 - 



147 — 108 - 



117 
34 



Til Arbeid8l0n til Vedligeholdelse af Overbygningen: 

Overbanemesterens L0n 720 Spd. ^ /i 

Indbytning af nye Skinner 63 — 112 - 

Do. - kappede Do 680 — 76 - 

Do. - Sleepers 417 — 76 - 

474 Kubikfavne Ballast 479 — 96 - 

Sneskufhing 622 — 44 - 

Renset Ballasten for Grœs 187 — 63 - 

Reparationer, Pakning, Justering 8 229 — 110 - 



802890 
83 880 
166 680 
697 200 
166 720 



7 362 Spd. 66 ft 



11 391 Spd. 97 fi 



Lateris 18 744 Spd. 48 fi 



C. No. 8. *'' 

KoDg8mger-Lillestr0m Jernbanes lOde Drifisberetning. — Aar 1872. — 

Transport 18 744 Spd. 43 fi 

Fil Ârbeidsl0D til Gjœrder: Opsat 188| Kjœder (à 60) Bordgjœrde . . . 57 Spd. 4 fi 

Omsat 688 J Kjœder Lœgtegjœrde 213 — 62 - 

Reparationer 231 «— 55 - 

502 Spd. 1 fi 

Do. - Overgange med Broer og Porte 25 — 100 - 

Do. - Banker og Skraaninger: 

215 Kubikfavne Fyld 139 Spd. 27 fi 

Til Jetteer & Mure 162 Kubikfavne Sten med Muring 451 — 99 - 

Plantninger 101 — 59 - 

Reparationer i Ânledning Udglidningen ved Holther • 267 — 96 - 

Vagthold 15 — 42 - 

Diverse Reparationer 175 — 31 - 

1150 — 114 - 



Do. - Stikrender og 6r0fter: 

Ishugning og Sneeskufning 98 Spd. 74 fi 

Oprensninger 187 — 10 - 

Anbragt lukkede Render 126 — 93 - 

Reparationer 26 — 102 - 



439 — 39 - 



Do. - H0idepœle, Kurvepœle etc 34 — 48 - 



Do. - Diverse 



17 — 17 - 



20 914 Spd. 2 fi 
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 1 253 — 22 - 



23 167 Spd. 24 fi 



Vedligeholdelse af Broerne. 



L0nninger til: 

Vagt og Afstikning af T0mmer ved Fetsund Bro 154 Spd. 21 fi 

Réparation af Kj0rebanen Do. 99 — 92 - 

Do. * Ledningslœndsen ved Do. 27 — 84 - 

Vagt ved Broème • • 167 — 60 - 

Bytning af Master og andet T0mmer samt til aile 0vrige Re- 
parationer 667 — 118 - 

1 117 Spd. 15 fi 

Materialier til: 

Ej0rebanen paa Fetsund Bro 248 Spd. 84 fi 

Underfsester, Skinner, Skinnestole 81 — 68 - 

Réparation af aile Broer: . . 

28 Stkr. Master ; 100—57- 

1 761 l0b. Alen T0mmer til Pœler, Eapcftokke, Brâber etc. 135 — 80 - 

Jem, Redskab og Diverse ...;.. 348 — Tl - 

799 — 70 - 






Tilsammen 1 916 Spd. 85 fi 
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Koiig8vinger-Lillestr0m Jernbanes lOde Driftaberetning. — Aar 1872. •««- 



Vedligeholdelse af Bygninger. 

Aniagt en 200 Fod lang Platform paa Haga Station for Krydsning af Trainene . • 50 Spd. , )| 

Opfert et Fjos paa Haga Station 142 — 70 

Do. Do Ssetersteen Station . 158 — 64 

Begyndt Opforelsen af et Fj08 paa Magnor Station 90 — 87 

Forlaenget Platformen paa Skarnœs Station (fortsat fira f. A.) 12 — , 

Do, Do. Sander Do. Do. 6 — 

Ombygget forskjellige Platfonne 104 — 29 

Vagtskure, Porfœrdigelse og Anbringelse 106 — 7 

Til Paneling og Maling af Bygningerne mellem Kongsvinger og Grsendsen og til 

Indredninger 778 — 4 

Réparation af Vandstationeme med Ledninger 190 — 46 

Do. - Filttagene 281 — 82 

Do. - andre Tage 32 — 9 

Do. - aile andre Bygninger, Arbeide og Materialier: 

Malerarbeide 367 — 60 

Snedkerarbeide 338 — 80 

Smedearbeide 92 — 16 

Murerarbeide 56 — 22 

Glasmester- & Blikkenslager-Arbeide og Diverse 300 — 30 

3 107 Sp<L 6 
Lillestr0m Fœlleds-Bygninger: 

Réparation af Vandstationen med Tilbeh0r 158 Spd. 36 [i 

Do. - Filttagene 72 — 48 - 

Do. - andre Tage 3 — „ 

Malerarbeide med Material 30 — 2 - 

Snedkerarbeide Do 22 — 73 - 

Smedearbeide Do 130 — 38 - 

Murerarbeide Do 5 — 96 - 

Glasmester- & Blikkenslager-Arbeide og Diverse 7 — 109 - 

^ ■ » ■ ■ ■ I I M 

430 Spd. 42 [i 
Heraf Hajvparten 215 — ai 



' 



3 32». Spd. 



37 



i ' . ; 1 



VedUgeholdebe af Stetionspladse. , , 

. » • ' / ■ t ^ 

Til Sneeskufiiing Og Ishugning lâO.igipd. 

„ Planeringer .. 39 — 

« Vedligeholdelse af Gjssrder, Arbeide og Materialier . •.•.••.,... 124 — 

„ 140 Kubikfavne Ballast \ 93 -r- 

, 26 Tylvter Sleepers, 64 Stk. Lasker, 160 Stk. Laskeskruer, 12 Stkr. Pointstunger, 
60 Stkr. Stole, 34 Stkr. Pointskruer, 1 280 l0b. Fod PoiDt8t0mmer, 9 Stkr. Cros- 

singB, 40 Tylvter Planker 895 — 

, Ârbeidsl0D til Ombytning af foranstaaende Materialier samt til Beparationer for- 

0vrigt 430 — 

Lateris 1 713 Spd. 



99 j 
63 
66 
94 



11 



16 



98 / 



(L No. & 

Koiig8?iager-Lille8tr0iii Jernbanes lOde Drifteberetniag. — Atr 187 jl. — 

Transport 1 713 Spd. 98 fi 
Til Lille8tr0in FsBlledsstation: 

Sneeskufning og Ishugning 110 Spd. 105 fi 

Vedligeholdelse af Gjœrder 7 — 21 - 

20 Tylvter Sleepers, 300 l0b. Fod Skinner, 40 Stkr. 
Lasker, 160 Stkr. Laskeskruer, 4 Stkr. Pointstunger, 20 Stkr. 
Stole, 10 Stkr. Pointsskruer, 1 Points, 1 Crossing, 1 Pointskasse 397 — 119 - 

Arbeidslen til Ombytning af foranstaaende Materialier 
samt til Reparationer forevrigt 318 — 82} - 

834 Spd. 87} fi 

Heraf Halvparten 417 — 43} - 

2131 Spd. 21} fi 



4» 



Oplysning cm Forandringen af Jembanens Oapitalcontoer i Drifteaaret 

Gapitalcontoeme udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen 33 524 8pd.Ul01 fi 

De ère i Driftsaaret forogede med felgende Beleb: 

1. Anskaffelse af nye Driftsmidler. Udbetalt Benter for 1871 af 

Laan i Statskassen 1 354 Spd. 87 fi 

2. NyLocomotivstaldpaaKongsvinger. Hertili dette Driftsaaranvendt 6 728 — 58 - 

3. Ombygning af Fetsund Bro. Hertil i dette Driftsaar anvendt . . 17 368 — 14 - 

25 451 — 39 - 



Er » 58976 Spd. 20 fi 



De ère fonnindskede med f0lgende Bel0b: 

1. Anskaffelse af nye Driftsmidler. Afskrevet af Jembanens Overskad 2 586 Spd. 85 fi 

2. Ny Locomotivstald paa Eongsvinger. Afskrevet af Jembanens 

Overskud ^ Deel af Contoens Belab 336 — 51 - 

3. Ombygning af Fetsund Bro. Afskrevet af Jembanens Overskud 

^ af Contoens Bel0b 868 — 49 - 



3791 — 16 - 



ndgj0re ved Driftsaaret s Uëgang 55 185 Spd. 6 fi 



Ere altsaa i Driftsaaret for0gede med 21 660 Spd. 24 fi. 



.412 .:»(ii'' ' 

\ I" ' ■ 



.^.4! 



so 
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KoDg8yinger-Lillestr0m Jerabanes lOde Driftsberetning. — Aar 187dw — 



OPGAYË over de i Tidsrummet fra Jernbanens Aabning indtil Udgan^l 

Â. TA BEL, der viser KoDgsviogerbaneDs Fragter for Passagerer, Bagage, hH 




Passagerer 
med blandede Tog. 




3 Cl. 



OvervaBgt 

af 
Bagage. 



Pakker 



af stort 
RamfaDg. 



Lokalfragt 

Var oprindelig 

If0lge Direct. Skr. af ^'^ 65 og Departe- 
meotets S?ar af ^V» ^^ 

Andeel i CtJeDaeiiigangsfragt med 
HoYedbaoeD. 

Yar oprindelig 

If0lge Direct. Skr. ai ^/a 65 og Departe- 
mentets Svar af ^%65 forandret til . • 



Andeel i CJeanemgangsfragt med Hored- 
bauea og Nordrestre Stambane 

(for den hele Banelœngde 10,8 Mile). 

If0lge Direct. Skr. af ^Ve^"^ os Departe- 
mentets Svar af ^^/t^l 

Andeel i OJeaDemgangsfragt med Nord- 
Testre Stambaue aleae 

(for den bêle Banelœngde 10,8 Mile). 

If0lge Direct. Skr af ^^^67 og Departe- 
menteU Svar af ^% 67 

Aadeel i Cjjennemgaogsnragt med Hored- 
baaett og den svenske Baoe 

(for den hele Banelœngde 10,8 Mile). 

If0lge Direct. Skr. af «/e^l og Departe- 
mentets Svar af 77 71 . . . . 0re 

Andeel i GJennemgangsfragt med den 
srenske Bane alene 

(for den bêle Banelœngde 10,8 Mile). 

If0lge Direct. Skr. af ^«71 og Departe- 
mentets Svar af 7? 71 .... 0re 



12 + 21,6 X 



7,2 + 14,4 X 



2,4 



7,2 X 



Nedsat til at yœre lig Andelen af 
Gjennemgangsfragten med Hovedbanen. 



pr. V 
1 fi 

do. 



12 + 21,6x7,2 4- 14,4x2,4 + 7,2 x 

For de f0rste 2 Mile 

22,5 X I 13,5 X î 9x 

For bver af de f0lgende 5 Mile 

16,9 I 10,1 I 6,76 

For bver af de f0]gende 3,8 Mile 



11,25 



do. 



6,76 



4,6 



do. 



do. 



do. 



5,73 



5,78 



do. 



3,40 



3,40 



do. 



2,38 



2,27 



ifi 

do. 



do. 



do. 



pr. 10 % og 
derunder. 

0,08 



0,17 



pr. Kbfd. 
6 /S 

do. 



3 /S 
do. 



do. 



do. 



ikke over 
4 S. 

0,07 



0,14 



pr. ff 

do. 



\fi 



do. 



do. 



do. 



t Centner 
0,85 



1,70 
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1&72 stedfandne Forandringer i Beglerne for Fragtberegningen. 



tiorer, leveDde Dyr og Hande fra 1 Jatiuar 1883 < til Udgangen af 1872. 



Voit'ur^r 
pr. Stk. 



1 Cl. 



2 Cl. 



I I • • 



3 Cl. 



Levende Djr 



pr. Stk. 



1 Cl. 



2 Cl. 



3 Cl. 



Heste. 



Hornqvœg 

og store 

Sviin. 



Sauer, Geder, 
Kalve, Grise. 



En heel 

Yognladninf 

af 2deQ og 

3 die Classe. 



Hande 
pn.Stk. 



Traadt 

1 Kraft 

fra 



Anmœrk- 
ning. 



' + 30x 



30 + 15 X 



10,+ 5x 



160 + 40xJ 40 -+- 10 X 



16 -h 4x. 



;* . 



160,+ 80 X 



Nedsat til at vœre lig Andelen af Gjennemgangsfragten med Hovedbanen. 



+ 30x 



do. 



8k. 
346 



392 



11,86 



11,80 



15 + 15x 
do. 



Sk. 
174 



196 



6,00 



5,93 



5 + 5x 
do. 



Sk. 

58 



65 



6,00 



5,98 



80 + 40x 
do. 



M 



Sk. 
480 



594 



16,00 



19,80 



1Î0 + 10 X 8 + 4 X f 80 + 80 X 

For de f0r8te 2 Mile 
10 4- 10x| 4 + 4x i 60 + 60x 
For hver af de f0lgende 5 Mile 

7,5 I 3 I 45 

For hver af de f0lgende 3,8 Mile 



< I 



« = . 



Sk. 

82 



• r 
i l 



102 



30 



Sk. 
30 



6,42 



39 



> Sk. 

V. 494 
S. 360 



' 4 
- \ 



under 
Centn. 



1,98 



Centn. 

der- 
over. 



3,86 



V. 670 
S. 536 



27,30 



7,51 



2,25 



4,50 ! 31,93 



12 /? 
do. 



do. 



do. 



.7à/5 



do. 



0,25 



0,40 



t ■ •■ 



•••'•.; 



1 Jan. 1863. 
1 Sept. 1865. 



1 Jan. 1863. 



X betegr 

ner Af- 

standen i 

BGle. 

Taxteme 

ère afirun- 

dede i 

Toskillin- 

ger. 



1 Sept 1865. 



llOct. 1867. 



do. 



19 Jnni 1871. 



De med 
V beteg- 
nede Tax- 
tergjœlde 
Tidsrum- 
met 1 Ja- 
nnar til 
31 Mai. 

De med S 

betegne- 

de Taxter 

gjœlde 

Tidamm- 

metlJuni 

til 31 De- 

cember. 



do. 



(L No. 8. 



63 
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tSte Januar 1863 til UdgaDgen af 1872. 



Ltr. D pr. Yognladning. 



1. 



3. 



4. 



5. 



Traadt i Kraft 
fra 



Anmœrkning. 



180 4- 90 X 



150 + 75 X 



135 + 67,6 X 



180 + 90 X 
180 + 72 X 



150 + 75 X 
150 + 57 X 



135 + 67,5 X 
135 + 49,6 X 



aemgangsfragten med Hovedbanen. 



120 + 60x 90+45X 



120 + 60 X 
120 + 42 X 



90 + 45 X 
90 + 27 X 



90 + 90 X 



90 + 90 X 
90 + 72 X 



75 + 75X 



75 + 75 X 
75 + 57 X 



67,6 + 67,6 X 



67,15 + 67,6 X 
67,6 + 49,6 X 



60 + 60 X 



60 + 60 X 
60 + 42 X 



45 + 45 X 



45 + 45 X 
45 + 27 X 



indret for de f0r8te 2 Mile; for hver af de flg. 5 Mile et Tillœg af : 



67i 
54 

45 
36 



6^ 
42| 



50f 
37i 



45 
31f 



For hver f0lgende Miil et Tillœg af: 



37i 

28è 



33Î 
24| 



30 
21 



Isat 15 Skill. pr. Yogn af f0r8te Classe. 

lat 40 Skill. pr. Yogn af f0r8te og anden Classe og 
>• 20 » « do. af tredie Classe. 



33f 
20| 

224 
13| 



1 Januar 1863. 



1 Jnni 1864. 



1 Septbr. 1865. 



1. X betegner Afstanden i Mile. Resolta- 
teme ère afrundede for Ltr. A og B i 
hele Skillinger, for Ltr. C i halve Skil- 
linger og for Ltr. D i Toskillinger. 

• 

2. De med Y betegnede Taxter gjeelde 
TidBrummet 1 Januar— 31 MaL 

De med S betegnede Taxter gjœlde 
Tidsrummet 1 Juni — 31 December. 



1 Jannar 1863. 



j 1 Jnni 1864. 



1 Septbr. 1865. 



15 + 81X 



60 + 60 X 



45 + 45 X 



115 + 66 x| 86 + 68 X 
Distancer over 2 indtil 7 Mile skal Koefficienten for x for- 
dskes med 25 pCt. og for Distancer over 7 Mile med 50 pCt. 



5. 
4. 



92 
80 



7. 100 
6. 88 



4. 96 

3. 84 



6. 62 
5. 50 



4. 
3. 



38 
26 



5, 106 
4. 94 



4. 14 
3. „ 



5. 70 
4. 56 



3. 8 
1. 114 



4. 20 
3. 6 



ner. 



I Yognladninger paa imindstL20 Centner. 



i Classe. 



6 Classe. 



7 Classe. 
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bindelse med de svenske Baner den 19 
Juni 1871. 
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G. ForaQdringer ved Godsclassificatioaen og Reglerne for Vognenes Lssniiig* 



a« Ved Localtrafik og Gjenneingangstrafik med Hovedbanen og Nordvestre Stambane indtil Aabomgai 

den fuldstœndige Forbindelse med de svenske Statsbaner den 19de Juli 1871. 

1. Affaldsmeel, classificeredes oprindelig efter A2 og B2, ira ^Va^^ kun efter A2 og fira ^/u 69 efter A4 

2. Axelemner af Jern, nedsat fra A3 til A4 fra V» 65. 

3. Axler af Jern, Jernbaneaxier, Vogaaxler, og uafdreiede Maskinaxler nedsat fra A 3 til A4 ira Vt ^^ 

4. Bark kan fragtes i de store Kassevogne uden forhoiet Betaling fra ^V6 72. 
ô. Battens ukantede, af 2'' Tykkelse classiiiceres efter D3 fra ^VôBG. 

6. Beeg, nedsat fra A 3 til A4 fra Y» 65. 

7. Been raa, nedsat fra A 3 til A 4 fra Va 65. 

8. Beenmeel nedsat fra A 2 til A4 fra Vu 69. ' 

9. Blikkenslagerarbeide, forandret fra C 1 til A 1 fra "/s 72. 

10. Bord, under 2'' tykke, ukantede, classificeret efter D 4 fra V» 65. 

do. Kasse-, d e. Va" x 2" à 8" x 6 à 12 Fod, classificeres efter D 5 fra "A 70. 

11. Bouteiller tomme, i Kasser eller Kurve, nedsat fra A 2 til A4 fra V965. 

12. Braende kan fragtes i de store Kassevogue uden forh0iet Betaling fra ^^(u 69. 

13. Bruunsteen, nedsat fra A 2 til A 4 og D 1 fra % 72. 

14. Braendeviin, nedsat fra A 1 til A 2 fra V» 65. 

15. B0dkerarbeide, simpelt, af Almuens Tilvirkning, nedsat fra D 4 til D 5, og kar. fragtes i de store Em\ 
vogne uden forhoiet Betaling fra "/s 72. 

16. Egebark, kan fragtes i de store Kassevogne uden forhoiet Betaling fra "/s 72. 

17. Fjerdemeel, classificeres i A 4 fra ^Vw69. 

18. Flasker, aile Slags, emballerede, nedsat fra A 2 til A 4 fra V9 65. 

19. Forkullingsovne for Trœoliefabrik classificeret efter A 1, ikke oprindelig classificeret. 

20. Forskalingsr0r, nedsat fra D 4 til D 5, og kan fragtes i de store Kassevogne uden forhoiet Betaling fra ^' 

21. Gibs, uforarbeidet, nedsat fra A 2 til A 4 og D 1 fra "/s 72. 

22. Gj0dning, prœpareret, undtagen Poudret, nedsat fra A 2 til A4 fra Vu 69. 

23. Glaskavel, nedsat fra A 2 til A 4 fra V9 65. 

24. Glycerin, classificeres i A 2 fra % 68. 

25. Guano, nedsat fra A 2 til A4 fra Vu 69. 

26. Harpix, nedsat fra A 2 til A 4 fra Vt 70. 

27. Hjul til Jembanevogne, nedsat fra A 3 til A 4 fra Vs 65. 

28. Jem, Ru- og Skrab-, oprindelig classificeret kun i A4, kan ogsaa classificeres i D4 fra V9 65, og nedsat ti 
D 5 fra % 72. 

29. Jembaneskinner, oprindelig classificeret kun i A 4, kan ogsaa classificeres i D 2 fra V9 66. 

30. Jem i Staenger, T eller L Jem, vsegtig 1 <B pr. lob. Fod og derover, nedsat fra A3 til A4 fra V»65, oi 

kan ogsaa classificeres i D 2 fra V9 66. 
do. mindre vsegtig, nedsat fra A 2 til samme som forannœvnt. 
do. Baand og Klip nedsat fra A 2 - — - — 

do. i Plader af Vg" Tykkelse og derover, nedsat fra A 3 til samme som forannaevnt. 
do. tyndere, nedsat fra A 2 til samme som forannœvnt. 
do. Kjœttinger af ^/J' Jern og derover, nedsat fra A3 til A4 fra V9 65. 
do. do. smaekrere, nedsat fra A 2 til A4 fra V9 65. 

do. stobt, grovt, nedsat fra A3 til A4 fra V9 65, og kan ogsaa classificeres i D 2 fra % 68. 
do. do. andet, nedsat fra A 2 til A4 fra V9 65, og kan ogsaa classificeres i D 2 fra ^% 68. 
do. R0r af 4toms Diameter og derover, nedsat fra A3 til A4 fra V965. 
do. do. af mindre Diameter, nedsat fra A 2 til A 4 fra V9 65. 

do. Spiger, 2toms og derover, nedsat fra A3 til A 4 fra V9 65, og kan ogsaa classificeres i D 2 fra 1/, 66, 
do. do. finere, nedsat fra A 1 til A 2 fra ^/a 67, yderligere nedsat til A 4 og D 2 fra ^% 67. 
do. do. Baad-, Klinksom og Klinkblik classificeret i A 4 og D 2 fra ^% 67. 
do. forarbeidet, grovere, nedsat fra A 2 til A4 fra V9 65. 
do. do. finere, nedsat fra A 1 til A 2 fra V9 65. 

31. Kar, simple, af Almuens Tilvirkning, nedsat fra D 4 til D 5, og kan fragtes i de store Kassevogne uden foi 
hoiet Betaling fra "/s 72. 
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32. Karder, classificeret i A2 fra "/s 72. 

33. Klid, — i A 4 - "/i, 69. 

34. Klude, oprindelig classificeret kun i A 2, kan ogsaa classificeres i D 2 fra ^yV 69. 

35. Kul, Trœ- kan fragtes i de store Kassevogne uden forh0iet Betaling fra ^V8 66. 

36. Kurvniagerarbeide, finere, nedsat fra Cl til C 2 fra "/» 72. 

37. Liinkagemeel, classificeret i A 4 fra ^'/^ 69. 

38. Maskingods, uden Emballage, eller grovere, nedsat fra A 2 til A4 fra V» 65. 

39. do. iinere, nedsat fra A 1 til A 2 fra V*65. 

40. Meel, see Afîaldsmeel, Beenmeel, Rapsmeel. 

41. Mos, Keensdyrmos, classificeres i D 5, ogkan fragtes i de store Kassevogne uden forheiet Betalino: fra^^s^^- 

42. Mollestene, oprindelig classificerede kûn i A 3, nedsattes til A4 fra %65, og kan ogsaa classificeres efter 
D 1 fra % 69. 

43. Olie, aile Slags, nedsat fra A 1 til A 2 fra Y» 65. 

do. Trœe-, raa, classificeret i A4 fra **/io66. 

44 Pap og Papiir, graat, oprindelig classificeret kun i A2; kan ogsaa classificeres i D2 fra "/7 69. ' 

45. Papiir, andet, oprindelig classificeret kun i Al; kan ogsaa classificeres i D 2 fra ^;7 69. 

46. Poudret, classificeret i A 4 fra V» 65 ; kan ogsaa classificeres i D 5 fra **/io 65. 

47. Rapsmeel, nedsat fra A 2 til A 4 fra Vu 69. 

48. Rocksalt for Glastabrikation, classificeret i A 4 og D 4 fra V» ^^^ ikke oprindelig classificeret. 

49. Sandel, classificeret i A 2, ikke oprindelig classificeret 

50. Saugfliis kan fragtes i de store Kassevogne uden forheiet Betaling fra %70. 

51. Skoplug, nedsœttes fra A 1 til A 2 fra "AôS. 

52. Slibestene, oprindelig classificeret kun i A 3, nedsattes til A 4 fra Vt 6^ i og kan ogsaa classificeres efter 
D 1 fra % 69. . 

53. Soda, nedsat fra A3 til A4 fra «V* 72. 

54. Sodavand, nedsat fra A 1 til A 2 fra ^Vs 68. 

55. Spiritus, — - Al - A2 - V«65. 

56. Staal, uforarbeidet og grovere forarbeidet, oprindelig classificeret kun i A 2, nedsattes fra % 65 til A 4, og 
kan ogsaa classificeres i D 2 fra Vis 69. 

57. Steenkultjœre, nedsat fra A 3 til A 4 fra V» 65. 

58. Steent0i, — - A 1 - A 2 - «^/v 66. 

59. Svovelsyre — - A 1 - A 2 - Ve 67. 

60. Telegraftraad — - A2 - A4 - «V968. 

61. Terpentin, — - Al - A2 - "/•68. 

62. Tjsere, aile Slags, — - A3 - A4 - V9 65. 

63. Trselast, kort uforarbeidet, ikke over 6 Fod lang, classificeret i A4 ogD5 fra 7» 69; ikke forhen classificeret 

64. Tr^evarer, simple, nedsat fra D 4 til D 5, og kan fragtes i de store Kassevogne uden forheiet Betaling fra % 69. 

65. Trœmasse for Papirfabrikationen, classificeret i A 4 eller D 5 fra Vio 71 ; ikke forhen classificeret. 

66. Vadmel nedsat fra A 1 til A 2 fra "/s 70. 

67. Vand, Minerai- og Soda-, nedsat fra A 1 til A 2 fra % 68. 

68. 01, paa Foustager eller Flasker, nedsat fra A 2 til A4 fra V9 65. 

Lœsningsregleme for skaaren Last forandredes fra ^/8 65 saaledes, at der ikke g)0res Forslgel mellem 
jrran og Furu og at der Isesses efter Reglerne for Gran. 

Juffers, Kult, Pitprops, Stager, St0r eller Stsenger maa ikke lœsses paa Kassevogne, naar deres LsBngde 
)verstiger 12 Fod fra V6 67; forandret til 13 Fod fra % 72. 

Paa 3dobbelt Vogn kan ikke IsBsses Lssngder, der overstiger 52 Fod. 

Reglerne forLœsning af Kassevogne forandret derben, at de kanne lœsses med 120 istedetfor llOGentner, 
it de af Sait kunne Isesses med heist 40 Tender, af Kul heist 55, og af Poteter h0ist 60 T0nder, fra % 72. 

3. Ved Gjennemgangstrafikken med de svenske Statsbaner og Hovedbanen fra 19de' Juni 1871. 

?0T denne Trafik oprettedes sœrskilt Godsclassification. Forandringerne ved samme til Udgangen af 1872 ère: 

1. Asphaltfilt, nedsat fra Tarif 1 til 2 fra Vu 71. 

2. Blyhvidt, - - _ 1 - 2 - 

3. Buteljer, tomme, l08e eller i Kasser, kan ogsaa classificeres i Tarif 5 fra "/s 71. 

4. do. fulde, i Knrve, nedsat fra 1 til 2 fra % 71. 

5. Gandissukker, — -1-2'- » 

6. Fabrikvarer, ei specificerede, nedsat fra 1 til 2 fra % 71. 
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7. Farver og Farvematerialier, ei specificerede, nedsat fra 1 til 2 fra Vu 71. 

8. Fayence og Porcelain mellem Stockholm & Christiania, nedsat fra 3 til 4 fra Vi72. 

9. Flydende Sager, paa Foustager, Glas- eller Leerkar, ei specificerede. nedsat fr« 1 til 2 fira Vu 71. 

10. Garn, aile Slags, nedsat fra 1 til 2 fra Vu 71. 

11. Hamp, — - 1 - 2 - ^ 

12. Huder og Skind, beredede — - 1 - 2 - , 

13. Kaffe, — - 1 - 2 - 

14. Elsede og Elsedefabrikyarer — - 1 - 2 - „ 

15. Komvarer, aile Slags, Mais, Meel i Omslag mellem Christiania og Sverige, den norske Andeel nedsËj 
Lighed med den svenske, nemlig fra Tarif 2 til 4 fra Vu 71. 

16. Liin nedsat fra 1 til 2 fra Vu 71. 

17. Liinvarer, Traad, Garn, nedsat fra 1 til 2 fra Vu 71. 

18. Lys, aile Slags — - 1 - 2 - „ 

19. Lœder — . l - 2 - "/s 71. 

20. Olier, ei specificerede — - 1 - 2 - Vu 71. 

21. Petroleum — - 1 - 2 - „ 

22. Porter i Eurve — - 1 - 2 - „ 

23. Rebslagerarbeide — - 1 - 2 - „ 

24. Seil, Seildug, Seilgarn — - 1 - 2 - „ 

25. Sild, saltet i T0nder, nedsat for Tidsrummet fra Iste Mai til 30te Novbr. fra Tarif 4 til 5 fra Vc72. 

26. Sirup, nedsat fra 1 til 2 fra Vu 71. 

27. Snelleemner, classificeret i Tarif 2 og 7 fra % 71 ; ikke oprindelig classificeret. 

28. Soda nedsat fra 2 til 3 fra %i 72. 

29. Sodavand — - 1 - 2 - Vu 71. 

30. Spermacet — - 1 - 2 - „ 

31. Stearin — - 1 - 2 - „ 

32. Sukker — - 1 - 2 - „ 

33. Sselspœk — - 1 - 2 - „ 

34. Tapeter — - 1 - 2 - „ 

35. Terpentin — - 1 - 2 - « 

36. Tjœre, mellem Stockholm og Christiania, nedsat fra 3 til 4 og 5 fra ^/ii71. 

37. Tougvœrk nedsat fra 1 til 2 fra Vu 71. 

38. Traad, Uld-, Liin-, Bomulds- — 

39. Tran, — 

40. do. yderligere — 

41. Tricotagearbeider, — 

42. Trœolie, renset- — 

43. Vadmeel, — 

44. Vand, Minerai- — 

45. Vœvede Teier, aile Slags — 

c. Forskjellige Forandringer vedkommende Localfragten og Gjennemgangsfragten med Hovedbanen. 

Jernbanens Commissionsgebyr for. Varers Videreforsendelse forandret til 1 /S pr. Tende og 1 ^ pr. Centner fra 7i 
Tomme Foustager. Tiden inden hvilken disse skuUe tilbagesendes for at erholde Fragtmoderation udstraktes 

1 til 2 Maaneder Vs 67. 

Fragttaxten sœttes lige med Retourtaxten uden Hensyn til om Foustageme gaae i Retour c 

ikke fra Vs 71. 
For tomme Kasser, Kurve, Butter og Spand nedsœttes Taxten pr. Cubicfod til det Halve af den oprindelige fra ^/t 
Mindste Vsegt. Oprindelig regnedes ingen Colly for mindre Vœgt end V2 Centner; dette nedsattes til % Cent 

for Iste Classes Gods fra 'Vi70, og for de 0vrige 3 Classer Gods fra *V7 71. 
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>7r, levende i Kasser eller Kurve, classificeredes oprindelig i G 1, d. e. efter Rumindhold. For at modarbeide An- 
s vendelsen af for snevre Kasser ophœvedes denne Beregningsmaade frâ ^Vn'^^) i^^^t Fragten 

/ efter denne Tid beregnes enten efter Vœgt med dobbelt Iste Classes Taxt, hvorved ingen CoUy 

règnes for mindre end Va Centner eller — om det bliver billigere — efter Specialtaxten for le- 
vende Dyr. 

Sild i Partier paa 120 Centner. Fragten mellem Christiania og Eongsvinger og ovenfor liggende Stationer tâl og 

med Charlottenberg nedsat til 35 Skilling pr. Tende fra Iste Juni 1872, hvorved Hovedbanens 
Andeel er fastsat til 10 Skilling pr. Tende. 



i 1 . 



De foretagne Forandringer ère foranledigede Tœsentlig red Foresiiliiager fra Trafikanler, og har man derred 
«Tt til Formaal al S0ge TraHkken foregel til Opaaaelse af det bedst oialige Briflsadbytte. 



4«. 



Uheld og Standsninger. 

Xneomotirer og Tendere bleroe i Ustaad ander Gangeo, lirorred mindre StaDdsniDger ère foraarsagede : 

Indtruffet 21 Gange, som oftest paa Grand af Sprœngning af Messingrer i Kjedlerne. 

TogDe blerne i Ustand; 

Indtruffet ialt 26 Gange, hyppigst paa Grand af, at Âxellagerne gik varme. 

TogDe af Skinaerne: ^^ 

Den 31te Januar gik 16 lœssede Vogne af Sporet i Ned-Godstoget ved dets Âfgang fra Fetsund 
Station, hvorved foraarsagedes endel mindre Beskadigelser paa nogle af Vognene. Desuden blev Tog 
No. 4 forsinket 1 Time 26 Min. og Tog No. 3 forsinket 1 Time 22 Min. 

Den 4de September gik en Vogn af Sporet under Skiftning paa Charlottenberg Station. Ingen 
Forsinkelse. 

Sneedrer foraarsaget Forsinkelser: 

Den 20de Februar blev Tog No. 5 forsinket 15 Min. 

Den 18de Marts blev Tog No. 3 forsinket 23 Min. 

Den 4de December blev Tog No. 3 forsinket 2 Timer 27 Min. 

Mennesker draBbte eller komoe til Skade: 

Den 11 te December bleV Porter ved Skamœs Station, Siegvard Andersen, ihjelkjert [af Tog No. 8. 
Han havde stillet sin Signallampe saaledes, at den vendte mod Trainet, og selv lagt sig over Skinnerne, 
faa Skridt fra Pointsen. Fra Toget blev han f0rst bemœrket, da dette var saa naer, at det var forsent 
at faa det standset. 

Kreatorer paa Linien: 

Den 19de April maatte Tog No. 4 stoppe ved Grue, nedenfor Aarnœs Station — hvor 2de Sviin vare 
paa Linien. — 8 Min. Forsinkelse. 

Den 7de August blev 2 Faar overkjerte af Tog No. 1 mellem Aabogen og Eidsskog. 

8 
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Stene lagte paa Skinnegangen: 

Den 6te October var der for Tog No. 1 strax ovenfor Magner paa Skinneme henlagt 5 à 6 stasj 
og mindre Stene. Stenene bleve dels knuste, dels kastede vsek af Locomotivets Ploug. Ingen B( 
gelse eller Forsinkelse. 

ForsKJellige Aarsager: 

Den 19de Februar maatte Ned-Kongsvinger-Godstog stoppe mellem Diesenaaen og Sseterst^a 
Grand af, at endel Kortslepers faldt ud af en Kassevogn. 40 Min. Forsinkelse. 

Den 15de April gled Skinnegangen under Ned-KongsYinger-Extra-Godstogs Standsning ved F( 
Station tilside ca. 2 Fod paa en Strœkning af 3 à 4 Skinnelœngder. Toget kunde f0r8t passere 
Skinnegangen var bleven istandsat 30 Min. Forsinkelse. 

Den 30te Âpril blev Ned-Kongsvinger-Godstog mellem Blakjer og Fetsund optaoldt 30 Min. 
Grand af^ at Skinnegangen havde udvidet sig og f0rst maatte istandsœttes. 

Den 6te Mai blev Ned-Godstog stoppet mellem Blakjer og Fetsund paa Grand af tungt Tnûn 
stœrk Blœst. Toget gik tilbage til Blakjer og gjensatte 3 Yogne. 1 Time 7 Min. Forsinkelse. 

Den 4de December, strax f0r og under Passagen af Tog No. 2, gik et Jordskred over Skiim< 
ved Holter Gutting, ca. { Mil ovenfor Fetsund. Locomotivet f0rtes et Sues Fod med Skredet ned 
Elvekanten. Den forreste Vogn i Toget gik af Sporet og f0rte8 ligeledes lidt tilside. Ingen af Pi 
gererae kom til Skade. Skredets Bredde var henimod 80 Alen og dsekkede Skinnegangen paa enkà| 
Steder i henved 3 Fods H0ide. Togene No. 1 og 4 samt Gogstogene mellem Eongsvinger og Lill( 
maatte indstilles. Togene No. 3 og 8 passerede uhindret, dog med nogen Forsinkelse. Banken og 
negangen blev ikke ved Skredet forrykket. 

Den 12te December blev Overgangsportene ved Blakjer itukj0rte. Vagtmanden havde fors0mt 
aabne dem. Ingen Forsinkelse. 

Christiania, i Directionen for Kongsvinger-Lillestrem Jernbai^e, den lOde October 1873. 



O. Jenseii. 



<>• Engelstai. 
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A. Angaaende Revision af Contracten mellern Hoved- og Kongsvingerbanen. 

(See Kongsvingerbanens Driftsberetning for 1870 Pag. 57). 



Skrivelse af 21de Âugust 1872 ira Departementet for det Indre 

til Directionen for KoDgsvingerbaneti. 



Under 26de April 1870 overdrog Departementet til en Kom- . 
mission, bestaaende af Stadshaaptmand Schwartz, Grosserer 
Thy. Meyer, Konsnl Th. J. Heftye og L0itnant Krefting at 
tage nnder Overveielse Sp0rgsmaalet om Kongsvingerbanens 
fremtidige Forhold, saavel hvad Drift som Bestyrelse angaar. 
Departementet bar nu modtaget Kommissionens Be- 
tœnkning, dateret 27de Jnni d. A. 



Idet man vedlœgger nogle Aftryk af samme tilligemed 
tvende i Betœnkningen paaberaabte Bilage, skal man nnder 
Henvisning til Dîrektionens flere tidligere Skrivelser angaa- 
ende Kongsvingerjembanens Stilling senest af 9de Febmar 
1870, ndbede sig Direktionens Erklœring i Anledning af 
Betœnkningen. 



8* 
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Kommissionens BetonkniDg af 27de Jnni 1872 med Z Bilage angaaende Kongsvingerbanens Forholde. 



Fra 
Stadshanptmand Joh« I. Schwartz, 
Ritmester Thv. Meyer, 
Konsnl Ths. J. Heftye, 
L0itiiant C. Kreftisg. 

Det Eongelige Département bar ved Skrivelse af 26de 
April 1870 anmodet Undertegnede om at tage nnder Over- 
veielse og ndtale os om en fra Kongsvingerbanens Direktion 
indkommet Forestilling, dateret 9de Febmar s. A., bvori frem- 
sœttes Forslag til Forandring i den mellem Hoved- og Kongs- 
Yingerbanen indgaaede Overenskomst af 19de Januar 1863 om 
Gjennemgangsfragt, Administration, Drift og Yedligebold af 
Kongsvingerbanens Matériel m. M. 1 Forbindelse dermed 
ère vi anmodede om at ndtale os om, hvorvidt og i Tilfœlde 
hvilke Forandringer i det Bestaaende for0vrigt maatte vœre 
tilraadelige for Kongsvingerbanens Yedkommende, saasom 
dens Stilling til Hovedbanen, dens Bestyrelse og dens Taxter, 
demnder indbefattet det sœrlige Forhold, bvori Kongsvin- 
gerbanens Direktion interimistisk er stillet til Jernbanedi- 
rekt0ren. 

Ved Skrivelse fra Departementet af 18de November 
1870 og 16de Mai f. A. er derhos oversendt os henboldsvis 
Forslag fra Direktionen om Forandring i den gjœldende 
Taxt, for Befordring af Braende og Meddelelse om en fra 
Iste Jnni til 31 te December f. A. vedtaget Forandring i 
Taxteme for Befordring af Gods efter Klassifikation i beel 
Yognladning. 

Endelig bar Departementet ved Skrivelse af 7de Jnli 
f. A. begjœrt vor Udtalelse angaaende Ordningen af Gjen- 
nemgangstrafiken paa norske og svenske Jernbaner efter 
Fuldendelsen af den Nordvestre svenske Stambane. 



Den mellem Hoved- og Kongsvingerbanen nnder 19de 
Jannar 1863 vedtagne Overenskomst gaar i det Vœsentlige 
ud paa: 

a. en gjensidig Yognleie af 

10 Skill. for en Godsvogn og tredie Klasses Passagervogn, 
15 — - - Stoppevogn og anden do. do., 

24 — - - f0r8te Klasses og f0rste og anden Klas- 
ses sammensat Passagervogn, 
Alt for bver gjenneml0ben Vognmil; 

b. en gjensidig Leie af Lokomotiver med tilh0rende Per- 
sonale, Braendematerial og Sm0relse, af: 

2 Spd. 9 fi for Kongsvingerbanens Lokomotiver, 
2 — 80 - for Hovedbanens do. 

for bver gjennem]0ben Lokomotivmil, med Tillœg af 5 
Procent for Skiftning; 

c. en Gjennemgangsfragt, der deles mellem begge Baner 
efter den for enbver af dem til enbver Tid gjœldende 



Fragt, dog med Undtagelse af Telegrammer ogPill^| 
for hvilke Gjennemgangsfragten er Hovedbaneoi tfl m\ 
bver Tid gjœldende Taxt, og som deles lige 
begge Baner; 

d. Fordeling af Udgifteme ta den fœlles Direktion, 
banens Overbestyrer og Hovedkontorety deri 
700 Spd. som Leie af Lokale til Hoyedkontor il l'A 
Knstiania, Alt i Forhold Ul bver Banes Trafikiad(4tf 

e. at Hovedbanen overtager at holde og til Kongsrâ|f>| 
banen ndlevere de forn0dne Beholdninger af Foriii^ 
gjenstande ved Stationerne, — Brœnde heninderlb| 
indbefattet, — til lndkj0bspris med et Tillœg iffl 
Procent, som Godtgj0rel8e for Rente, Assurance i^i^\ 
bevaringsomkostninger ; 

f. at Hovedbanen, for andet Arbeide, der ved densT#| 
sted ndf0res for Kongsvingerbanen, beregner 
Godtgj0relse, som sœdvanlig brnges ved andre 
niske Yerksteder i Knstiania; 

g. at for Kj0rsel af hele Arbeidstrœn eller Ballast 
beregnes en Godtgj0relse af henboldsvis 60 fi 
80 fi pr. Lokomotivmil, eftersom det er Kongsvîi 
banens eller Hovedbanens Lokomotiver, der benytUi^l 

h. at Hovedbanen overtager Drift og Yedligebold af Koif 
svingerbanens Lokomotiver og Yogne, herander inA 
fattet L0nning og Uniformering af det til Togenet De 
h0rende Personale, mod en Godtgj0rel8e af 
1 Spd. 89/? pr. Lokomotivmil med Till»g af fem Pf 

cent for Skiftning, for Lokomotiyen 
Yedkommende, 
„ — 4 - „ Yognmil for Yedligebold og] 
« ^ 2 . , do. „ Drift \ *^ ^^«^ 

saaledes at Yedligeholdsndgiften betales for hver H 
Kongsvingerbanens Yogne bave l0bet paa den ene ell 
anden Bane, og Driftsadgiften betales for hver 1 
der er l0bet paa Kongsvingerbanen af den ene el 
den anden Banes Yogne. 



Kongsvingerbanens Taxter bleve med Département 

Approbation bestemte: 

for Passagerer lig Hovedbanenà Taxter, alêne med nog 
Modifikation i den af Afstanden naf hœngige Del af Fn 
ten; 
, Voittirer & Slœder, levende Dyr og 
Gods efter Centner-, T0nde- og Knbikberegning lig E 
vedbanens Taxter; 

Gods efter Klassifikation i beel Yognladning, vœsenUi 
omfattende Trœlast, betydeligt lavere end ^ovedbane 
Taxter. Fra Iste Jnni 1864 bleve de derhos for Tii 
rnmmet fra Iste Jnni til 31 te December aarlig yder 
gère nedsatte med 18 ^ Milen. 



n 
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Herimod udtalte Jernbanedirekt0ren sig i Fcrestilling 
af 24de Angust 1868, dels fordi Banen bcsad et Anul 
Lokomotiver og Vogne, dcr vare udleiede til Driften paa 
den nordvestre svenske Stambane mellein Gharlottenberg 
og Arvika, dels 7ordi Lokomotivernes Vegt og Trœkkckraft 
efter hans Anskaelse var vel afpasset efter Baneiis Drifts- 
forholde. Derimod paapegede JerDbanedirekt0ren Misfor- 
holdet mellem Hovedbanens og KoogsTingerbanens Udgifter 
nnder LokomotivafdelingeD, og han opstillede en Beregning, 
hvorefter Kongsvingerbanen med de gjfl&ldende Sommertaxter 
og naar ti Procent til Amortisation og Fornyelse af Drifts- 
midlerne medregnes, paa et Train mellem Kongsvinger og 
Lille8tr0m, bestaaende af 30 Yogne» lœsset med Gods efter 
Elassifikation i heel Yognladning, for sine syv Mile alêne 
paa Gods i f0rste Klasse sknlde bave en nbetydelig Fordel, 
men i de 0vrige fire Klasser direkte og tildels betydeligt 
Tab, medens Hovedbanen samtidigt paa sine 1,8 Mile i aile 
Klasser havde st0rre eller mindre Fortjeneste. Idet han 
fremdeles paapegede det nlige Forhold i Fordelingen af 
Gjennemgangsfragten mellem begge Baner, og i denne For- 
bindelse fandt, at lndr0mmelser til Trafikens Fremme og 
Opmnntring bnrde delcs mellem Bancrne i et passende For- 
hold til deres Transportlœngde, Driftsforhold og de Op- 
ofrelser, som allerede maatte vœre gjorte, udtalte han den 
Formening, at Forbedring i Kongsvingerbanens Driftsadbytte 
b0r s0ges tilveiebragt derved, at den selv overtog Drift og 
Yedligehold af sine Driftsmidler, og at dens Fragtsatser 
undergives en Révision, hvorved baves for 0ie, at ingen 
Yare befordres paa Banen for en Fragt, som ikke levner 
et rimeligt Udbytte. 

I Skrivelse af 17de November 1868 fastholdt Direk- 
tionen i det Hele sine tidligere ndtalte Ansknelser, hvori- 
mod den ved Skrivelse af Iste Marts 1869, efter fornyet 
Revision af de derhen h0rende Faktorer, foreslog Godt- 
gj0relsen for Yedligehold og Drift 

af Kongsvingerbanens smaa Lokomotiver nedsat dels til 

1 Spd. 30 [i og dels til 1 Spd. 24 (i. 

Do. œldre st0rre Lokomotiver nedsat til 

1 Spd. 44 (i. 

Do. 'nyanskaffede Lokomotiv fastsat til 

1 Spd. 86 (i. 

Do. Yogne nedsat til 5 /3, nemlig 3^ [i 

for Yedligehold og If yS for Drift, og 
6odtgj0relsen for gjensidig Leie 

af Lokomotiver til henholdsvis 1 Spd. 66 /i, 1 Spd. 64 ^, 
1 Spd. 94 [i med tilsvarende Godtgj0relse for 
Hovedbanens Lokomotiver af samme St0rrelse, 
samt 2 Spd. 20 [i, og 

- f0rste eller anden Klasses samt sammensat f0rste og an- 

den Klasses Passagervogn til 9f y?, 

- tredie Klasses Passagervogn samt Godsvogn til 8f ^, 

- Passager- eller Gods- Stoppevogn til 7} ^, 
Alt gjœldende fra Iste Jannar samme Aar. 

Jembanedirekt0ren udtalte i Skrivelse af 18de Mai 
1869, at en gjennemsnitlig Godtgj0relse af 1 Spd. pr. Lo- 
komotivmil for Lokomotivernes Yedligehold og Drift vilde 
ligge langt nœrmere den rimelige Godtgj0relse, og 4 ^ til 
4,5 (i pr. Yognmil for Yognenes Yedligehold og Drift nœr- 
mere den virkelige Udgift; — vedblev den Anskaelse, at 



Kongsvingerbanen selv burde be80rge Yedligehold ogfiil 
af sit Matériel paa en mère selvstœndig Maade, eod Ui| 
— og foreslog den raadende Uoverenssteinmelse i 
elser undergivet Behandling af udenforstaaende MsBi 

Yed Skrivelse af 9dc Februar 1870 bar Dii 
derefter fremsendt Forslag til Forandringer i Kontnktei 
19de Jannar 1863, indeholdende i det VœsentligeFi 

1. Med Hensyn til Kontraktens Bogstav A, 
„om Gjennemgangsfragt paa KongsTinger- og H 
Jembanen^; 

at Presenningleien bortfalder; 
at der ved Siden af den fra Iste Jannar 1869 

dende Leie af Lokomotiver, deri indbefattet 
ninger til Lokomotivpersonale og Godtgj0rel9e 
Forbrugsgjenstande, fastsœttes en gjensidig Lâe 
Lokomotiverne uden Personale og nden F 
gjenstande ; 

at der enten bestemmes, at Konstanten deles U 
mellem begge Baner, dog saaledes, at HovedbM 
for hver Yogn, Isesset med Gods, der betales et 
heel Yognladning, af de fselles Konstanter fodÉ 
oppebœrer 12 [i som Godtgj0relse for de scnp 
Udgifter, den har paa Kristiania Station, eller c 
Hovedbanen som Yederlag for den Nedssettelse à 
if0lge Kontrakten af 17de Dccember 1850 ^ï 
kan tilstaa for Gods, modtaget i st^rre Partîer, ic 
hvert Aars Udgang betaler Kongsvingerbanei 
Procent af Brnttoindtœgten af de Varer, der (n 
Hovedbanen f0res fra eller til nogen af Kongsvingi 
banens Stationer: heri dog ikke indbefattet Bnw 
indtaegterne af Pakker, Bagage, Melk, Yogne i 
levende Dyr. 

2. Med Hensyn til Kontraktens Bogstav B, 
„om Banernes Bestyrelse,** 

at Udgifterne til den fœlles Direktion, Hoyedbanei 

Overbestyrer og Hovedkontoret for Hoved- ogKong; 

vingerbanen deles mellem disse Baner, Halvpartt 

efter deres Trafikindtœgt og Halvparten efter bT( 

Banes Stationsantal, saaledes at Lille8tr0mmen Sb 

tion règnes som Fœllesstation, og at Charlottenbe; 

règnes som heel Station, vedkommende Kongsvinge 

banen; 
at Olie, LampevsBger og Pndsegarn udgaar af de B 

holdningsgjenstandc, som Hovedbanen skal bol 

for Kongsvingerbanen; 
at den af Mj0sdampskibene erlagte Godtgj^relse 

Hovedkontoret for Bestyrelse og Regnskabsf0ri 

for Eftertiden bortfalder; 
at Fœllesanskaffelse af st0rre Arbeidsredskaber i 

begge Baner ligeledes bortfalder; og 
at Udgifterne til Yedligehold af Hamarbanens Telegi 

eftertidig sker for denne Banes Regning. 

3. Med Hensyn til Kontraktens Bogstav G, 

„om Drift og Yedligehold af Kongsvingerbanens H 

teriel," 

at Drift og Yedligehold af Hovedbanens og Kongsvi 
gerbanens Lokomotiver og Yogne overtages af Yei 
stedet i Kristiania, saaledes at dette holder Reg 
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skab med hver af Banerne sserskilt over hvad der 
for deni udbetales og for dct Arbeide, der leveres; 

at Yerkstedets kontante Udbetalinger sker vcd Hoved- 
jernbanen ; 

at Yerkstedet ndbetaler samtlige L0nniDger til Maskin- 
iDgeni0rer, Verksmesteren med Assistenter eller For- 
mœnd, Materialforvalterne og Kontorpersonalet, samt 
til Verkstedsarbeiderne og ait Driftspersonale, saa- 
vel i som adenfor Kristiania, med Undtagelse af 
KoDdukt0rl0nningerne; og 

at Yerkstedets Gevinst eller Tab for Aaret fordeles 
mellem begge Baner i Forhold efter disses hele 
aarlige Débet for Driftsadgifter og de forskjellige 
udf0rte Arbeider. , 

Med Hensyn til GjcnnemgaDgsfragten ndtaler Direktio- 
I i sin forannœvnte Skrivelse af 9do Fcbruar 1870, at 
1 ikkc finder nogen Forandring i Gjennemgangsfragten 

Passagerer, Telegrammer og Pakker paakaldet, men at 
DgsviDgerbanen kan og b0r fordre Forandring i Reglerne 

Gjennemgangsfragten af Gods. 

For0gelsen i Eongsvingerbanens Indtœgt if0lge foran- 
te Forslag beregner Direktionen for Aaret 1868 at ville 
re udgjort: 

er f0rste Alternativ — lige Deling af Eonstanteme efter 
lods Godtgj0relse af 12/? til Hovedbanen for hver Yogn, 
iset med Gods efter Klassifikationen heel Yognladning — 
i. 3,022. 52/^, efter andet Alternativ — ti Procent Godt- 
relse af Hovedbanen af Bmttoindtœgterne af Transporten 
og fra Kongsvingerbanen — Spd. 3,101. 41 /?. 



Yed dette Forslags Behandling i Hovedbanens Direk- 
tion erklserede imidlertid den Befaldmœgtigede for Prefe- 
renceaktiernes Ëiere, at han ikke for Tiden vilde indgaa 
paa de foreslaaede Forandringer i Kontraktens Bogstav A 
og B, idet han ansaa det rettcst at udssette Afgj0relsen 
heraf, indtil den svenske Nordvestre Stambane var saavidt 
fœrdig, at ny Overenskomst med den maatte trseffes om 
Gjennemgangstrafiken, ligesom han ogsaa antog det hen- 
sigtsmœssigst at oppcbie Udfaldet af Begjeringens Fors0g 
paa at faa indkj0bt Preferenceaktierne. 

Som F0lge heraf fremssetter Eongsvingerbanens Direk- 
tion alenc det foran gjengivne Forslag til Forandring i 
Eontraktens Bogstav C, idet den ikke antager, at der er 
F0ie til for Tiden at begjœrc Begjeringens Afgj0relse i den 
for0vrigt raadende Meningsforskjel mellem Eongsvingerba- 
nens Direktion i Egenskab af tillige Direkt0rer for Hoved- 
banen og Reprœsentanten for Preferenceaktiernes Eicre. 



Af de Departementets Skrivelse af 26de April 1870 
medf0lgende Dokamenter sees, at Hovedbanen fra Iste Ja- 
nnar s. A. nedsatte Taxten for f0rste og anden Elasse Gods 
efter Elassifikation i heel Yognladning med 40 [i og for 
tredie Elasse med 20 ^, nden Hensyn til Afstanden. Fra 
samme Tid blev vedtaget tilsvarende Forh0ielse i Eongs- 
vingerbanens Taxter. 

Disse bave dog i den forl0bne Tid nndergaaet ogsaa 
andre Forandringer, saaledes som vil sees af f0lgende af 
Direktionen meddelte 
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0?en 



der viser KongsTingcrbanens Ândel af Gjennemgangs-I 



Litr. A pr. Centner. 



JAtr. B pr. T^Ddc 



1. 



2. 



3. 



4. 



Var oprindelig ;|2J + 2JX 

If0lge Direkt. Skr. af ^Vs^^ ^S Departe- 



mentets Svar af ^Vs^^ forandret til . 



do. 



If0lge Direkt Skr. af ^VgôS og Départe- j 
mentets Svar af ^^/^^^ forandret til . 



lA+VirX|li + HX 



do. 



do. 



1 -+- X 



do. 



3 + 3X 



do. 



2 -LU 



do. 



Uforandret for de f0rste fire*) Mile; for hver f0lgende BiU et Till«g af: 

' ! 



IJ 



If0lge Direkt. Skr. af ^5 68 og Départe 
mentete Svar af «7^68 



do. 



If0lge Direkt. Skr. af * Via 69 og Départe- 
mentets Svar af «Via^O . . . . 



do. 



Il 



I 



■s 



i 



I 



1| 



1 



do. 



do. 



do. 



do. 



do. 



do. 



do. 



do. 



do. 



do. 



Eongsvingerbanens Andel af Gjennemgangs-Godsfragten mellem Sverige og Hovedbanen bestemtes iU 



Skill. 



2^ 



14 



ni 



H 



27 



18 



Altsaa et Afslag i Lokaltaxten fra Charlottenberg til Hovedbanen af: 



Skill. 



2i 



1 
2 



Derbos er Kongsvingerbanens Lokalfragter for Gods — if0lge fra dens Direktion modtagne Oplysninger — sii 



Den i Kongsvingerbanen nedlagte Eapital ndgj0r if0lge 
Driftsberetningen for 1870: 185,323 Spd. pr. Mil, eller for 
de 10,15 Mile fra Lillestr0m til den svenske Grœndse 
1,881,028 Spd. 

Dens Driftsndbytte bar if0lge de ndkomne Driftsberet- 
ninger stillet sig saaledes: 

Tab. 










verskad. 


for Aaret 


1863 . 


Spd. 


1,932. l^ 


n "^ 


1864 . 


— 


11,409. 27 J 


» ^" 


1865 . 






n 


1866 . 






j) ~~ 


1867 . 






» """ 


1868 . 


— 


11,695. 42 


» 


1869 . 


— 


21,076. 58Î 


?» 


1870 . 


— 


16,323. 33 






Spd. 


62,437. i 



Spd. 1,199. 114 

— 8,665. 119J 

— 5,020. 55 



i Spd. 14,885. 66 



Altsaa i det Hele Ovcrskad Spd. 47,551. 54| /i. 
If0lge Driftsberetningen for 1870 udgj0r Reservefondet 
Spd. 25,076. 109 /g. 



De naevnte Driftsresultater gjengive imidlertid ikke 
virkelige Forbold, saaledes som dette viser sig, naar i h 
Aarsregnskab tages det fulde Hensyn til Fomyelse af 
teriel og af Banedele, der efter en vis Tids Forl0b f 
stœndig maa erstattes. Saadanne ère i det YsesenUige 
komotiver og Vogne, Skinner, Sviller, Trœv»rk i Broei 
Viadukter, Gjœrder og Telegrafstolper. Hvilken Yarig 
enhver af de nœvnte Gjenstande rettelig bliver at Ulle] 
kan \istnok ikke med Bestemthed angives ; den afhœnge; 
forskjellige Faktorer, saasom Materialets og Arbeidets 
rindelige Godhed, den st0rre eller mindre Omhyggelig 
nnder Brug og Yedligebold, ligesom for en Del af Bai 
Driftsforbolde i det Hele. Efter derom indhentede Op 
ninger, dels fra Jernbanedirekt0ren og dels fra Kongs 
gerbanens Direktion, kan det antages, at man ved Kongs 
gerbanen med Rimelighed kan ansœtte Varigheden: 
af Lokomotiverne til en gjenneml0ben Distance af 60. 
norske Mile, 

„ Yognenes Axler og Hjul til en gjenneml0ben Distance 
50,000 norske Mile, 

„ Skinnegangen til en befordret Yegt af 180Millioner Ci 
ner pr. Mil, 



*) Trykfeil, skulle vœre syv. 
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aibel, 

^ ■ ■ 

flîed Hovedbanen fra Iste Januar 1863 til Site December 1870. 



Litr. C pr. Kbfd. 



Litr. D pr. YogpQladning. 



1. 



3. 



1. 



2. 



3. 



4. 



Anmœrkning. 



o. 



Traadt i 
Kraft fra 



è + ix 



do. 



è + iX 



do. 



i 



do. 



do. 



i 



do. 



90 4- 90 X 75 + 75X 



V90+90X 
S90+72X 



75 + 75 X 
75 + 57X 



67,5+67,6X 

67,5 + 67,5X 
67,5 4-49,5X 



60 + 60 X 

60 + 60 X 
60 -h 42 X 



45 4- 45 X 

45 + 45 X 

45 4- 27 X 



Uforandret for de f0rste to Mile; for hver af dé f0lgende 



fem Mile et Tillœg af: 



do. 



V C7i 


56i 


50| 


45 


S 54 


42} 


37} 


31} 


For hver f0lgende Mil et Tillœg i 


if: 


V 45 


37} 


33| 


30 


S 36 


28} 


24f 


21 



33Î 
20J 

22} 
131 



Nedsat 15 Skill. pr. Vogn af f0rste Klasse. 

Opsat 40 Skill. pr. Vogn f0rste og anden Klasse, 
og^ 20 — - — af tredie Klasse. 



X betegner Af- 

standen i Mile; 

Resnltateme ère 

afmndede for 

Litr. A og B i 

bêle Skillinger; 

for Litr. C i 

balve Skillinger 

og for Litr. D 

i Toskillinger. 



Vil863. 
V61864. 



Direktionens Forslag af ^Ve^"^ ^S Departementets Svar af ^^/j^7 til 



H 



i 



* 



V 5. 92 
S 4. 80 



V 86 

S 80 



4. 
3. 



96 

84 



4. 
3. 



38 
26 



4. 
3. 



14 



72 
66 



66 
60 



26 
22 



3. 8 
1. 114 



18 
14 



V9I865. 



11 



/g 1868. 



»/, 1870. 



iste September 1865 nedsatte til at vsere eens med dens Fragtandele i Gjennemgangstrafik med Hovedbanen alêne. 



af Sviller til en Yarigbed af 8 Aar, 

r, TrsBvœrk i Broer og Yiaduk- 
ter m. M. ^ ^ — „ 12} ,, 

„ Gjœrder og Telegrafstolper » „ — „ 10 „ 

Erfaring fra Hovedbanen giver, if0lge Meddelelse fra 
dens Direktion i Skrivelse af lOde December 1870, Grand 
til at tro, at Trœvœrk og mindre Beslagdele i donne Banes 
Yogne nu efter omkring atten Aars Bmg er i samme gode 
Stand som ved Yognenes Anskaffelse, bvilket formentlig viser, 
at det berpaa anvendte aarlige Yedligehold bar vœret fnld- 
stsendigt nok til ogsaa at representere den fremtidige For- 
nyelse. Idet vi foradsœtte, at Kongsvingerbanens Yogne 
ville vise sig at besidde lignende Yarigbed, vil saaledes, 



udenfor det til aarligt Yedligebold medgaaende Bel0by ikke 
tiltrœnges nogen sœregen Afsœtning til fremtidig Fomyehe 
af Trœvœrk og mindre Beslagdele. 

Med de angivne Forudsœtninger om Yarigbeden af 
Kongsvingerbanens Matériel og Banedele for 0ie bave vi 
gjennemgaaet dens tre senest ndkomne Driftsberetninger for 
1868, 1869 og 1870, og derved fnndet — som af medf0l- 
gende Beregning, Bilag No. 1 nœrmere vil sees, — at til 
n0dvendig Fornyelse udkrœves, ndenfor hvad bertil i Regn- 
skabsaarene er anvendt, for 1868 Spd. 7801, for 1869 
Spd. 9414 og for 1870 Spd. 10,967. Det er herved frem- 
deles forudsat, at de saaledes afsatte Bel0b stadig boldes 
rentebœrende til fem Procent.. 
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F0lgende Tabel viser KongsYingerbanens og Hovedbanens saavel Lokalfragter som Andele i GjenemgaagtbilMi 
Undtagelse af Hoyedbanens Fragtandele, beregnet for en Lsengde af 10,8 Mile eller lig Kongsvingerbanen p&a deii 



For en 
Distance 
af 10,. 
It 



"•«éft 



Passagerer. 



Hurtig 
Tog. 



1. 



3. 



Blandet 
Tog. 



» 



B0m fnif 
Inaar under 



1. 



3. 



BMkèl 



/Lokalfragt 

Eongsvin- pJ6i^i^^°>SftiiC^8fr&gt med Hovedbanen . . 

\ Do. med Nordvestre Stambane . • . 
gerbanen. j po. mellem Hoyedbanen og Nordvestre 

( Stambane 



/Lokalfragt 

]Gjennemgangsfragt med Kongsvingerba-Î 

Hovedbanen \ nen 

Do. med Kongsvingerbanen og Nord-| 
vestre Stambane 



De svenske Statsbaner 



Hamarbanen . . • . . 
Drammen— RandsQord Banen 
Throndhjem — St0ren Banen . 



for 



for 



10,8 Mile 



1,8 Mile 



273 204 



172 
172 
172 

172 



102 
102 
102 

102 



180 



50 



50 



108 



30 



30 



68 
68 
68 

68 



256 

198 I 
172 I 
194 1 



171 

132 

86 
130 



72 



20 



20 



86 



72 



1 Aar 
do. 
do. 

do. 



do. 



do. 
do. 



3 Aar 

1 Aar 

do. 
do. 



1—12 

do. 
do. 

do. 



do. 



do. 



3— lî 

1 — 11 

da 
do. 



Levende Dyr. 



Homkvœg, 
Stykker. 



1. 



2. 



3. 



4. 



5. 



6. 



7. 



8. 



Store 
Sviin 

og 
Kalve. 



Kalve, 

Sviin, 

Gjeder, 

Faar. 



Hnndt 



[Lokalfragt 

Eongs- iGjennemgangsfragt med Ho- 

/ vedbanen .... 

8vinger-\ j^^^ ^^^ Nordvestre 

banen. I Stambane • . • . 

Do. med Hovedbanen og 

Nordvestre Stambane 

(Lokalfragt 

Hoved- 1^^®""®™^*°^^'^*^* med \ 
( Kongsvingerbanen ./ 

banen. 1 po. med Kongsvingerba^; 

nen og Nordvestre 

Stambane .... 

/ 

De svenske Statsbaner 

Hamarbanen 

Drammen— Randsfjord Banen . . 

Throndbjem — St0ren Banen . . . 





V 


86 
86 




S 


102 




V 






S 


82 


for 






10,8 Mile 


96 






38 


for 






1,8 MUe 





172 
172 
204 
164 



216 
76 

38 I 76 



258 
258 
306 
246 



324 
114 

114 



! 342 

1 


513 


148 


296 


128 


256 


100 


200 



616 

444 
384 

300 



344 
344 
408 
328 



432 
152 

152 



430 



430 



510 



410 



516 

516 
612 
536 
492 
360 



684 



540 I 648 



190 1 228 



190 228 



787 ' 889 



520 

520 
670 
536 
494 
360 



520 

520 
670 
536 
494 
360 



756 



266 



848 



304 



266 274 



958 



592 ; 740 I 768 1 768 

512 I 640 I 768 ! 768 

j ' 

400 500 ! 600 i 700 



1026 

768 
768 

730 



86 

86 

102 

82 



96 
38 

36 



171 

148 
128 

100 



34 
34 
39 
30 



39 
16 

16 



86 

60 
51 

38 



12 

n 
^ 



12 



43 

12 
12 

12 



C. N«. 8. 

Kongsvinger-LiUeBtrtfm Jerabaaos lOde OrUuberetoing. 



^Jdgangen af Âaret 1870, tiUigemed de svenske Stambanes og de evrige norske Statajenibaners Fragteatser, Sftintlige, m«d 
(TAstnekaiog fra LiUestr^m til Charlottenberg. 
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Voitûrer. 


Lerende Dyr. 
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1 Klaue (Heste). 




Toxne 






Ugm. 




Bagage. 


af Btort 
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alminde- 
lige. 
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3. 
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60 


60 


30 


30 


30 


15 


i/1 


6^ 


fi 


354 


178 


60 


512 


896 1152 


1280 


1792 


2176 
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«Il 


30 


30 


30 


15 


i - 


3 - 




3.54 


[m 


6(1 


512 


896 ;1152 


1280 


179» 


2176 


.66 


60 


30 


30 


30 


15 


do. 


3 - 


i - 


395 


196 


65 


594 


1040 18Ï7 


1485 


2079 


2525 


8» 


60 


90 


80 


80 


15 


d». 


3- 


i- 


346 


174 


58 


430 


848 ilOSO 


1200 


1680 


2040 


" «0 


60 


80 


80 


30 


16 


M 


6/8 


ifi 


S«4 


1»2 


64 


im 


1036 |l382 


1480 2072 


2516 


60 


60 


30 


30 


30 


15 


1- 


3 - 


i- 


114 


58 


20 


232 


406 1 522 


580 812 


986 


60 


60 


30 


30 


30 


15 


do. 


3 - 


i- 


114 


58 


20 


212 


371 1 477 
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743 


901 
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pr. 21 S 
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192 
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30 


15 
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3R4 


192 
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*] NB. for Brsende er Hovedbanens Andel 152 /i. 
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Eoiig8Yinger-Lfllestr0in Jernbanes lOde DriftsberetiiiDg. — Aar 1872. 



Tabellen viser, naar man alêne holder sig til de vig- 

tigere Fragtsatser, Eongsvingerbanens Taxter ved det an- 

givne Tidspimkt at bave stillet sig saaledes: 

Dens Person taxter '^omtreiit lig Drammen-Banens, men lavere 

end de 0Yrige Baners; 

„ Taxt for Gh)ds i f0rste Klasse Centner h0iere end Tbrond- 

bjemsbanens, lig de svenske Baners og 

Hamarbanens, men lavere end de 0vriges; 

jf — 9» — i anden og tredie Klasse Centner lavere 

end nogen af de 0vrige Baners; 

— i Qerde Klasse Centner lig Hovedbanens, 
men lavere end Hamarbanens, medens de 
0vrige norskeBaner ikke bar nogen la- 
vere Klasse end tredie Klasse; 

— i f0rste Klasse T0nder lavere end de 0v- 
rige norske Baners, ibvorvel meget n»r 
Drammen-Banens ; 



» 



Dens Taxt for Gods i anden Klasse T0iider lavere aAk{ 

rige norske BAnerft; 
„ --. , — i heel Tognladniog, bmt bortsaet h| 
marbanen, der i de fire f0rste Klftcwer hur eens Taa^ii 
fire f0r8te Klasser, med Undtagelse af i. OJeiu» 
med Nordvestre Stambane alêne, allerede for Yi\ 
tildels meget lavere Fragtansœttelser, end nogen af di 
norske Baner, bvortil kommer eii femte Klasse, der 
paa Hovedbanen og Hamarbanen bar noget 
Derbos ère Sommertaxterne for donne GodsUisse 
vœsentligt lavere. 

Det vil sees, at de svenske Stambaner ikke ham] 
sifikation for T0ndegods og ei bélier for Gods i beelTi 
ladning. For disse Baners Yedkonunende K)»lder den 
at der for Gods, der fra sammeAfeender paa engaagigij 
tes i Partier paa 100 svenske, 85 norske Centner og demi 
gives et Afslag. 



€. Né. S. 



6d 



KongSTinger-Lillestr^m Jernbaaes lOde Driftsberetning. — Aar 1872. 



Et Uddrag af Driftsberetningerne for 1868, 1869 og 1870 viser, at der i hvert af disse Aar er befordret 



] 



Gods efter Klassifikation i heel Yognladiiing. 



1 Klasse. 



i#i*i 



2 Klasse. 



I ' 

3 Klasse. | 4 Klasse. | 5 Klasse. 



Tilsammen. 



il 



Betalende 

Gods i det 

Hele — Voi- 

turer og le* 

vende Dyr 

ikke med- 

regnet. 



i 1868: 

1. i Gjennemgangsfragt 

a. mellem Hovedbanen, KoogsviDger- 
bancn og Nor^vestre Stambane 
fra y, til 'Vsj «^^r Vintertaxt* 

" Vé ■ *Vi8 " Sommertaxt* 

b. mellemKongsyingerbanenogNord- 
vestre Stambane bêle Aaret igjen- 
nem 

Sam af Gjennemgangsfragt . • 

2. i Lokalfragt 

Tilsammen . . 

i 1869: 

1. i Gjennemgangsfragt: 

a. mellem Hovedbanen, Kongsvinger- 
banen og Nordvestre Stambane 
fra % tu «Vj, efter Vintertaxt* 

- *V6 - "/i9» - Sommertaxt* 

b. mellem Kongs¥ingerbanen.ogNord- 
vçstre Stambane bêle Aaret igjen- 
nem. 

Snm af Gjennemgangsfragt . 

2. i Lokalfragt 

Tilsammen . 






î 1870: 

1. i Gjennemgangsfragt: 

a. mellem Hovedbanen, Kongsvinger- 
banen og Nordyestre Stambane 
fra V, til 'V5, efter Vintertaxt* 

• Vé " "/la» • Sommertaxt* 

b. mellem Kongsvingerbanenog Nord- 
vestre Stambane hele Aaret îgjen- 
nem 

Sam af Gjennemgangsfragt . . 

2. i Lokalfragt 

Tilsammen . . 



Cehtner. 



191,440 
400,050 



110 



591,600 
2,640 



594,240 



236»890 
497,490 



120 



I 734,500 
4,080 



738,580 



240,360 
479,040 



560 



719.960 
24,940 



744,900 



Centner. , Centner. Centner. 

I I 



I 



120,450 
165,210 



4,900 
9,350 



285,660 
9,030 



294,690 



469,390 
317,740 



210,100 



14,250 
720 



14,970 



997,230 
186,210 



1,183,440 



Centner. ' Centner. 

1 



47,570 
92,810 



I 



Centner. 



833,750 
985,160 



I 



220 



140,600 
21,750 



162,350 



210,430 



2,029,340 
220,350 



2,249,690 i 



^2,534,487 



120,440 
225,860 



10,200 
13,660 



347,760 
287,000 



3,090 



349,390 
10,700 



360,090 



I 



7,150 



52,180 
6O,5j00 



23,850 
740 



24,590 



641,910 
246,180 



888,090 



3,190 



115,870 
: 22,280 



767,470 
1,084,500 



13,550 



1,865,520 
283,980 



,2,470,954 



138,150 112,149,500 



128,990 
197,660 



4,470 



331,120 
14,270 



345,390 



8,790 
10,000 



314,000 
301,920 



120 

18^910^ 
560 



19,470 



14,740 



630,660 
158,070 



788,730 



T 



66,920 
124,080 






759,060 
1,112,700 



2,570 



193,570 
23,740 



217,310 



22,460 



1,894,220 
221,580 



2,115,800 



2,421,952 



*) Opgaveme over bvad der er befordret efter Vintertaxt og bvad efter Sommertaxt ère os meddelte af Direktionen. 
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Af foranstaaende Uddrag fremgaar, at af den hele betalende Godsmasse bar: 
Gods efter Klassifikation i beel Yognladoiog odgiort henholdsvis 89 Procent, 87 Procent og 87 Procent. 



80 - 



— . 78 — 



75 

41 

59 



— . 77 — 

— . 41 — 

— - 59 — 



Do. - Do. i Gjennemgangsfragt Do. 

Do. - Do. i Do. alêne mellem Ho- 

vedbanen og KongsviDgerbanen samt mellem Hovedbanen, 
Kongsvingerbanen ogNordTestreStambane feUes heaboldsvis 72 
og at af sidstnœvnte Godsmasse er befordret 

efter Yintertaxt henboldsyis 45 

Sommertaxt Do. 55 

Fordelingen efter Sommer- og Yintertaxt for den Godsmasses Yedkommende, der er befordret deis î 
gangsfragt mellem Eongsvingerbanen og Nordvestre Stambane alêne, dels i Lokalfragt, kan formeatfig antages at bUei 
omtrent lignende Forhold. 

Af den hele Godsmasse, der er klassificeret efter hcel Yognladning, viser sig at falde 

i 1868. 

i f0rste Elasse 26,4 Procent. 

i anden Do 13,i — 

i tredie Do 0,7 — 

i Qerde Do 52,6 — 

i femte Do 7,2 — 



1869. 


1870. 


34,4 Procent. 


35,3 ProcenL 


16,8 — 


16,3 — 


1,1 - 


0,9 — 


41,8 — 


37,8 — 


6,4 - 


10,3 



For saavidt moligt at komme paa det René med, bvor- 
ledes Kongsvingerbanens Taxter i Yirkeligheden stille sig 
ligeoverfor de med Yarernes og Passagerernes Transport 
forbundne Udgifter, bave vi efter Driftsberetningeme for 
1868, 1869 og 1870 fors0gt derover at anstille Beregninger. 
Disse findes gjengivne i forannœvnte, nservœrende Betœnk- 
ning ledsagende Bilag No. 1. Yi bave deri opstillet en 
Fordeling af Aarets Driftstidgîfter mellem Passagertrafiken 
paa den eàe Sîde og Godstrafiken paa den anden. Maaden, 
hvorp^ dette rettest bliver at gj0re, yil rimeligvis altid 
knnne blive Gjenstand for forskjellige Meninger, saavel i 
sin Almindelighed, som i eine Détailler. Yi bave beoyttet 
to forskjellige Fremgangsmaader: den ene — en Fordeling 
ndelukkende efter fremf0rt Yœgt — den anden, dels efter 
Yœgten, dels efter Antallet af gjenneml0bne Trainmile og 
Yognmile. Den f0rste Fordelingsmaade viser sig at vœre 
den for Yaretrafiken nfordelagtigste; den anden viser sig 
vsBsentligt fordelagtigere. For deres indbyrdes st0rre eller 
mindre absolnte Rigtigbed kan anf0res Forskjelligt, baade 
for og imod. Yi antage, at man maaske nœrmest vil ramme 
det Rette ved at tage Middeltallet af Resnltaterne. Da, 
som foran;vist, Gods efter Klassifikation i beel Yognladning 
adgj0r denf aldeles overveiende Del af den paa Eongsvinger- 
banen . befordrede Godsmasse, nemlig benboldsvis 89, 87 og 
87 Procent, bave vi i det £fterf0lgende anstillet vore Be- 
regninger og Sammenligninger alêne for denne Godsklasses 
Yedkommende. Yi bave troet saameget mère at kunne ind- 
skrsenke os hertil, som Kongsvingerbanens Taxter for0vrigt 
ikke vœsentligt afvige fra de 0vrige Baners. Yi bave derbos 
opgjort Beregningerne, saavel alêne efter den virkelig bavte 



100 Procent. 100 Procent 100 Procent. 

Udgift som med den til fremtidige Fomyelser n0di 
Afsœtning for 0ie. 

Naar Middeltallet af de saaledes benyttede Foi 
maader vœlges, og naar forn^den Afsœtaing tfl 
Fornyelser medrégnes, viser det sig, at hver tesset 
vogn, der er transporteret over Kongsvingerbanen i 
hele Lœngde, regnet fra Charldtenberg til Lillestr0i 
bar kostet: 

efter Regnskabet for 1868 i Gjennemsnit . . 594 
„ — „ 1869 i — . . 553| 

— „ 1870 i — . . 630i- 

eller i Middeltal af aile tre A|ir 594 

Til Bammenligning bave vi anstillet tilsvareade Ben| 

ninger for Hovedbanens Yedkommende, ligeledes indtaget 
Bilag No. 1, bvoraf fremgaar, at bver lœsset Godsvogn, di 
paa samme cr transporteret paa enLœngde af 1,8 Mil, hi 
kostet: 

efter Regnskabet for 1868 i Gjennemsnit . . 129 
„ — „ 1869 i — . . 142 

— „ 1870 i — . . 134 

eller i Middeltal for disse Aar 135 

If0lge Kaptein Engelstads Betaenkning af 13 de Sept] 

1869, Driftsberetningen for Kongsvingerbanen for 1870, Si 
66, falder imidlertid Lokomotivndgiften og Skinneslitag 
paa Stykket Kristiania— Lillestr0mmen 0,0248 fi 8t0rre p 
Gentnermil Gods, end efter Middeltal for hele Banen. D 
fandne Middeludgift af 135 /? pr. lœsset Yogn, f^rt 01 
l,s Mil af Hovedbanen, for0ges derfor for Stykket Kris 
ania— Lillestr0m til 140 [i. 
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AnvendelscD af den i vare Beregninger fundne Gjen- 
nemsnitsudgift pr. Mil efter det ligefremme Forhold, som 
bestemmende for Kongsvingerbanens Driftsadgifter paa dens 
hele Lœngde af 10,8 Mil, giver dog ikke noget ganske kor- 
rekt Résultat, idet nemlig hverken Udgifterne til Vogne eller 
Trœkkekraft stige i samme Forhold som den gjenaemlebne 
Afstand. Hvor lœsset Godsvogn bar paa Kongsvingerbanen 
gjenncmsnitlig l0bet i 1868 — 6,3, i 1869 — 6,5 og i 1870 
— 6,4 Mile, og det er med denne gjenneml0bne midlere 
Afstand som Udgangspankt, vi ère komne til den ovenan- 
f0rte Middeludgift pr. lœsset Vognmil. Vi tro dog ikke, at 
den anvendte Fremgangsmaade medf0rer nogen st0rre Un0i- 
agtighed i sit Resnltiit, end at Beregningen maa ansees 
foldtnd at godtgj0re, at saavel Vintertaxterne som Sommer- 
taxterne for de lavere Klasser Gods efter Klassifikation i 
heel Vognladning hâve ligeoverfor Banens Driftsudgifter 
yœret ntilstrsekkeligc. 

Forsaavidt Sammenligningeu mellem Taxter og Udbytte 
for Hovedbanens Yedkommende angaar, bemaerkes, at da den 
midlere gjenneml0bne Afstand paa denne Bane bar ndgjort 
3,0, 3,0 og 2,9 Mile, drager den paapegede Omstœndighed 
for denne Bane i omvendt Retning. 

Der kan ligeoverfor de fundne Resnltater derhos gj0res 
den Bemœrkning, at det i Praxis oftere vil stille sig saa, 
at âere Yogne kunne medtages i det samme Train, uden 
vœsentlig for0get Udgift, og at der derfor cr staerk Opfor- 
dring til ved lave Taxter paa enkelte Yareslags, der paa 
Gmnd af deres ringe Yœrdi maa s0ges befordrede for en 
lavere Fragt end den almindelige, at fremkalde en fnldere 
Udnytten af det hele Apparat. Men det maa i denne Hen- 
seende bemaerkes, at Msengden af Gods i de slettest beta- 
lende Klasser er paa Kongsvingerbanen saa stor, at den 
maa bave n0dvendiggjort en ligefrem For0gclse af Trainenes 
Antal. Saaledes bar afGods efter Klassifikation i helYogn- 
ladning Qerde og femte Klasse ndgjort henholdsvis 53, 42 
og 42 Procent af den hele befordrede betalende Godsmasse. 

Yi ville selvf0lgelig ikke havo vore Beregninger betrag- 
tede som afgivende fuldt paalidelig Norm for, hvilken Fragt 
den ene eller den anden Bane maa hâve for Befordring af 
en Yare, for at de dermed forbnndne Udgifter netop sknlle 
dœkkes. Det ligger i Sagens Natur, at en saadan Bereg- 
ning knn med Yanskelighed lader sig fremstille, og at der- 
under mange Omstœndigheder maa komme i Betragtning, 
som knn ved et n0ie Kjendskab til yedkommende Banes 
Forholde i det Hele kunne komme til sin fulde Rct, lige- 
som ogsaa, at en for enkelt eller enkelte Aar anstillet Be- 
regning vil under vexlende Drifts- og Trafikforholde blive 
end mindre fuldt ud at bygge paa. Yi formene dog, at 
vore Beregninger kunne beuyttes som afgivende forn^den 
Yeiledning ved Bestemmelsen af de Taxter, der for Kongs- 
vingerbanen b0r blive at fastsœtte. 

I denne Henseende maa vi udtale den Mening, at i 
Almindelighed ingen Yare b0r befordres paa Banen for en 
Fragt, der ei er tilstrœkkclig til ikke alêne at dœkke aile 
med Driften forbnndne Udgifter, deri indbefattet forn0den 
Afsœtning til Fornyelse af visse Banedele, men ogsaa til at 
afgive noget Overskud til Forrentning af den i Banen ned- 
lagte Kapital. 

At herfra under visse Omstœndigheder b0r kunne gj0res 



Undtagelsc, bave vi allerede foran udtalt; men siidnli 
tagelse maa vistnok foregaa med Yarsomhed og i ringcl 
strœkning. Dens Berettigelse antages ogsaa i nogci 
at vœre afhœngig af Banens Udbytte i det Hele. 

Undtagelse fra den formentlig ene rigtige Horc 
bar imidlertid, som af det Forcgaaende vil sees, ved 
vingerbanen vœret anvendt i en Udstrœkning, der ikke 
kunnet undlade at medr0re ntilfredsstillende BesoUita: 
Banens Drift. 

Fragtsatsemes Utilstrœkkclighed ligeoverfor Banesl 
hov fremgaar yderligere af en Unders0gelse af, bvilken. 
af de med Banens Drift forbnndne Udgifter, de i ^ 
heden bave vœret istand til at dœkke. 

1 1868 sees saaledes at vœre gaaet 19,891 
Yogne med 111,214 Yognmile op, — 22,449 tessedeTi 
med 141,297 Yogmile ned; 

i 1869 er gaaet 18,378 tomme Vogne med iOS^j 
Yognmile op, — 21,329 lœssede Yogne med 139,581 
mile ned; og 

i 1870 17,654 tomme Yogne med 94,656 YoguA; 
og 20,644 lœssede Yogne med 131,431 Vognmlle nei; 
for hver lœsset Yognmil ned er anvendt i det Hde 
holdsvis 1,79 — 1,75 og 1,72 Yognmile, iberegnet 
vogn8kj0rselcn. 

Efter den oprindelige Eontrakt betaltes i Y( 
(d. e. Godtgj0relse for Yedligehold, Renter og Amoi 
10 ^, fra Iste Jannar 1869 8} /? pr. Godsvognmil, 
kommer for Driften henholdsvis 2 /S og 1| fi pr. HiL| 

Hver lœsset Godsvognmil ned bar saaledes i Vof 
og Drift af Vogne kostet: 

i 1868 — 1,79 X 12/3 = 21,5 /?, 

i 1869 — 1,75 X 10 - = 17,5 - og 

i 1870 — 1,72 X 10 - = 17,2 - 

eller efter ligefremt Forhold for 10,8 lœssede Godsvof 

ned: 

i 1868 = 232/?, 

i 1869 = 189 - og 

i 1870 = 186 - 

Udgiften ved Trœkkraiteu, der vistnok ikke med saml 
N0iagtighed kan bestemmes, kan tilnœrmelsesvis ansaUBJ 
saaledes : 

I 1868 bar Trœkkraften til 391,027 Yognmile kostet 

Spd. 37,090. 43^ 
■T- 6,176. 54 



Fornyelse af Lokomotiveme 



30,913. 109] 
1,509. , 



Spd. 32,422. 109, 

altsaa pr. Yognmil 10 yj. 

I 1869 har Trœkkraften til 382.763 Yognmile kostet 

Spd. 32,023. 35, 
-î- 3,970. 76 



Fornyelse af Lokomotiveme 



altsaa Vognmiien 9,3 yS. 



28,052. 79 
1,509. , 



Spd. 29,561. 79 



(L Ne. 8. 
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etragtninger lede til at anbefale den. Yi finde nemlig 
rimelig Grand for, at den ene Bane skal overtage 
1 Del af, hvad der er den anden Banes Sag selv at 
e. Ligesom Hovedbanen vel ikke herefter ligesaalidt 
tiidtil vil overtage nogen Del af Eongsvingerbanens Gjer- 
uden Udsigt til Bt0rre eller mindre Fortjeneste, saa- 
finde vi for Kongsvingerbanens Yedkommende ingen 
d til, at den barde indgaa paa eller vedblive en saa- 
Drdning. Dens Intéresser og dens Forhold i det Hele 
Bselig af den Betydenhed, at den kan og b0r fuldt 
âge sine egne Anliggender og staa sin egen Risiko; 
i finde i det Hele, at der er F0ie til at ordne dens 
omi saa, at Banen i sit Forhold til Hovedbanen frém- 
ir mère selvstœndigt. 

Den i denne Henseende faldkomneste Ordning vilde 
.e omhandlede Anliggender vœre, at Kongsvingerbanen 
t eget Lokomotiv- og Vognverksted. Vi antage dog, 
)Tom for Tiden ikke egentlig b0r opstaa Sp0rgsmaaL 
dbanens Yerksted er formentlig faldt tidsmsessigt og ind- 
:; til at kanne betjene begge Baner. Ligesom Benyttelsen 
»tte saaledes ntvivlsomt b0r blive den for begge Baner 
ste Ordning, saaledes indsee vi heller ikke Andet, end 
igge Baners Tarv saavel med Hensyn til hnrtigt som 
idf0rt Arbeide maa knnne i lige Grad rammes. Yi ville 
ikke hermed bave ndtalt, at vi anse en saadan Ordning 
den, der gjennem en laengere Fremtid vil findes nbe- 
t hensigtsmœssigt. Navnlig antage vi, at Afgj0relsen af 
j^maalet om, bvorvidt Throndhjemsbanen i sin Tid bli- 
kt tilknytte de 80ndenQeldske Baner enten ved Eidsvold 
ved Eongsvinger herpaa b0r faa Indflydelse. 

Idet vi saaledes ère enige i den til Grand for Forsla- 
iggende Tanke, knnne vi ikke tiltrœde Maaden, hvorpaa 
er foreslaact gjennemf0rt. Yi knnne nemlig ikke see 
igtsmœssigbeden af, at Yerkstedet, fornden at overtage 
motivers og Yognes Yedligehold, ogsaa overtager deres 
, det vil sige : Personalets L0nninger, Forbragsgjenstande 
ertil h0rende Beboldninger. Yi antage, at Yerkstedet 
b0r overtage, hvad der er Yerkstedets Sag, nemlig 
idet, tilligemed de i Yerkstedet faldende L0nninger og 
1 Arbeidets Udf0relse forn0dne Beboldninger, hvorimod 
rmene, at aile andre for Eongsvingerbanens Drift n0d- 
ige Udgifter, saavel til L0nninger som til Anskaffelse 
eholdninger ndenfor Yerkstedets Behov, b0r benlsegges 
r selve Hovedkontoret. Dette skeer formentlig hensigts- 
ligst paa den Maade, at der for Yerkstedets Yedkommende 

fœllcs Beboldninger for begge Baner, — at hver Bane 
baanden tilskyder det hertil og til paal0bende Udgifter 
entlig medgaaende Bel0b; — og atFordeling af Fordel 

Tab ved Yerkstedets Drift foregaar ved Aarets Ud- 
, forholdsvis til hver Banes Forbrag. 
Idet disse vore Bemœrkninger vil sees at gjselde For- 
ts Bogstav C, §§ 1, 4, 7, 8, 10, 11, 12, 13 og 15, 
îlsom den gjaeldende Eontrakts Bogstav B § 10, sknlle 
id Forslagets 0vrige §§ alêne gj0re f0lgende Bemœrk- 
îr, 

Yed § 6. Af Bestemmelsen i den œldrc Eontrakts 
tav C, § 9 fremgaar ikke, hvor ofte Opgj0r mellem 
dbanen og Eongsvingerbanen skal finde Sted. Forad- 
at dette alêne skeer ved hvert Aars Udgang, vil Eongs- 



vingerbanen af den foreslaaede Regel bave et Rentetab, da 
den neppe i Aarets L0b kan gj0re sine Midler rentebœrende 
efter 5 pGt. Yi formene derfor, at Regelen b0r affattes 
derhen, at hver Bane maanedlig tilskyder til Yerkstedet det 
omtrentlige Bel0b af sin maanedlige Udgift. Det f0lger af 
sig selv, at vi formene, at den gjœldende Eontrakts Bogstav 
B § 9 b0r gives tilsvarende Affatning. 

Yed § 17 sidste Afsnit formene vi, at Ordene: „hvil- 
ket navnlig for en stor Del er Tilfœldet, hvad Lokomotiv- 
og Yognhjalringe angaar,*" b0r ndgaa, som ikke h0rende 
hjemme i en Eontrakt. 



Angaaende den anden Del af det af Eongsvingerbanens 
Direktion for Hovedbanen fremsatte, men paa Grand af 
Modstand af Reprœsentanten for Preferenceaktieeierae ikke 
yderligere fremholdte Forslag, yttrer Direktionen, som tid- 
ligere forklaret, i sin Skrivelse til Departementet af 9de 
Febraar 1870, at den ikke anseer nogen Forandring paa- 
kaldet, forsaavidt angaar Gjennemgangsfragten af Passage- 
rer, Telegrammer og Pakker, hvorimod den finder, at Eongs- 
vingerbanen kan og b0r fordre en Forandring i Gjennem- 
gangsfragten af Gods. Dette finder Direktionen begrandet 
deri, at Eongsvingerbanen leverer til Transport paa Hoved- 
banen en saa stor Mœngde Gods, navnlig af detSlags, som 
paa Grand af sin ringe Yssrdi ikke taaler nogen h0i Ojen- 
nemgangsfragt, at den, saalœnge Hovedbanen beholder sine 
nnvserende Taxter for Transporten fra og til Lille8tr0mmen, 
efter Principet i Eontrakten af 17de December 1850, § 10, 
synes at hâve Erav paa en Godtgj0relse derfor. Direktio- 
nen finder, at Hovedbanen kan staa sig paa at give en 
saadan Godtgj0relse , hvilket den derhos yderligere be- 
grander. 

Med Hensyn til de af Representanten for Preference- 
aktieeierae fremsatte Indsigelser sknlle vi bemœrke, at det 
af ham paapegede Tidspnnkt, den svenske Nordvestre Stam- 
banes Aabning for Drift, nn allerede er indtraadt. Den an- 
den af ham reiste Indvending, at man b0r oppebie Udfaldet 
af Regjeringens Fors0g paa at faa indkj0bt Preferenceak- 
tierae, finde vi — selv om dette ikke for nogen Del alle- 
rede nu sknlde knnne bed0mmes — fra vort Standpnnkt 
ikke at knnne tillœgge nogen Yœgt. Yi knnKe nemlig ikke 
ssette Sp0rgsmaalet om Préfère nceaktieraes Indl0sning eller 
Ikke-lndl0sning af Statskassen i nogen Forbindelse med 
Sp0rgsmaalet om, hvilken Fragt eller Fragtandel, Eongs- 
vingerbanen b0r eller maa bave, hvilket efter vor Forme- 
ning maa behandles som en Eongsvingerbanen selvstœndigt 
vedkommende Sag. Yi antage nemlig, at der ikke handles 
eller b0r handles om, hvilket Afslag i sine Fragtsatser, 
Hovedbanen maatte findes villig til at gj0re til Fordel for 
Eongsvingerbanen, men at der for dennes Yedkommende 
bliver at overveie, til hvilke Fragter den kan staa sig paa 
at overtage Yareraes Befordring. Gjennemgangsfragten faar 
blive den Sats, som ndkommer, naar begge Baner ved saa* 
dan Fremgangsmaade bar fastsat sine Taxter. Bliver Gjen- 
nemgangsfragten derved h0iere, end nogen cnkelt Yare an- 
tages at knnne bœre, og den ene Bane allerede maatte 
hâve sat sine Taxter til den Tdergrsendse af Billighed, som 
for den gaar an, men dette ikke maatte vœre Tilfœldet for 

10* 
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den anden Banes yedkommende, bliver det alêne med sin 
egen Interesse for 0ie at denne Sidste vil bave at overveie, 
bvorvidt den ved en Modération i sine Satser b0r s0ge at 
erbverve sig eller bebolde den af Gjennemgangsfragt af en 
saadan Yare flydende Fordel. Dette er imidlertid ikke en 
Opoffrelse eller Indr0mmel8e til den f0rste Bane. 

Som F0lge af denne vor Opfatning af Sp0rg8maalets 
yirkelige Stilling knnne vi i intet Tilfœlde anbefale, atFor- 
andring i Kongsvingerbanens Andel i Gjennemgangsfragt 
sker paa den af Direktionen i dens andet Altemativ fore- 
slaaede Maade. 

Hvorvidt de forskjellige Varer i Virkeligheden knnne 
taale en h0iere samlet Gjennemgangsfragt over Eongsyinger- 
og Hovedbanen, end de nu gjœldende, er for os vanskeligt 
at afgj0re. Ligesom det imidlertid allerede ved de f0rste 
Fragtansaettelser sees at bave vœrct holdt for 0ie, at Tax- 
teme maatte bestemmes med sserligt Hensyn til, at den 
st0rst mulige Benyttelse af Banen knnde finde Stcd, saaledes 
sees ogsaa Kongsvingerbanens Direktion i Skrivelse til De- 
partementet af Iste April 1868 at bave fraraadct en For- 
b0ielse af Taxteme, da derved knnde resikercs, at Banens 
Indtsegter aftage, istedetfor at tiltage. Det sees ogsaa, at 
Direktionen i sin Skrivelse af 27de Marts 1870, bvori den 
foreslaar Sommertaxten opbœvet for de tre lavere Klasser i 
beel Yognladning, og Taxten for de to b0iere Klasser ansat 
til Middeltallet af Sommer- og Yintertaxt, kun med Yarsom- 
hed bar gaaet ind paa nogen Forb0ielse. Ogsaa vi antage, 
at en yderligere Forb0ielse saavidt mnligt b0r s0ges und- 
gaaet, idet det ialfald maa befrygtes, at en saadan vilde 
virke forstyrrende paa den Yirksombed, der allerede bar 
ndviklet sig. Medens vi derfor ère euigc med Direktionen 
i, at Kongsvingerbanen kan og b0r fordre en forandret For- 
deling af Gjennemgangsfragten for Gods, men ikke knnne 
finde rimelige Fordringor i denne Henseende, ligesaalidt som 
Fordringerne til forn0den for0get Indtœgt for Banen, fyl- 
destgjorte ved det af Direktionen fremsatte Forslag, anbe- 
fale vi, at fom0den For0gelse i Banens Indtœgter fortrinsvis 
s0ges tilveiebragt gjennem en efter vor Formening rimeligere 
Fordeling af den nn bestemte Gjennemgangsfragt for Hoved- 
og Kongsvingerbanen. 



0nskeligbeden af at nndgaa at skride til Forigi^i 
allerede bestemte Fragtsatser gj0r sig I samme Gai 
dende ligeoverfor den ved Departementets Skrifehetf] 
Jnli f. A. forel0big approberede Gjennemgugslinii 
Nordvestre Stambane. Denne sees at rmre beitatt 
lavere end for den indenrigske Yarebefordring futiit 
som imidlertid i denne Henseende 0nskelig1iedei if 
8t0rst mnlige Udvikling af Samterdselen med 
maa vœrc stœrkt fremtrœdende, bTisaaraag man her iî 
b0r gaa saalangt, som paa nogen Maade gj^rligt, 
antages bélier ikke For0gelse i Gjennemgaiigsfngte 
norsk Side at bnrde bestemmes, saalœnge de aattili 
fra svensk Side findes passende, eller saafremt H«Bisij 
de norske Baners Driftsforbolde ikke maatte gi#re a 
dan Forb0ielse paatrœngende. Men vi finde, at utfi\ 
denne Henseende som ligeoverfor den indenrigske Fi 
de norske Baner b0r staa som en Enhed og meDeii 
eftcr et rimeligt Forbold dele de Opoffrelser, fiesni 
Trafikens Krav maatte n0dvendigg30re. 

Yi finde derfor at bnrde behandle Sp0rgsmaak( 
Fordeling af al Gjennemgangsfragt, saavel for des 
rigske som den mellemrigske Yaref0rse]s yedkoflii 
underet, idet vi derved navnlig ville ombandle Taxteml 
Gods efter Klassifikation i beel Yognladning, for 
Yarcklasses Yedkommende Misforholdet trœder stœrkt 
medens Fordelingen af Fragten efter Centner-, T0ndc 
Knbikfodsberegning knn i mellemrigsk Trafik afvigerj 
det Forbold, vi anse for det rette, men ogsaa d< 
nvaescntligt, at vi ikke sknlle opholde os derved. Af 
sidste Yareslags oppebsercr Kongsvingerbanen» forsaavidtl 
indenrigske Yaref0rsel angaar, i Gjennemgangsfragt sio 
Lokalfragt, saa at der forsaavidt ikke kan vsere Sp^rgsn 
om nogen anden Fordeling, men alêne om, hvorvidt Lob 
fragten i og for sig er fastsat nogenlnnde tilstrœkkelîg I 
Banens Behov. 

If0lge Direktionens Forslag om lige Deling af de 
beregnede Konstanter ville Taxteme for Gods efter Klass 
kation i hele Yognladning blive: 



A. Mellem Hovedbanen og Kongsvingerbanen: 1 Kl. 
For Kongsvingerbanens 10,8 Mile 750 /? 

„ Hovedbanens 1)^ » 360 - 

B. Mellem de norske Baner og Nordvestre Stambane: 



2 Kl. 
635 y? 
324 - 
1 Kl. 



(sv. 5 Kl. 

For Kongsvingerbanens 10,8 Mile 0re pr. Centner 16 

Skilling pr. Yognladning à 120 Centner 576 

, For Hovedbanens 1,8 Mile 0re pr. Centner 8 

Skilling pr. Yognladning à 120 Centner 288 

Kongsvingerbanens Fragtandele ville saaledes i den 
indenrigske Yarefœrdsel for dens 10,8 Mile alêne udgj0re 
noget over det dobbelte Bel0b af Hovedbanens for dens 1,8 
Mile, — og i den mellemrigske Yarefœrdsel alêne i f0rste 
(svensk femte) Klasse v»re lig det dobbelte af Hovedbanens 
Fragtandel, men i de tre lavere Klasser ikke paa Adskilligt 
nœr naa endog knn op bertil. 



3 Kl. 
684 /3 
292 - 
2 Kl. 
(sv. 6 Kl.) 
14 
504*) 
8 



4 Kl. 


5 1 


564 fi 


418 


260 . 


19C 


3 Kl. 


4 Kl 


(sv. 7 Kl.) 


sv. 8 I 


12 


10 


432 


360 


7 


6 


252 


dl6 



288 

Om det Forbold, i bvilket Fragten formentiig rett 
b0r blive at fordele mellem begge Baner, naar demm 
Hensyn tages til hver Banes saeregne Driftsforholde og 
den i Banerne nedlagte Kapital, foreligger i Dokamentei 
Oplysning i Kapteîn Engelstads Betœnkning af 13de Si 
tomber 1869, indtaget i Kongsvingerbanens Driftsberetn 
for 1870, Side 65 og 66. Yi finde saameget mindre ] 



*) I Direktionens Skrivelse af 5te Jnni f. A. er Kongsvingerbanens Fragtandel i anden Klasse opf0rt med 4 Spd. 48 fi bvil 
formentiig er en Feilskriil. 
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^Bkelighed yed at holde os til den her fremstillede Bereg- 

', 8om denne er forfattet af den Mand, der maa antages 

hâve det bedste Kjendskab til de Omstsendigheder, der 

nder b0r komme i Betragtning. Yi antage derfor ogsaa, 

det benyttede Forhold mellem Lokomotivemes Trœkke- 

ift og mellem SkinnesHtagen paa begge Baner maa vœre 

Md tilnœrmelsesvis det rette. 

Forholdet mellem begge Baner skulde efter denne Be- 
gning vœre som 2,484 (i for Strœkningen mellem Eristi- 
^ ifluiia og Lille8tr0mmen mod 5,355 [i for Strœkningen mel- 
f -^em Lillestr0mmen og Kongsvinger, eller som 1:2,155. 

Der er bemnder, fornden de til begge Baner medgaa- 
ende aarlige Driftsndgifter, regnet 5 pGt. Rente af den i 

A. efter Forholdet 1:2,165, B. efter Forholdet 1:1,674, 
Iste Kl. 130 4- 91 X 
2den „ 130 4- 77 X 
3die „ 104 4- 66 X 
4de . 76 -+- 50 X 



_ 1 






s 

# 

n 



samme nedlagte Kapital. Oaar man ud fra fald Rentebe- 
regning for Hovedbanen, men alêne 2| pGt. Rente forEongs- 
vingerbanen, bliver Forholdet som 2,484^ til 4,1^8^ eller 

1 : 1,674. 

Efter disse Forholdstal kan Eongsvingerbanens Andel 
af Gjennemgangsfragt for Gods efter Klassifikation i hel Yogn- 
ladnitig mellem Hovedbanens Stationer og Eongsvinger nd- 
trykkes ved f0lgende Formler, hvorved bemœrkes, at vi 
hâve antaget, at 2den og 3die Klasse, for hvilke de navœ- 
rende Taxter ligge hinanden meget nœr, nden Betœnkelighed 
knnne slaaes sammen til een, saaledes at 3die Elasse gaar 
ind nnder 2den. 



130 
130 



81 X] 

68 xf ^^^^ ^ betegner Afstanden i Mile. For Distancer over 2 Mile indtil 



104 -I- 60 X[ ^ ^^^® forraindskes Coefficienten forX med 25 pCt, og for Afstande 
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A- 45 Xi ®^®*^ "^ ^^^® ™®^ ^^ P^*"' 



De af Eongsvingerbanens Direktion foreslaaede Formler for Bestemmelsen af Kongsvingerbanens Andel af Gjen- 
nemgangsfragt for Gods efter Elassifikation i heel Yognladning i indenrigsk Fœrdsel ère: 
Iste El. 131 4- 81 X 
131 + 66 X 



104 4- 60 Xi"^®^ samme Modifikation som ovenfor for de lœngere Distancer. 



2 KL 


3 El. 


4 El. 


719 


609 


459 


240 


215 


155 


650 


563 


420 


309 


261 


194 



2den „ 
3die „ 
4de „ 77 4- 45 X; 

Benyttes Ovenstaaende efter Forholdet under A og B opstillede Formler, ved hvilke vi hâve forsegt at fjeme 
os saa lidet som mnligt fra Direktionens Forslag, paa Kongsvingerbanens hele UdstrsBkning mellem Lille8tr0mmen og Char- 
lottenberg, falder 

for den indenrigske Varefœrdsel: 

efter A, med fold Rente paa begge Baner: 1 El. 

paa Eongsvingerbanens 10,8 Mile 826 

„ Hovedbanens 1,8 Mile 284 

efter B, med fuld Rente paa Hovedbanen og halv Rente paa Eongsvinger- 
banen : 

paa Eongsvingerbanens 10,8 Mile 750 

„ Hovedbanens 1,8 Mile 360 

og, naar begge Baners samlede Gjennemgangsfragt for Gods i hele Yognladninger til og fra Sverige deles efter samme 
Forhold som i indenrigsk Trafik, 

for den mellemrigske Yarefœrdsel: 

(over Hoved- og Eongsvingerbanen samt Nordvestre Stambane) 

efter A, paa Eongsvingerbanens 10,8 Mile 643 594 

„ Hovedbanens 1,8 Mile 221 198 

efter B, „ Eongsvingerbanens 10,8 Mile 584 537 

Hovedbanens 1,8 Mile 280 255 

Trafik. Indf0relsen af dette for Eongsvingerbanen vœsent- 
ligt forbedrede Fordelingsforhold vil saaledes ikke 0ve st0rre 
Indflydelse, end at cra. 11 pGt. af den paa Banen i Aaret 
1870 befordrede Godsmasse ikke fnldt dœkkes. Et for 
Eongsvingerbanen fordelagtigere Fordelingsforhold kan imid- 
lertid efter vor Formening ikke med Rimelighed krsBves; 
og vi antage i det Hele, at det Undersknd paa enkelte 
Elasser, som efter det Anf0rte fremdeles viser sig at ville 
vœre tilstede, ikke er af 8t0rre Betydenhed, end at det vil 
knnne bœres af Banens 0vrige Indtœgter, nden at det beh0- 
ves s0get dœkket ved direkte Forh0iel8e af Fragtsatseme. 
Men, idet af det Anf0rte synes med Sikkerhed at fremgaa, 
at Hovedbanen nnder det angivne Fordelingsforhold endnn 
vil vœre heldigere stillet, end Eongsvingerbanen, formene 



» 



506 


431 


178 


145 


467 


394 


217 


182 



Som tidligere anf0rt viser Resnltatet af de af os an- 
stillede Beregninger, Bilag No. 1, at hver lœsset Godsvogn 
har, iberegnet forn0den Afsœtning til regelmœssig Fomyelse 
og Yedligehold, gjennemsnitlig for Aarene 1868, 1869 og 
1870 kostet ved Eongsvingerbanen 594 /? for 10,8 Mile og 
ved Hovedbanen 140 ^ for de 1,8 Mile mellem Eristiania 
og Li]le8tr0m. 

Heraf fremgaar, at selv med Fordeling efter Bogstav 
A vil den paa Eongsvingerbanen faldende Fragtandel v»re 
ntilstrsekkelig til i indenrigsk Yarefœrdsel at dœkke Udgif- 
teme ved Transporten af Qerde og i mellemrigsk Trafik af 
saavel tredie som i^erde Elasse Gods i heel Yognladning, 
medens for Hovedbanens Yedkommende Transportndgiften 
dœkkes i aile Elasser, saavel i mellemrigsk som indenrigsk 
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yi, at der ira dens Side b0r saameget mindre kanne reisos 
Indyending mod en Fordeling, for hvilken Billighed fra en- 
hver Side betragtet for0Trigt synes at taie, og som vi der- 
for maa anbefale det Eongelige Département at s0ge gjen- 
nemf0rt som den efter vor Formening ene rette. 

Ogsaa for den Yarefœrdsel, der foregaar mellem Nord- 
vestre Stambane og Kongsvingerbanen alêne skulde vi anse 
det 0n8keligt, at den Kongsvingerbanen tilfaldende Fragtandel 
kande forh0ies til idetmindste at blive lige med dens Andel 
af Gjennemgangsfragt i indenrigsk Trafik, men vi tro dog, 
af Hensyn til de mulige Yanskeligheder og Ulemper, en 
Omordning af Fragtsatseme i donne Yarefœrdsel vilde med- 
f0re, og i Betragtning af, at der lier knn handles om en 
meget ringe Godsmasse, at saadan Forh0ielse for Tiden 
knn b0r s0ges ivœrksat, saafremt de Forhandlinger, der 
maatte indledes med Hovedbanens Direktion om en for 
Kongsvingerbanen rimelig forbedret Fragtfordeling, maatte 



blive fragteBl08e og saaledes f0re til N0dveiidigheda 
Kongsvingerbanens Fragtsatser i det Hele 8elfita%| 
stemmes. 

For det mnlige Tilfœlde, at OmsUandifl^ieder, h 
vi ikke se os istand til paa Forhaand at bed^moH^ 
reise afgjorende Hindring mod FragtfordeliDg efter toi 
der Bogstav A angivne Forbold, hâve vi troet iC 
anders0ge, hvorvidt Kongsvingerbanens Indtcgter, Mb 
Yedtagen af et i nogenGrad mindre fordelagtigtF< 
forhold, kunne fomdsœttes at viUe vœre tilstrskkelîiiii 
give et nogenlunde antageligt Udbytte af den i Bana 
lagte Kapital. 

I den Hensigt hâve vi efter de foran ang;ivne ¥< 
opstillet efterf0lgende Tabel, der viser Specialtaitei 
Kongsvingerbanen ved dens forskjellige Stationer^ 
den indenrigske Varefœrsel angaar, for: 



Gods efter Klassifikatioii i heel Yogoladning i cyennenigaDgsflragt med Horedbanea. 









Efter Forholdet under 








i 


Bogst 


av A. 


1 

1 

i 


Bogst 


av B. 




1 130 + 91 X 


130 + 77 X 


104 + 66 X 


76 + 50X 


130 + 81 X 


130 + 68 X 


104 + 60X 


76 +«! 


185 


176 


144 


106 


179 


171 


140 


losj 


194 


184 


150 


111 


187 


178 


146 


loi 


203 


192 


157 


116 


195 


184 


152 


A 


303 


276 


229 


171 


284 


259 


218 


16i1 


346 


313 


261 


195 


322 


292 


247 


1831 


401 


359 


300 


225 


381 


332 


283 


210 


455 


405 


340 


255 


420 


373 


319 


237 


489 


434 


365 


274 


450 


399 


341 


254 


530 


470 


394 


296 


486 


429 


368 


274 


578 


509 


429 


322 


529 


465 


400 


29S 


612 


538 


454 


341 


559 


490 


422 


315 


653 


573 


484 


364 


596 


521 


449 


335 


699 


612 


517 


389 


637 


555 


479 


358 


739 


647 


547 


412 


673 


586 


506 


378 


762 


665 


563 


424 


693 


603 


521 


389 


785 


685 


580 


437 


713 


620 


536 


400 


826 


719 


609 


459 


1 750 


650 


563 


420 



Nerdmm Sidebane . . 0,6 

Fetsnnd 0,7 

Yaraaen 0,8 

Blalger 1,9 

Haga 2,5 

Aamœs 3,3 

Sœterst0en 4,1 

Diesenaaen 4,6 

Skamœs 5,2 

Sander 5,9 

Galtemd 6,4 

Kongsvinger .... 7,0 

Aabogen 8,0 

Eidskog 8,9 

Skottemd 9,4 

Magnor 9,9 

Charlottenberg . . . 10,8 



Denne Tabel, som \i saaledes nsBrmest havc opstillet 
for at ndfinde, hvorledes Kongsvingerbanens Indtsegter ville 
stille sig nnder et andet Fordelingsforbold af Gjennemgaugs- 
fragten med Hovedbanen, end det nu gjœldende, er det 
ikke vor Mening b0r tjene som nogen ufravigelig Norm; 
men vi tro dog, at der knn kan blive Sp0rgsmaal om min- 
dre vœsentlige Tillempninger af de deri opf0rte Satser. 

Ba Kongsvingerbanens Lokalfragt nu er den samme 
som dens Andel af Gjennemgangsfragt med Hovedbanen, 
fomdsœtte vi, at dens Lokalfragtcr ialfald forh0ies til det 
samme Bel0b, som det, der maatte blive bestemt at tilfalde 
den i Gjennemgangsfragt. Heraf \\\ vistnok f0lge en lige- 
frem For0gelse af de nu gjœldende Lokalsatscr; men det 
maa v»re en Selvf0lge, at Lokalfragten ialfald ikke kan 
sœttes lavere end Andelen i Gjennemgangsfragt, og det 



sees, som forheu bemœrket, at ogsaa Direktionen har fon 
slaact en For0gelse heri. 

Yi hâve gjenncmgaaet Kongsvingerbanens Driftsregnska 
for Aaret 1870, med Anvendelse, forsaavidt Gods efter Klai 
sifikation i heel Yognladning angaar, af foranstaaende Fom 
1er efter Bogstav A for Gjennemgangsfragt med Hovedbane 
og for Lokalfragt, samt af de tilsvarende Fragtandele 64< 
594, 506 og 431 ^ for den mellemrigske Trafik. 

Indtœgten af Yarer vilde derefter i det Hele hâve vœn 
96,969 Spd. 97 /? mod efter Driftsberetningen 77,355 Spc 
63 yj + for Melk 1,843 Spd. 119 /3 = 79,199 Spd. 62/ 
Yed den herved vundne For0gelse i Indtœgt vilde Ovei 
skuddet for 1870, — 16,323 Spd. 33 y?, vseret steget t 
34,093 Spd. 68 /? cller med Fradrag af den For0gel8e 
Administrationsudgift, som af Direktionen ligeledes er bra§ 
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med det Maal for 0ie, saavidt mnligt at tilveiebringe et 
passende Forhold mellem Udgift og Indtœgt. Sammen af 
Gjennemgangsfiragterne ville da blive at forh0ie med det 
Bel0b, sont Hovedbanens Fordring paa st0rre Fragtandel 
maatte inedf0re. Men deraf vilde lettelig knnne f0lge, at 
Transporten af enkelte Yareslags kunde komme til ganske 
at oph0re og for andres Yedkommende at formindskes, hvil- 
ket vilde drage til F0lge ligesaavel for Hovedbanens Ind- 
tœgter som for Kongsvingerbanens. Yi tro derfor at bnrde 
tilf0ie, at det, saafremt det maatte vise sig n0dvondigt at 
skride til en Forh0ielse af Gjennemgangsfiragterne, b0r blive 
Gjenstand for sserlig Overveielse, hvorledes disse, saavel 
med Kongsvingerbanens Tarv som med den mindst mnlige 
Ulempe eller Forrykkelse af bestaaende Forhold for 0ie, 
hensigtsmœssigst kunne blive at fastssette for de forskjellige 
Yareklasser. 



Imod den af Direktionen foreslaaede forandrede For- 
deling af Administrationsndgiftemc finde vi, navnlig naar 
Fordeling af Gjennemgangsfragterne finder Sied i Overens- 
stemmelse med hvad der af os er paapeget, ikke F0ie til 
nogen vœsentlig Indvending. Yistnok er ikke enhver af os 
lige overtydet om Billigheden af den foreslaaede Fordelings- 
maade og af Mj0sdampskibenes Fritagelse for ethvert Bi- 
drag til Fœllesndgif terne; men vi finde dog ikke herpaa at 
barde lœgge nogen sseregcn Yœgt. 



Med Hensjn til de nœrmere Bestemmelser under Bog- 
stav A og B i den mellem Hoved- og Eongsvingerbanen 
gjœldende Kontrakt finde vi, nœst efter at henvise, til hvad 
foran sœrlig er bemœrket angaaende fremtidig Anskaffelse af 
Beholdninger, (Bogstav B § 10) Intet at bemœrke. Sœrligt 
hvad angaar den siden Iste Jannar 1869 bestemte Godtgj0- 
relse for gjensidig Leie af Lokomotiver og Yogne antage 
vi, at denne nn saameget nœrmer sig det Bette, at der ikke 
kan opstaa synderligt Sp0rgsmaal om, at den ene eller den 
anden Bane herpaa kan hâve nogen vsesentlig Fortjeneste, 
navnlig naar det paasees, at gjensidig Leie ikke foregaar i 
st0rre Udstrœkning, end nafviselig forn0dent. 



Den af Departementet forel0bigt approberede Overens- 
komst om Gjennemgangsfragt med Nordvestre Stambane gaar 
i det Yœsentlige ad paa: 

Anvendelse af fœlles Mynt, Maal og Yœgt, nemlig svensk 
Mynt, norsk Yœgt og det afsendende Lands Maal, med 
Undtagelse af for Trselastens Yedkommende, hvor engelsk 
Maal er vedtaget gjœldende; 

Indf0relse af Hnrtigtogs Passagerbilletter mod en for- 
h0iet Betaling; 

Sl0ifning af den i den indenrigske Fserdsel gjœldende 
T0nde- og Knbikfods-Klassifikation, og istedet Indf0relse af 
adelakkende Yœgtberegning, med 20 til 25 pGt. Modération 
for Partier paa mindst 85 norske Centner af samme Yare- 
sort fra een Sender til een Modtager; 



Anvendelse af adelakkende Vfldgtberegmng ftc 
efter Klassifikation i heel Yognladning, enten efkar fa' 
kelige Yœgt eller efter en vedtageu Yaegt pr. KiliUl 

Bibeholdelse saavidt mnligt af de tidligere Tiifeil 
Arvika til Kristiania nforandrede, og FastsaBttelse sf! 
mellem Charlottenberg og Kristiania li^ Taxten meUoi 
lottenberg og Christinehamn; 

Anvendelse af ensartet Gods-Kiassifikatioii, m1 
tagelse af for Korn, Mais, Erter og Lignende, der ki 
norske Baners Yedkommende er bibeholdt i andei 
medens disse Yaresorter i Sverige ère opstiUediO i 
Klasse. Yed Omklassifikationen ère enkelte Artikler, 
som Jem og Spiger, Rigem, TrsBkal, Olier og Ljs, 
ker, Potaske og nogle andre mindre betydende Yi 
samt firkantet T0mmer, opsatte fra lavere i h0iere 
hvorimod Planker er nodsat fra f0rste til anden Elme; 

Yedtagelse af nogle nsermere Bestemmelser 
Banestykket mellem Grœndsen og Charlottenberg sait 
gaaendo Charlottenberg Station; 

Bestemmelse om, at Forh0ielse af Taxteme ikb; 
nogen af Bancrne udcn sœrskilt Overeuskomst maa 
ges, herfra nndtaget Taxteme for Passagerer med 
Train paa den norske Bane; derimod kan Nedscttéh] 
Taxterne finde Sted efter forudgaaet Meddelelse til dai 
den Bane; 

Opgj0r af Mellemvœrende mellem Baneme ved 
Maaneds Udgang; 

Yedtagelse af Yoldgiftsmœnd til Afgj0relse af m\ 
opstaaende Meningsforskjel mellem Jernbanebestyrelseï 
gaaendo Sp0rgsmaale, vedkommende Kontraktsforholdetl 

Overenskomstens bindende Yirkning indtil Udg] 
den 6te Maaned, efterat den fra en af Sideme maatte 
opsagt. 

Idet vi henvise til hvad foran af os er ndtalt om 
Taxterne og ander Henvisning til Jernbanedirekt0rens Ste] 
velse af 14de Jnni 1870, finde vi for0vrigt Intet at W| 
mserke, enten ved Kontrakten i dens Helhed eller ved ocbI 
sœrlige Bestemmelser. 



Med Hensyn til Departementets 8p0rgsmaal om hv» 
vidt nogen Forandring i Kongsvingerbanens Stilling til Ho 
vedbanen eller i dens Bestyrelse maatte vœre tilraadelii 
knnne vi ikke nndlade at ndtale, at det, saaledes som Ba 
nen i det Hele hidtil har vœret stillet med Hensyn til na 
Taxter og Fragtandele saavelsom i Kontraktforholdet ti 
Hovedbanen, vistnok maa antages at det vilde bave v»n 
det heldigste, om den fra f0rst af var bleven nndergiTC 
selvstœndig Bestyrelse. Thi det kan vel neppe feile, i 
Banens Sœrinteresser isaafald allerede tidligere vilde vmn 
komne til sin forn0dne Ret Under Fomdsastnîng af, i 
dette imidlertid nn ved Departementets Mellemkomst t 
ske, antage vi, at Forandring i Banens Bestyrelse, saaledc 
som denne gjeunem en Isengere Driftsperiode bar vnn 
ordnet, ikke kan vœret paakraevet. 

Hvad endelig angaar det sœrlige Forhold, bvori Direl 
tionen med Departementets Bifald interimistisk er stillet t 
Jernbanedirekt0ren, antage vi, at dette neppe kan irni 
velskikket til af fremme den hensigtsmœssigste Behandlia 
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TU de fandne Brattocentnermile paa Passagertrafiken. Godstnfeil 

8,042,740 38,80SA 

kommer Lokomotivernes BrattoYsgt fordeelt efter Trainmilene: 7,905 og 13,010. . 5,195,363 8,550,éS| 

13,238,103 47,352,7» 

Tilsammen 60,590,893 

I den samlede Udgift for Aaret 106,483 Spd. m\\\ 

afgaar, hvad EongsYingerbanen har betalt Hovedbanen for Yedligehold og Drift af sine Loko- 
motiver nnder AfbeDyttelse paa Hovedbanen og Nordvestre Stambane, og hvorforLeie er be- 
regnet til Indtœgt. 

De benyttede Lokomotiver ère: 

No. 13, 14, 15, 16, 17, 18, 21 = 1683,6 Mil à 1 Spd. 42/? ... . 2,272 Spd. 103 >^ 

No. 19, 21 = 2458,9 — à 1 — 72 - ... . 3,934 — 29 - 

6,207 — 1% 

Tilbage . . 100,276 Spd. 100|^| 
hertil kommer Leie af Hovcdbanens Lokomotiver 30 — 78 • 

Tilsammen med mndt Tal . . 100,307 Spd. , ^| 

heraf falder paa: 

Passageertrafiken 21,915 Spd. 

Godstrafiken 78,392 — 

21 915 
I Passageertraûkcn kostcr altsaa hver gjenneml0ben Vognmil -,^' . . = 35,7 Skilling, 

73.644 

og, om den fundnc Gjennemsnitsudgift pr. Vognmil anvendes efter ligefiemt Forhold paa Kongsvingerbancns 

Lœngde, faaes for 10,8 Vognmil en Udgift af 3 Spd. 26 Skilling. 

78 392 
I Godstrafiken koster altsaa hver gjenncml0ben Vognmil «-„'' ^^ = 29,6 Skilling, 

317, oo3 

eller for 10,8 Mile . . 2 Spd. 80 Skilling, 

78 392 
I Do. hver gjcnnemloben laesset Vognmil Vr,/?'ooo" = 53,2 Skilling, 

176, 833 

eller for 10,8 Mile . . 4 Spd. 95 Skilling, 

n. Med regelmaessig Fornyelse og Vediigehold. 

1. Af Lokomotiverne: 

Deres Kostende bar vœret 80,680 Spd. „* 

fragaar antaget Vterdi ved Kassation 10 à 11 7o 8,680 — „* 

Rest . . 72,000 Spd. „ 
Et Lokoraotivs Variglied ansœttes til 60,000 Mile, eller med en aarlig gjenneml0ben Distance 
paa egen Bane af 2,400 Mile, til 25 Aar. 

Med 5 ^/q Rente og Rcntesrente kraeves saaledes aarlig afsat 1,509 Spd. , 

2. Af Vognene: 

**a. Axler og Hjul samt st0rre Jcrndele til 28 Passageervogi e og 8 Passageerstoppevogne 

hâve kostct 230 Spd. x 36 8.280 Spd. „ 

fragaar antaget Vierdi ved Kassation 10 % 828 — „ 

Rest . . 7,452 Spd. „ 
**Varigheden af en Axel med Hjul ansœttes til 50,000 Mile, eller med en aarlig gjen- 
neml0ben Distance af 1,667 Mile til 30 Aar. 

Med 5 Vo R^ntc og Rentesrente krœves saaledes aarlig afsat 112 

**b. Axler og Hjul samt st^rre Jerndcle til 265 Godsvogne à 160 Spd. -7- 10 7^ =- 144 Spd. 

38,160 Spd. „ 
7 Godsstoppevogne à 230 Spd. -J- 10 y^ = 207 Spd 1,449 — „ 

39,609 Spd. „ 
fordeelt paa 50 Aar à 1,000 Mile, krœver aarlig afsat 189 — 

♦) Efter Opgave af Jernbanedirekt^ren. 
*♦) Efter Opgave af Hovedb anens Direktion. 
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Udenfor de i Regnskabsaaret havte Udgifter blive altsaa at afsœtte til: 

Fornyelse af Lokomotiverne 1,509 Spd* 9 

Do. - Skinnegangen med Tilbeh0r 4,249 — ., 

Do. - Trœvœrk i Broer og Yiadukter 1,837 — 9 

Do. - Gjœrder 1,616 — , 

9^11 8|i .1 

hvorimod er anyendt formeget til Yedligehold af Sleepers 1,137 Spd. , 

Do. af Telegrafstolper 574 — « 

— 1,711 ^ , | 

Igjen . . 7,500 8|1 ,| 
fieraf falder paa: 

Passageertrafikens 13,238,103 Bruttocentoermile 1,639 Spd. ^ 

hvortil kommer Fornyelse af Vognenes Azler og Hjol samt 8t0rre Jerndele 112 — „ 

1.751 - ,\ 

Grodstrafikens 47,352,790 Bmttocentnermile 5,861 Spd. „ 

hyortil kommer Fornyelse af Yognenes Axler og Hjul samt st0rre Jerndele 189 — « 

6,050 - ,] 

Til den i Regnskabsaaret havte Udgift paa: 

Passageertrafiken. Oodatrtfktt. 

21,915 Spd. , 78,392 8pi , 

bliver altsaa at Isegge: 

til regelmœssig Fornyelse og Yedligehold udenfor hvad i Regnskabsaaret 
er anyendt 1,751 — „ G,050 — , 

Tilsammen . . 23,666 Spd. „ 84,442 Spi , 

Altsaa falder paa: 

Passageertrafikens 13,238,103 Bmttocentnermile 23,666 — ,J 

hyilket fordeelt paa de gjenneml0bne 73,644 Yognmile gj0r 38,6 Skilling pr. Mil 

eller for 10,8 Mile 3 Spd. 57 Skilling. 

Oodstrafikens 47,352,790 Bmttocentnermile 84,442 — 

hyilket fordeelt paa de gjenneml0bne 317,383 Yognmile gj0r 31,9 Skilling pr. Mil 

eller for 10,8 Mile 2 Spd. 105 Skilling. 
og paa hyer gjenneml0ben lœsset Vognmil 57,8 Skilling pr. Mil 

eller for 10,8 Mile 5 Spd. 19 Skilling. 



Klongfsviiigrerba.iieiis Udgifter 

for 1868. 

B. Fordeelt deels efter Trainmilene, 

- Vognmilene, 

- Bruttocentnermilene. 

1. Uden regelmsssig Fornyelse og Yedligehold. 

Af de i Regnskabsaaret hayte Udgifter fordeles: 

a. Efter Trainmilene: 
Udgifterne nnder: 

1. Direktion og Hoyedkontor. 

2. Stationeme. 

3. Lokomotiy-Departementet, med Undtagelse af Forbmgsgjenstande samt Yedligehold af LokomotÎYeme. 

4. Ingeni0r-Departementet: Extra L0nninger yed Linien, Yedligehold af Ojœrder, Inyentar. 

5. André Udgifter.. 

b. Efter Yognmilene: 
Udgifterne nnder: 

1. Yogn-Departementet. 

c Efter Bruttocentnermilene: 
Udgifterne ander.: 

1. Lokomotiy-Departementet: Forbmgsgjenstande samt Yedligehold. 

2. Ingeni0r-Departementet: De oyenfor ikke nssynte. 
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Trainmilene hâve ndgjort, see Driftsberetningen Side 32 20,915. 

heraf har vœret blandede Train 2 x 2 x 10,8 x 366 15,811. 

altsaa tilbage som ndclnkkende Godstrain 5,104. 

af de blandede Togs Trainmilo ansœttes som vedkommende Godstrafiken ^ Part 7,906. 

Altsaa vedkommende: 

Passageertraûken 7,905 Trainmile. 

Godstrafiken 13,010 Do. 



Yognmilene hâve ndgjort i: 

Passageertrafiken ' 73,644. 

Godstrafiken 317,383. 



20,915. 



Bmttocentnermilene hâve ndgjort i: 

Passageertrafiken 13,238,103. 

Godstrafiken 47,352,790. 



391,027. 



60,590,893. 

U Udgifterne hâve ndgjort: 

1. nnder Direktion og Hovedkontor 3,530 Spd. 60 yS 

2. - Stationerne 16,773 — 104 - 

3. - Lokomotiv-Departementet, med Undtagelse af Forbmgsgjenstande samt Yedligehold 13,761 — 105 - 
Hovedbanens sœrskilte Lokomotivndgifter bave vœret 31,963 Spd. 53 /? 

(see Hovedbanens Driftsberetning Side 43.) 
Kongsvingerbanens Do 22,041 — 54 - 



54,004 Spd. 107 fi 
Banernes fœlles Udgifter til Yedligehold af Lokomotiveme bave nd- 
gjort 9,236 Spd. 93 fi 

-î- Kontomdgifter 1,591 — 71 - 

7,645 — 22 . 



hvorefter af Fœllesndgifteme falde paa Kongsvingerbanen 

54,004 Spd. 107 fi : 7,645 Spd. 22 fi = 22,041 Spd. U fi . . . 3,120 Spd. „ fi 

Hertil kommer Kongsvingerbanens Udgifter til: 

1. Lokomotivernes Istandsaettelse 3,500 — 1 - 

2. Forbmgsgjenstande 13,736 — 69 - 



tilsammen 20,356 Spd. 7ê fi 
eller med Fradrag for de 4142,5 Mile Kongsvingerbanens Lokomotiver 
bave l0bet paa Hovedbanen og Nordvestre Stambane 17,152 — 4 - 



Kongsvingerbanens samlede Lokomotivndgifter 37,090 Spd. 43 fi 

— Indtaegt for Leie af Lokomotiver 6,207 — 12 - 

30,883 Spd. 31 fi 

-î- Forbmgsgjenstande, Yedligehold 17,152 — 4 - 



Igjen 13,731 Spd. 27 fi 
+ Leie af Hovedbanens Lokomotiver 30 — 78 - 



Tilsammen 13,761 Spd. 105 /S 
4. nnder Ingeni0r-Departementet: 

Extra-L0nninger 284 Spd. 110 ^ 

Yedligehold af Gjœrder 781 — 96 - 

Do. - Inventar 920 — 107 - 



1,987 — 73 - 



5. André Udgifter . 8,600 — 6 - 



Tilsammen 44,653 Spd. 108 fi 

hvoraf fordeelt efter Trainmilene: 
falder paa: 

Passageertrafiken 16,877 Spd. 38 fi 

Godstrafiken 27,776 — 70 - 
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6. ander Yogn-Departementet 14,893 Spd. 83/ 

heraf falder paa: 

Passageertrafikens 73,644 Yognmile 2,805 Spd. „ (i 

Godstrafikens 317,383 Do 12,088 — 83 - 

7. onder Lokomotiv-Departementet : 
Forbragsgjenstande samt Yedligehold 17,152 Spd. 4 (i 

8. ander Iogeni0r-Departementet : 

de foran indtagne Bel0b 23,607 — 103 - 

40,759 - m 

hvoraf fordeelt efter Bnittocentnermilene : 

falder paa: 

Passageertraûken 8,905 Spd. 43 fi 

Godstrafiken 31,854 — 64 - 

Sammeodrag 

af 
Udgifterne: 

paa Passageertraûken. GodstrafikeB. 

a. efter Trainmilene 16,887 Spd. 38 [i 27,776 Spd. 70 

b. - Yognmilene . . . . ^ 2,805 — „ - 12,088 — 83 

c. - Bnittocentnermilene 8,905 — 43 - 31,854 — 64 



28,587 Spd. 81 /3 71,719 Spd. 97 
Herefter koster: 

i Passageertraûken: 

hver gjenneml0ben Yognmiil 46,6 Skilling, 

eller for 10,8 Mile .... 4 Spd. 23 Skilling, 
i Godstraûken: 

hver gjenneml0ben Vognmil 27,1 Skilling, 

eller for 10,8 Mile .... 2 Spd. 53 Skilling, 

og hver gjenneml0ben lœsset Yognmil . . 48,7 Skilling, 

eller for 10,8 Mile .... 4 Spd. 46 Skilling, 

u. Med regelmsssig Fornyelse og Vediigehold. 

Herunder fordeles: 

a. Efter Trainmilene: 

1. Fornyelse af Gjaerder. 

2. Do. - Telegrafstolper. 

b. Efter Yognmilene: 

1. Fornyelse af Yognenes Axler og Hjal samt 8t0rre Jerndele. 

c. Efter Bnittocentnermilene: 

1. Fornyelse af Lokomotiveme. 

2. Do. - Skinnegangen med Tilbeh0r. 

3. Do. - Trœvœrk i Broer og Yiadukter. 

4. Do. - Sleepers. 

1. Fornyelse af Gjœrder 1,616 Spd. « 

2. Do. - Telegrafstolper, formeget anvendt 574 — „ 

Igjen . . 1,042 Spd. 

heraf fordeelt efter Trainmilene: 

falder paa: 

Passageertraûken 394 Spd. ^ 

Godstrafiken 648 — „ 

3. Fornyelse af Yognenes Axler og Hjal samt st0rre Jerndele 301 — 

heraf falder paa: 

Passageertraûken 112 Spd. „ 

Godstraûken 189 — „ 
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4. Fornyelse af Lokomotiverne 1,509 Spd. 

5. Do. - Skinnegangen med Tilbeh0r 4,249 — 

6. Do. - Trœvaerk i Broer og Viadukter ... 1,837 — 



7. -r- formeget anvendt paa Sleepers 



7,595 Spd. „ 
1,137 — ^ 



hvoraf fordeelt efter Bnattocentnermilene : 
falder paa: 

Fassageertrafiken 

Godstrafiken 

Til den i Regnskabsaaret virkelig havte Udgift paa 



bliver altsaa at lœgge: 

a. for Fornyelse af Gjœrder og Telegrafstolper 

b. - — - Vognenes Axler og Hjal samt 8t0rre Jerndele . . 

c. - — - Lokomotiver, Skinnegang, Trsevœrk i Broer og 

Yiadakter 



hvorefter koster i: 
Fassageertrafiken, bver gjenneml0ben Yognmil 

eller for 10,8 Mile 
Godstrafiken, hver gjenneml0ben Vognmil 

eller for 10,8 Mile 
og hver gjenneml0ben lœsset Yognmil . 

eller for 10,8 Mile 



49,7 Skilling, 

4 Spd. 57 Skilling, 

29,3 Skilling, 

2 Spd. 76 Skilling, 

52,7 Skilling, 

4 Spd. 89 Skilling. 



Igjen . . 6,458 Spd. „ 



1,411 Spd. „ 
5,047 — „ 



Passageertrafik. 
28,587 Spd. 81 /? 



Godstraûk. 
71,719 Spd. 97 yS 



394 
112 






1,411 - , 



648 — 
189 — 

5,047 — 



n 



30,504 Spd. 81 yg 77,603 Spd. 97 /i 



avingerbaiie 

efter Regnskabet 



Af Fassageertrafiken. 

af Fassagerer 

- Bagage 

- Fakker 

- Telegrammer J Fart 

- Fosten 

* 

- Huusleie ^ Fart 

- Leie af Lokomotiver . . . 7,789. 8 
hvoraf betalt for Drift og 

Vedligehold 6,207. 12 

igjen til Amortisation . . . 1,581. 116 
hvoraf J Fart 

- Renter ^ Fart 

- Extra Indtœgter ^ Part 



Spd. 

28,487. 

426. 

657. 

229. 

1,179. 

97. 



fi 

70 

39 

79J 

39J 

94 



790. 


118 


92. 


24 


3. 


107 


31,964. 
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Samlet Indtsegt af Fassageertrafiken . . 

Samlet Udgift af Fassageertrafiken: 

A. Fordeelt efter Brattocentnermilene : 

I. Uden regelmeessig Fornyelse og Vedligehold 

21,915 Spd. 
n. Med Do. Do. Do. 23,666 — 

B. Fordeelt veesentligst efter Trainmilene: 

I. Uden regelmeessig Fornyelse og Vedligehold 

28,587 Spd. 

II. Med Do. Do. Do. 30,504 — 






IndtaB^ei* 

for 1868. 

Af Godstrafiken. 



af Vogne 

- levende Dyr 

- Melk 

- Telegrammer J Fart 

- Varer 

- Hausleie ^ Fart 

- Leie af Lokomotiver . . . 7,789. 8 
hvoraf betalt for Drift og 

Vedligehold 6,207. 12 

igjen til Amortisation . . . 1,581. 116 

- hvoraf } Fart 

- Renter J Fart 

- Extra Indtœgter J Fart 

- Fakhuusleie 

- Torateleie 

Samlet Indtœgt af Godstrafiken . . . 



Spd. fi 

172. 24 

1,083. 22 

1,424. 115 

229 40 

75,981. 109 

97. 94 



790. 118 

92. 24 

3. 107 

30. 76 

, _1 3L r^ 

80,038. 9 






Samlet Udgift af Godstrafiken: 

A. Fordeelt efter Brnttocentnermilene: 

I. Uden regelmsessig Fornyelse og Vedligehold 

78,392 Spd. 
n. Med Do. Do. Do. 84,442 — 

B. Fordeelt vœsentligst efter Trainmilene: 

I. Uden regelmœssig Fornyelse og Vedligehold 

71,720 Spd. 
IL Med Do. Do. Do. 77,604 - 



V 
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(L No. 8« 



Kong8yinger-Lille8tr0m Jernbanes lOde DriftsberetniBg. — Aar 1872. — 



Indtœgterne hâve altsaa adgjort: 



Af Passageertrafiken 

imod Udgift: 
1. Uden regelmœssig Fornyelse og Yedlige- 
hold: 

efter Fordeling A . . . . 21,915. „ 
, Do. B . . . . 28,587. „ 



Spd. fl 
31,964. 91 



Af Godstrafikcn . . * 

imod Udgift: 
1. Uden regelmspssig Fornyelse og Yedlige- 
hold : 

efter Fordeling A. . . . 78,392. , 
Do. B. . . . 71,720. , 



8^ 
80M 



Middel . . 25,251. 



Middel . . 75,0% 



altsaa Oversknd 6,713. 91 

2. Med regelmaessig Fornyelse og Yedlige- 
hold: 

efter Fordeling A . . . . 23,666. „ 

- Do. B. . . . 30,504. , 



altsaa Overskad 



. . 



i,m 



2. Med regelmœssig Fornyelse og Yedllge- 
hold: 

efter Fordeling A. . . . 84,442. „ 

- Do. B. . . . 77,604. , 



Middel . . 27,085. 



Middel 



81,0tt 



altsaa Oversknd 4,879. 91 



altsaa Tab 



m.: 



Udgifterne ved Godstrafiken bave adgjort: 



Uden regelmœssig Fornyelse og Yedligehold: 



Med regelmœssig Fornyelse og Vedligehold 



pr. 



pr. 



Efter Fordeling A 
Do. B 



Yognmil. 10,^ Mil. 
fi Spd. fi 

53,2 4. 95 
48,7 4. 46 



1 Gjennemsnit 
pr. pr. 

Yognmil. 10,^ Mil. 
fi Spd. fi 

50,95 4. 70J 



pr. 



pr. 



Efter Fordeling A 
Do. B 



I Gj 

pr. f 

Yognmil. lO,^ MiL YogimiiL 11, 
fi SpdL fi fl Spâ 

57,8 5. 19 ] 

' 55,0 4. 



52,7 4. 
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X^ongfsving'erba.iieiis Udgifter 

for 1869. 

A. Fordeelt efter Bruttocentnermilene. 

I. Uden regelmaBS8ig Fornyelse og Vedligehold. 

Miletallet bar efter Driftsberetningen ndgjort: 
54,449 Passageeryognmile med 5,924,207 Bmttocentnermile, 

*14,944 Passageerstoppevognmile „ 1,673,559 Do. 

69,393 7,597,766 

178,438 lœssede Godsvognmile med 28,490,440 Bmttocentnermile, 

110,172 tomme Do. « 7,491,696 Do. 

^^24,760 Godsstoppevognmile „ 2,772,841 Do. 

313,370 38,754,977 

382,763 Yognmile 46,352,743 Bmttocentnermile. 

Til de fnndne Bmttocentnermile paa Passageertrafiken. Godstrafikeiu 

7,597,766 38,754,977 
kommer Lokomotiveraes Bmttovœgt fordeelt efter Trainmilene: 7,884 

og 13,063 4,882,339 8,089,548 

12,480,105 46,844,525 

Tilsammen 59,324,630 Bmttoceatneniia 

*) Fordeelt efter Trainmilene. 



G. No. & 

Kong8viDger-Lille8tr0m Jernbanes lOde Driftsberetning. — Aar 1872. — 

I den samledc Udgift for Aaret 96,354 Spd. 57/3 

afgaar, hvad Kongsvingerbanen har betalt HoTedbanen for Vedligehold og Drift af sine Lokomo- 
tiver ander Afbenyttelse paa Hovedbauen og Nordvestre Stambane, og hvorfor Leie er beregnet 
til Indteegt. 

De benyttede Lokomotiver ère: 

No. 13, 14, 18 = 505 Mile à 1 Spd. 30 yS 631 Spd. 30/3 

No. 15, 16, 17, 21 = 335,7 — à 1 — 24 - 402 — 101 - 

No. 19 = 1,412,8 — à 1 — 44 - 1,930 — 99 - 

No. 20 = 707,6 — à 1 — 86 1,214 — 86 - 

4,179 — 76 - 

• 

Tilbage . . 92,174 Spd. 101/3 
bertil kommer Leie af Hovedbanens Lokomotiver 209 — „ - 

Tilsammen med rnndt Tal . . 92,384 Spd. „ /3 

heraf falder paa: 

Passageertrafiken 19,435 Spd. „ 

Godstrafiken . 72,949 — „ 

I Passageertrafiken koster altsaa hver gjenDeml0ben Yognmil 33,6 Skilling, 

ellcr for 10,8 Mile . . 3 Spd. 3 Skilling, 

I Godstrafiken koster altsaa liver gjenneml0ben Vognmil . . 27,9 Skilling, 

eller for 10,8 Mile . . 2 Spd. 61 Skilling, 

Do. Do. hver gjenneml0ben lœsset Yognmil 49,2 Skilling, 

eller for 10,8 Mile . . 4 Spd. 51 Skilling. 

Med regelmassig Fornyelse og Vedligehold. 

(see Kongsvingerbanen for 1868.) 

1. Af Lokomotiverne 1,509 Spd. C,, 

2. Af Yognenes Axler og B^jnl samt st0rre Jerndele: 

Passageertrafiken 112 Spd. „ 

Godstrafiken 189 — „ 

301 - „ 

3. Af Skinnegangen med Tilbeh0r: 

Til Fornyelse af Skinnegangen tiltraenges afsat 4,831 Spd. „ 

hvorimod i Regnskabsaaret er anvendt 2,037 — „ 

Igjen . . 2,794 Spd. „ 

hvortil kommer som modsvarende 5 7o Rente og Rentesrente af 2,037 Spd. 

i 29 Aar 1,542 — „ 

4,336 — „ 

4. Af Trœvserk i Broer og Yiadnkter samt Over- og Undergange: 

Hertil er i Regnskabsaaret anvendt 5,876 Spd. „ 

Den n0dvendige aarlige Afsœtning, 2,949 Spd. udgj0r med Rente og Ren- 
tesrente efter 11 J Aars Forl0b 5,170 — „ 

altsaa i Driftsaaret formeget anvendt . . 706 — „ 

5. Af Sleepers: ^ 

som for 1868 3,468 Spd. „ 

deraf i Driftsaaret anvendt 476 — „ 

2,992 Spd. „ 
hvortil kommer som modsvarende 5 7o Rente og Rentesrente af 476 Spd. 

i 7 Aar 138 - „ 

3,130 — „ 

6. Af Gjœrder: 

som for 1868 2,120 Spd. „ 

hvoraf anvendt i Driftsaaret 1,803 — „ 

Igjen . . 317 Spd. „ 

+ det Bel0b, der modsvarer 5 7o Rente og Rentesrente af 1,803 Spd. i 9 Aar 641 ^ „ 

958 — „ 

12 
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•" l. «0. 8. 

Koiigsmger-Lil]estr0in Jernbanes lOde Driftsberetiiing. — Aar 187S. -«^ 



7. Af Telegrafstolper : 

som for 1868 159 Spd. « 



Hertil er i Regnskabsaaret anvendt 361 Spd. 

Den fandne aarlige Afssetning af 159 Spd. gj0r i 9 Aar med 5 7o Rente 

og Rentesrente 247 — 



9 



altsaa i Driftsaaret formeget anvendt . . 114 Spd. J 



Udenfor de i Regnskabsaaret havte Udgifter blive altsaa at afssette til: 

1. Fomyelse af Lokomotiveme 1,509 Spd. 

2. Do. „ Skinnegangen med Tilbeh0r 4,336 — 

3. Do. » Sleepers 3,130 — 

4. Do. „ Gjœrder 958 — 



n 
n 



hyorimod er formeget anvendt til: 

1. Yedligebold af Trœvœrk i Broer og Viadukter 706 Spd. 

2. Do. „ Do. af Telegrafstolper 114 — 



9,933 - , 
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820 — , 



Igjen . . 9,113 Spd. , 

Heraf falder paa: 

Passageertrafiken 1,917 Spd. » 

hvortil kommer Fornyelse af Vognenes Axler og Hjnl samt 8t0rre Jemdele . . 112 — „ 

2.029 — , 



Godstrafiken ; .... 7,196 Spd. 

hvortil kommer Fornyelse af Vognenes Axler og Hjul samt st0rre Jerndele . . 189 — 



» 



n 



7,385 - / 

Til den i Regnskabsaaret havte Udgift paa: / 

Passageertrafiken. Oodstraûkt i 

19,435 Spd. „ 72,949 Spd. }, 
bliver altsaa at Isegge: 

til regelmœssig Fornyelse og Yedligehold ndenfor hvad i Regnskabsaaret er 

anvendt 2,029 — „ 7,385 — , 



Tilsammen . . 21,464 Spd. „ 80,334 Spd. 

Altsaa falder paa: 

Passageertrafikens 12,480,105 Brnttocentnermile 21,464 

hvilket fordeelt paa de gjenneml0bne 69,393 Vognmile g30r 37, i Skilling pr. Mil ' 

eller for 10,8 Mile 3 Spd. 41 Skilling, 

Godstrafikens 46,844,525 Brnttocentnermile 80,334 

hvilket fordeelt paa de gjenneml0bne 313,370 Vognmile gj0r 30,8 Skilling pr. Mil ' 

eller for 10,8 Mile 2 Spd. 93 Skilling, 

og paa hver gjenneml0ben lœsset Vognmil 54,o Skilling pr. Mil 

eller for 10,8 Mile 4 Spd 103 Skilling, 



K!oiig'sviing'ei*l>a.iieiis XJdgilter 

for 1869. 

B. Fordeelt deels efter Trainmilene, 

- .Vognmilene, 

Bruttocentnermilene. 

I. Uden regelmsssig Fornyelse og Vediigehold. 

Trainmilene hâve ndgjort (see Driftsberetningcn Side 32) 20,947. 

heraf bar vœret blandede Train 2 x 2 x 10,8 x 365 15,758. 

altsaa tilbage som ndelokkende Godstrain . . 5,179. 
af de blandede Togs Trainmile ansœttes som vedkommende Godstrafiken | Part 7|884. 
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C. No. 8. 

Eong3vinger-Li]lestr0m Jernbanes lOde Driftsberetning. >- .\ar 1873. •— 



7. undcr Lokomotiv-Departementet: 

Forbrog8gjen3tande, samt Vedligehold 16,547 Spd. 8 [i 

8. ander Ingeni0r-Departementet: 

de foran undtagne Beleb 20,713 — 56 - 

37,260 Spd. 6^ 

hvoraf fordeelt efter Bruttocentnermilene: 

falder paa: 

Passageertrafiken 7,838 Spd. 59 [i 

Godstrafiken 29,422 — 5 - 

Sammeodrag 

af 

U dgifterne. 

paa Passageertrafiken. Godstrafiken 

a. Efter Trainmilene 16,139 Spd. 25 /S 26,741 Spd. 6 

b. . Yognmilene 2,219 — 72 - 10,023 — 54 

c. - Bruttocentnermilene 7,838 — 59 - 29,422 — 5 

26,197 Spd. 36 /? 66,186 Spd. 65 
Herefter koster i 

Passageertrafiken : 

hver gjenneml0ben Vognmil 45,3 Skilling, 

eller for 10,8 Mile .... 4 Spd. 9 Skilling, 
Godstrafiken : 

hver gjenneml0ben Vognmil 25,3 Skilling, 

eller for 10,8 Mile .... 2 Spd. 33 Skilling, 

og hver gjenDeml0ben lœsset Vognmil . . 44,5 Skilling, 

eller for 10,8 Mile .... 4 Spd. 1 Skilling. 

n. Med regelmsssig Fornyelse og Vedligehold. 

1. Fornyelse afGjœrder 958 Spd. „ 

2. Do. - Telegrafstolper, formeget anvendt 114 — „ 

844 Spd. 

hvoraf fordelt efter Trainmilene: 

falder paa: 

Passageertrafiken 318 Spd. „ 

Godstrafiken 526 — „ 

3. Fornyelse af Vognenes Axler og Hjol samt st0rre Jerndele 301 — 

heraf falder paa: 

Passageertrafiken 112 Spd. „ 

Godstrafiken 189 — „ 

4.- Fornyelse af Lokomotiverne 1,509 Spd. „ 

5. Do. - Skinnegangen med Tilbeh0r 4,336 — „ 

6. Do. - Sleepers 3,130 — „ 

8,975 Spd. ^ 

7. -f- formeget anvendt til 

Trœvœrk i Broer og Viadukter 706 — „ 

Igjen .... 8,269 Spd. 

hvoraf fordeelt efter Brnttocentnermilene: 

falder paa: 

Passageertrafiken 1,740 Spd. „ 

Godstrafiken 6,529 — „ 

Til den i Regnskabsaaret virkelig havte Udgift paa: 

Passageertrafik. Godstrafik; 

26,197 Spd. 36 /? 66,186 Spd. 65 / 
bliver altsaa at Isgge: 

a. for Fornyelse af Gjserder og Telegrafstolper 318 — , 526 — , 

b. - — - Vognenes Axler og Hjul samt 8t0rre Jerndele ♦.• 112 — ,, 189 — „ 

c. - — - Lokomotiver, Skinnegang, Sleepers, Trœveerk i Broer 

og Viadukter . 1,740 ^ „ 6,529 — , 

28,367 Spd. 36 [i 73,430 Spd. 65 ) 



C. No. 8. 

Kongsvinger-Lillestr0m Jernbanes lOde Driftsberetning. — Aar 1873. — 



hvorefter koater i: 
Passageertrafiken, hver gjenneml0ben Vogmil 49,1 Skilling, 



eller for 10,8 Mile . . . 
Godstrafiken, hver gjenneml0beii Vognmil 

eller for 10.8 Mile . . . 
og hver gjenjeml0ben lœsset Vognmil 

eller for 10,8 Mile . . . 



4 Spd. 50 Skilling, 

28,1 Skilling, 

2 Spd. 63 Skilling, 

49,4 Skilling, 

4 Spd. 54 Skilling. 
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BLongfsviiig'erbAiieiis Indtaeg'tei* 



efter Regnskabet for 1869. 



Af Passageertrafiken : 

af Passagerer 

- Bagage 

- Pakker 

- Telegrammer J Part 

- Postcn 

- Hansleie l Part 

- Leie af Lokomotiverne . . 5,348. 50 
heraf bctalt for Drift og Ved- 

ligehold 4,179. 76 

igjen til Amortisation . . . 1,168. 94 
hvoraf ^ Part 

- Renter 4 Part . 



Spd. Sk. 

27,301. 45 

422. 111 

761. 50 

235. 82 

1,270. 84 

146. 63 



- Extra Indtœgter | Part 



584. 47 
74. 102 
60 



V 



Samlet Indtœgt af Passageertrafik . . . 30,798. 44 



Af Godstrafiken: 



af Vogne 

- levende Dyr 

- Melk 

- Telegrammer J Part 

- Varer 

- Hnusleie J Part 

- Leie af Lokomotiverne . . 5,348. 50 
heraf betalt for Drift og Ved- 

ligehold 4,179. 76 

igjen til Amortisation . . . 1,168. 94 

- hvoraf J Part 

- Renter J Part 

- Extra-Indtspgter J Part 

- Pakhnnsleie 

- Tomteleie 



Spd. Sk. 

122. 22 

566. 118 

1,613. 63 

235. 82 

79,204. 37 

146. 63 



584. 47 

74. 102 

„ 60 

1. 1 

112. . 



Samlet Indtœgt af Godstrafik 82,661. 115 



Samlet Udgift af Passageertrafik: 

A. Fordeelt efter Bruttocentnermilene: 

I. Uden regelmœssig Fornyelse og Vedligehold 

19,435 Spd. 
n. Med Do. Do. Do. 21,464 — 

B. Fordeelt vœsentligst efter Trainmilene : 

I. Uden regelmœssig Fornyelse og Vedligehold 

26,197 Spd. 
n. Med Do. Do. Do. 28,367 — 









Samlet Udgift af Godstrafik: 

A. Fordeelt efter Bruttocentnermilene: 

I. Uden regelmœssig Fornyelse og Vedligehold 

72,949 Spd. 
n. Med Do. Do. Do. 80,334 — 

B. Fordeelt vseeentligst efter Trainmilene: 

I. Uden regelmœssig Fornyelse og Vedligehold 

66,187 Spd. 
IL Med Do. Do. Do. 73,431 — 
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Indtœgterne bave altsaa ndgjort: 



Spd. 

Af Passageertrafiken 30,798. 

imod Udgift: 
1. Uden regelmœssig Fomyejse og Vedlige- 
hold : 

efter Fordeling A . . . . 19,435. „ 
Do. B . . . . 26,197. „ 



Middel . . 22,816. 



Sk. 
44 



altsaa Overskud 7,982. 44 



Spd. Sk. 

Af Godstrafiken 82,661. 115 

imod Udgift: 
1. Uden regelmœssig Fornyelse og Vedlige- 
hold: 

efter Fordeling A . . . . 72,949. „ 
Do. B . . . . 66,187. „ 



Middel . . 69,568. 



altsaa Oversknd 13,093. 115 



\ 



u 



(1 No. 8. 

KongSTinger-LiUestr^m Jernbanes lOde Driftsberetning. — Aar 1872. 



2. Med regelmsessig Fornyelse og Yedlige- Spd. Sk. 
hold: Spd. Sk. 
êfter Fordeling A . . . . 21,464. , 
Do. B . . . . 28,367. „ 


2. 


Med regelmsessig Fornyelse og Yedlige- Sp^ 
hold : Spd. Sk. 
efter Fordeling A . . . . 80,334. ^ 
Do. B . . . . 73,431. . 


SL 
60 


Middel • . 24,915. 60 


Middel . . 76,882. 


altsaa Oyerskad 5,882. 104 


altsaa Overskod 5,779. 
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XJdgifterne yed Godstraôken bave udgjort: 



Uden regelmsessig Fornyelse og Yedligehold: 

• pr. pr. I Gjennemsnit 

pr. pr. 

Yognmil. 10,^ Mil. Yognmil. 10,« Mil. 
fi Spd. fi fi Spd. fi 

. . 49,2 4. 51i 
. . 44,5 4. 1 



Efter Fordeling A 
— B 



46,85 4. 26 



Med regelmsessig Fornyelse og Yedligehold: 

pr. pr. 



Efter Fordeling A 
Do. B 



I Gjennemsmt 
pr. pr. 

Yognmil. 10,8 Mil. YognmiL 10,«MiL 
fi Spd. fi fi Spd. fi 

. . 54,0 4. 103j 51 ^ 7QJ 

. . 49,4 4. 54j 



for 1870. 

A. Fordeelt efter Bruttocentnermilene. 
Uden regelmaessig Fornyelse og Yedligehold. 

Miletallet bar efter Driftsberetningen ndgjort: 
50,973 Passageervognmile med 5,554,489 Bmttocentnermile, 

*12,560 Passageerstoppevognmile ^ 1,532,320 Do. 

63,533 7,686,809 

171,933 laessede Godsvognmile med 29,541,259 Brnttocentnermile, 
98,567 tomme Do. „ 7,885,360 Do. 

*28,310 Godsstoppevognmile „ 3,453,820 Do. 

298,810 40,880,439 

362,343 Yognmile „ 47,967,248 Bmttocentnermile. 

Til de fàndne Bmttocentnermile paa Passageertrafiken. Godstrafiken. 

7,086,809. 40,880,439. 

komme Lokomotiveraes Brattovsegt fordeelt efter Trainmilene . . . 4,209,414. 9,487,520. 

11,296,223. 50,367,959. 

tilsammen 61,664,182 Bmttoceiitn«nule. 

1 den samlede Udgift for Aaret 100,331 Spd. 53} fi 

afgaar, bvad KongsTingerbanen bar betalt Horedbanen for Yedligehold og Drift af sineLoko- 
motiver onder Afbenyttelse paa HoTedbanen og Nordrestre Stambane og bvorfor Leie er be- 
beregnet til Indtsgt 



*) Fordeelt efter Trainmileiie. 



G. No. 8. '' 

KoDg9viDger-Lille8tr0m Jernbanes lOde Drifisberetning. — Aar 1872. — 



De benyttede Lokomotiver ère: 

No. 13, 14, 18 = 949,3 Mile à 1 Spd. 30 /? = 1,186 Spd. 75 /» 

No. 15, 16, 17, 21 = 1,098,8 - à 1 - 24 - = 1,318 — 67 - 

No. 19, = 1,602,0 — à 1 — 44 - = 2,189 — 48 - 

No. 20, = 253,4 — à 1 — 86 - « 435 — „ - 

5,129 Spd. 71 fi 

95,201 Spd. 103J fi 
hertil kommer Leie af Hovedbanens Lokomotiver 125 — 66 - 

Tilsammen . , 95,327 Spd. „ fi 
heraf falder paa: 

Passageertrafiken 17,463 Spd. 

Godstraôken 77,864 — 

I Passageertrafîken koster altsaa bver gjenneml0ben Vogomil . 33,0 Skilling, 

eller for 10,8 Mile 2 Spd. 116 SkiUiDg, 

I Godstrafiken koster altsaa bver gjenneml0ben Yognmil . . 31, s SkilllDg, 

eller for 10,8 Mile 2 Spd. 98 Skilling, 

og for bver gjeniieml0beii lœsset Yognmil .... 54,s Skilling, 

eller for 10,8 Mile 4 Spd. 106 SkUling. 

n. Med regelmaBssig Fornyelse og Vediigehold. 

(see Kongsvingerbanen for 1868). 

1. Af Loraotiverne % 1,509 Spd. „ 

2. Af Vognenes Axler og Hjul samt st0rre Jerndele 301 — „ 

3. Af Skinnegangen med Tilbeh0r: 

Til Fornyelse af Skinnegangen tiltrœnges afsat 4,831 Spd. „ /? 

bvorimod i Regnskabsaaret er anvendt 1,950 — „ 

Igjen . . : 2,881 Spd. „ fi 
bvortil kommer som modevarende 5 pCt. Rente og Rentesrente af 1,950 Spd. 

i 29 Aar 1,476 — „ 

4,357 - , 

4. Af Trœvœrk i Broer og Viadukter samt Over- og Undergange: 

Hertil tiltrœnges afsat 2,949 Spd. „ fi 

der i llj Aar med Rente og Rentesrente modsvarer . 5,170 Spd. „ fi 
i Regnskabsaaret anvendt 4,190 — „ 

980 Spd. „ fi 
bvortil maa afseettes 559 Spd. , 

5. Af Sleepers: 

som for 1868 3,468 Spd. „ fi 

deraf i Regnskabsaaret anvendt 480 — „ 

Igjen .... 2,988 Spd. „ fi 
bvortil kommer som modsvarende 5 pCt. Rente og Rentesrente af 480 Spd. 

i 7 Aar 139 — „ 

. 3,127 - , 

6. Af Gjserder: 

som for 1868 2,120 Spd. ,. fi 

bvoraf i Regnskabsaaret anvendt 1,808 — „ 

Igjen .... 312 Spd. , fi 

+ det 6el0b, der modsvarer 5 pCt. Rente og Rentesrente af 1,808 Spd. 

i 9 Aar 643 — „ 

955 — 

7. Af Telegrafstolper : 
som for 1868 159 Spd. „ fi 

og bvortil i Regnskabsaaret Intet er anvendt 159 — 
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Udenfor de i Regnskabsaaret havte Udgifter blive altsaa at afsœtte til: 

1. Fornyelse af Lokomotiverne 1,509 Spd. „ [i 

2. Do. - Skinnegangen med Tilbeh0r 4,357 — „ 

3. Do. - Trœveerk i Broer og Viadukter 559 — „ 

4. Do. - Sieepers 3,127 — „ 

5. Do. - Gjaerder 955 — „ 

6. Do. - Telegrafstolper 159 — , 

10,666 Spd. « /8 

hYoraf falder paa: 

Passageertrafiken 1,954 Spd. „ (i 

hvortil kommer: 

Fornyelse af Yognenes Axler og Hjul samt 8t0rre Jerndele .... 112 — „ 

2,066 — « 

Godstrafiken 8,712 Spd. , (i 

hvortil kommer: 

Fornyelse af Yognenes Axler og Hjul samt st0rre Jerndele 189 — „ 

8,901 — ^ 

Til den i Regnskabsaaret havte Udgift paa: u .«.k^ 

Passageertraûken. Godstrafiken. 

17,463 Spd. „ [i 77,864 Spd. « fi 
bliver altsaa at lœgge: 

til regelmœssig Fornyelse og Yedligehold adenfor hvad i Regnskabs- 
aaret er anvendt 2,066 — „ 8,901 — „ 

tilsammen .... 19,529 Spd. „ [i 86,765 Spd. , /? 
Altsaa falder paa: 

Passageertrafikens 11,296,223 Brattocentnermile 19,529 Spd. » fi 

hvilke fordeelt paa de gjenneml0bne 63,533 Yognmile gj0r .... 36,9 Skilling pr. Mil, 

eller for 10,8 Mil . . 3 Spd. 39 Skilling. 

Godstrafikens 50,367,959 Brattocentnermile 86,765 — . 

hvilke fordeelt paa de gjenneml0bne 298,810 Yognmile gj0r . . . 34,8 Skilling pr. Mil, 

eller for 10,8 Mile . . 3 Spd. 16 Skilling, 
og paa hver gjenneml0ben Isesset Yognmil . . 60,6 Skilling pr. Mil, 

eller for 10,8 Mile . . 5 Spd. 54 Skilling. 



'sving'erba.nens TLTdgiiti 

for 1870. 

B. Fordeelt deels efter Trainmilene, 

„ „ Vognmilene, 
„ „ Bruttocentnermilene. 

Uden regelma88ig Fornyelse og Vediigehold: 

Trainmilene hâve ndgjort (see Driftsberetningen Side 37) ; . . 

heraf har v»ret blandede Train 2 x 2 x 10,8 x 365 

altsaa tilbage som udtlnkkende Godstrain 

af de blandede Togs Trainmile ansssttes som vedkommende Godstrafiken \ Part, 
altsaa vedkommende: 

Passageertrafiken 7,884 Trainmile 

Godstrafiken 17,770 Do. 

Yognmilene hâve udgjort i: 

Passageertrafiken 63,533. 

Godstrafiken 298,810. 



25,654. 
15,768. 



9,886. 



362,a43« 
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Sammendrag 

af 

Udgifterne: 

paa Passageertrafiken. 

a. Efter Trainmilene 15,224 Spd. 12 yS 

b. - Vognmilene 2,010 — 26 - 

c. - Brattocentnermilene 6,287 — 109 - 



Oodstrafiken. 
34,313 Spd. m fi 
9,454 — 63 - 
28,036 — 88J - 



Herefter koster: i: 

Passageertrafiken: hver gjeDneml0ben Yogninil 

eller for 10,8 Mile • • 
Oodstrafiken: hver gjenneml0ben Yognmil 

eller for 10,8 Mile . . 
og hyer gjenneml0ben Isesset Yognmil 

eller for 10,8 Mile . . 



23,522 Spd. 27 fi 71,805 Spd. 22|^ 



44,4 Skilling, 

4 Spd. 

28,8 Skilling, 

2 Spd. 71 Skilling, 

50,1 Skilling, 

4 Spd. 61 SkilUng. 



IL Hed regelmaBssig Fornyelse og Vediigehold: 

1. Fornyelse af Gjœrder 955 Spd. „ fi 

2. Do. - Telegrafstolper 159 — „ 



3. 



hvoraf fordeelt efter Trainmilene: 
falder paa: 

Passageertrafik . . . 

Oodstrafik 

Fornyelse af Yognenes Axler og Hjnl samt st0rre Jemdele 

hYoraf falder paa: 

Passageertrafik 

Oodstrafik 



342 Spd. ^ fi 
772 — 



n 



112 Spd. 
189 — 






4. Fornyelse af Lokomotiverne 1,509 Spd. 

5. Do. - Skinnegang med Tilbeh0r 4,357 — 

6. Do. - Trœvœrk i Broer og Yiadokter 559 — 

7. Do. - Sleepers 3,127 — 



hToraf fordeelt efter Bmttocentnermilene: 
falder paa: 

Passageertrafiken 1,750 Spd. 

Oodstrafiken 7,802 — 



TU den i Regnskabsaaret virkelig havte Udgift paa: 



Passageertrafik. 
23,522 Spd. 27 fi 



bliver altsaa at lœgge: 

a. for Fornyelse af: 

Ojœrder og Telegrafstolper 

b. for Fornyelse af: 

Yognenes Axler og ^nl samt st0rre Jemdele 

c. for Fornyelse af: 
Lokomotiver, 
Skinnegang, 

Trœvœrk i Broer og Yiadnkter, 

Sleepers 



342 — 



112 — 



1,750 — 



25,726 Spd. 27 fi 



/? 



fi 



9 



n fi 



1,114 Spd. , ji 



301 — 



9,552 — 



Oodstrafik. 
71,805 Spd. 22J fi 



772 — 



189 — 



7,802 — , 
80,568 Spd. 22i fi 



G. U l 
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herefter koster i: 
Passageertrafiken : hver gjenneinl0ben Yogomil 

eller for 10,8 Mile . . . 
Godstrafiken : hver gjenneml0ben Yognmil 

eller for 10,8 Mile . . . 

og hver gjeimeml0bende lœsset Yogomil . . 

eller for 10,8 Mile . . . 



48,6 Skilling, 

4 Spd. 45 SkilUng, 
32,4 Skilling, 

2 Spd. 110 SkiUing, 
56,2 Skilling, 

5 Spd. 7 Skilling. 



efter Regnskabet for 1870. 



Af Passageertrafiken: 



Spd. 


P 


5,311. 


28J 


373. 


30 


791. 


93 


214. 


15} 


2,090. 


84 


118. 


100 



Af Passagerer 25,311. 

- Bagage 

- Pakker 

-' Telegrammer } Part 

- Posten 

- Hunsleie j Part 

- Leie af Lokomotiver . . . 6,556. 60 
heraf betalt for Drift og 

Vedligehold 5,129. 70 

igjen til Amortisation . . . 1,426. 110 
hvoraf } Part 

- Renter ^ Part 



713. 
434. 



55 
16 



Samlet Indtœgt af Passageertrafik . . . 30,047. 62 

Do. Udgift - Do. 

A Fordeelt efter Bmttocentnermilene : 

1. Uden regelmœssig Fornyelse og Vedligehold 

17,463 Spd. „/3 

2. Med Do. Do. 19,529 — „- 

B. Fordeelt veesentligst efter Trainmilene: 

1. Uden regelmœssig Fornyelse og Vedligehold 

23,522 Spd. „ fi 

2. Med Do. Do. 25,726 — „ - 



Af Godstrafiken : 



Spd. fi 
132. 98 
674. 14} 
1,843. 119 
214. 16 
77,355. 63 
118. 100 



AfVogne 

- levende Dyr 

- Melk 

- Telegrammer } Part 

- Varer 

- Hnnsleie ^ Part 

- Leie af Lokomotiver . . . 6,556. 60 
heraf betalt for Drift og 

Vedligehold 5,129. 70 

igjen til Amortisation . . . 1,426. 110 

- hvoraf } Part 

- Renter } Part 

- Pakhnnsleie 

- Tomteleie 

Samlet Indtœgt af Godstrafik .... 

Do. Udgift . Do. 

A. Fordeelt efter Bmttocentnermilene: 

1. Uden regelmœssig Fornyelse og Vedligehold 

77,864 Spd. „ fi 

2. Med Do. Do. 86,765 — „- 

B. Fordeelt vœsentligst efter Trainmilene: 

1. Uden regelmœssig Fornyelse og Vedligehold 

71,805 Spd. „ fi 

2. Med Do. Do. 80,568 — „- 



713. 


55 


434. 


16 


11. 


109 


104. 


30 


81,603. 


20} 



V^* 
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' 


Indtœgteme hâve 


altsaa ndgjort: 






Af Passaffeertrafiken .... 


Spd. 
30,047. 


fi 
62 


Af Godstrafiken . . 




Spd. fi 
81,603. 201 


imod Udgift: 






imod Udgift: 






1. Uden regelmœssig Fornyelse og Vedlige- 




1. Uden regelmsBSsig 


Fornyelse 


og Vedlige- 


hold 






hold 






efter FordelÎDg A . . . 


. 17,463. „ 




efter Fordeling A 


• • • • 


77,864. , 


„ Do. B • . • 
altsaa Overskad .... 


. A0yO4Z, „ 


60 


„ Do. B 

altsaa Overskad. 
2. Med regelmaessig 


. . • . 


71,805. , 1 


Middel . . 20,492. 


. . • < 
Fornyelse 


Middel . . 74,834. 6f 


9,555. 


2 


6,768. 80) 


2. Med regelmœssig Fornyel 




se og Vedlige- 




og Vedlige- 


bold 






hold 






efter Fordeling A . . . 


. XtJyUAU» „ 




efter Fordeling A 


. . ... 


86,765. „ 


„ Do. B. . . 

• 

altsaa Overskad .... 


. 25,726. „ 


60 


„ Do. B 
altsaa Tab . . 


. . . . 


80,568. „ 


Middel . . 22,627. 


... 


Middel . . 83,666. 60 


7,420. 


2 


2,063. m 




Udgifterue ved 


Godstrafiken hâve ndgjort: 






pr. 


pr. I Gjennemsnit 




pr. 


pr. I GjennemsBi 


Vognmil 
fi 


pr. pr 
. 10,8 Mil. Vogninil. 10,^ . 
Spd. fi fi Spd. 


Mil. 
fi 




Vognmil. 
fi 


pr. pr. 
10,8 Mi^- Vognmil. 10„ Il 
Spd. fi fi Spd. f 


Efter Fordeling A . . 54,3 
„ Do. B. . 50,1 


4- 1<>6 1 rn 

4. 61 P^'^ ^• 


83| 


Efter Fordeling A . 
„ Do. B . 


. 60,6 
. 56,2 


5. 54) 

^ y l û8,4 5. ^} 
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Hovedba^nens Udgiftei* 

for 1868. 

A. Fordeelt efter Bruttocentnerinilene. 
L Uden regelmaessig Fornyelse og Vediigehold. 

Miletallet har efter DriftsberetniDgen udgjort: 
66,926 Passageervognmile med 7,336,138 Brattoceotnermile, 

♦12,542 Passageerstoppevognmile „ 1,404,704 Do. 

79,468 8,740,842 

171,814 lœssede Godsvognmile med 26,970,931 Brattocentnermile, 

81,904 tomme Do. » 5,569,472 Do. 

♦18,163 Godsstoppevognmile „ 2,034,256 Do. 

271,881 34,574,659 

351,349 YogDmile 43,315,501 Brattocentnermile. 

Til de fnndne Brattocentnermile paa Passageertrafik. Godstrafik. 

8,740,842 34,574,659 

komme Lokomotiveraes Brattovœgt fordeelt efter Trainmilene . . . 8,524,259 12,344,664 

17,265,101 46,91 9,323 

64,184,424. 

Den samlede Udgift for Aaret, der if0lge Driftsberetningen Side 3, er 132,823 Spd. 102/? 

maa, naar man gaar ad fra, at Hovedbanen overdrager sit Lokomotiwœrksted til fœlleds Be- 

nyttelse for begge Baner, for0ges med 10,709 — 17 - 

Hovedbanens sœrskilte Lokomotivudgifter ère 31,963 Spd. 53 (i 

(se Driftsberetningen Side 43). Banernes Fœlledsndgifter 9,236 Spd. 93 yS, 
hvoraf efter Fordeling i Forhold til Banernes sserskilte Lokomotivndgifter, 
falder paa Hovedbanen 5,466 — 107 - 

Altsaa Hovedbanens samlede Lokomotivndgifter 37,430 Spd. 40 [i 

medens i Driftsberetningen Side 2 er opf0rt 26,721 — 23 - 

Différence .... 10,709 Spd. 17 fi 

Total Udgift . . . 143,532 Spd. 119 /S 
heraf falder paa: 

Passageertrafiken 38,609 Spd. 10 ^ 

Godstrafiken 104,923 — 109 - 

I Passageertrafiken koster altsaa hver gjenneml0ben Yognmil 58,3 Skilling 

og om den fnndne Gjennemsnitsndgifi pr. Yognmil anvendes efter ligefremt Forbold l,s Mil 105,0 Skilling. 

♦) Fordeelt efter Trainmilene. 

I 
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I Godstrafiken koster altsaa hver gjennemUben Yognmil: 

46,3 SkilliDg, 

eller for 1,8 Mile 83,0 Skilling, 
og for hver gjenneml0ben lœsset Yognmil: 

73,8 Skilling, 
eller for 1,8 Mil I Spd. 12 Skilling. 

n. Med regelmaessig Fornyelse og Vediigehold. 

1. Af Lokomotiverne: 
*Dere8 Eostende bar vœret 135,500 Spd. „ yS 

fragaar antaget Yœrdi ved Kassation 10 à 11 pGt 14,500 — „ - 

Rest . . 121,000 Spd. ,y3 
Et Lokomotivs Yarigbed ansœttes til 60,000 Mile, eUer med 2,200 Mile aarlig (omtrentlig 
gjennemsnitlig af Lokomotiyeme gjenneml0ben Distance i Aarene fra 1868 — 1870) til 27 Aar. 

Med 5 % Rente og Rentesrente krœves saaledes aarlig afsat 2,213 Spd. j, fi 

2. Af Yognene: 
*a. Axler og Hjal samt 8t0rre Jerndele: 

til 34 Passageervogne bave kostet . . * 17,350 Spd. „ /S 

6 Passageerstoppevogne 2,120 — „ - 

19,470 Spd. , fi 
fragaar antaget Yserdi ved Kassation 10 pCt 1,947 — „ - 

Rest . . 17,523 Spd. „ fi 

*Yarigbeden af en Axel med Hjnl ansœttes til 50,000 Mile, eller med en aarlig gjen- 
neml0ben Distance af 1,677 Mile til 30 Aar. 

Med 5 pGt. Rente og Rentesrente krœves saaledes aarlig afsat 264 — ^ • 

b. Axler og Hjnl samt st0rre Jerndele: 

til 356 Godsvogne 81,180 Spd. „ fi 

10 Godsstoppevogne 3,530 — „ - 

84,710 Spd. „ fi 
fragaar antaget Yserdi ved Kassation 10 pGt 8,470 — „ - 

Rest . . 76,240 Spd. „ fi 
fordeelt paa 50 Aar à 1,000 Mile, krœver aarlig afsat 364 — „ - 

3. Af Bkinnegangen med Tilbeh0r: 

«Donnes Yœrdi efter 44,450 Spd. pr. Mil gj0r for 6 Mile 266,700 Spd. 

Yarigheden bar vœret 87 Millioner Centner paa 1,8 Mil, 

Do. - - 131 Do. Do. - 4,2 — 

eller gjennemsnitlig ca. 120 Do. Do. der fordeelt efter 66 Millioner Cent- 

ner paa 6 Mile giver 11 Aar, og krœver saaledes aarlig afsat .... 18,773 Spd. „ fi 

Den fnndne aarlige Afsœtning 18,773 Spd. „ fi modsvarer 

efter 10 Aars Forl0b med 5 pGt. Rente og Rentesrente 30,579 Spd. „ - 

Deraf er i Regnskabsaaret anvendt 24,630 — „ - 

Rest . . . 5,949 Spd. „ fi 
bvortil krœves afsat 3,652 Spd. „ fi 

4. Af Trœvœrk i Broer og Yiadnkter samt Over- og Undergange: 

♦Dettes Yœrdi er 5,000 Spd. + 3,000 Spd. + 1,500 Spd = 9,500 Spd., 

bvortil efter en fomdsat Yarigbed af 12^ Aar krœves afsat 565 Spd. „ fi 

Den fnndne aarlige Afsœtning 565 Spd. „ fi 

modsvarer efter 11} Aars Forl0b 991 Spd. „ fi 

Hertil er i Regnskabsaaret anvendt 5,776 — » - 



altsaa formeget anvendt .... 4,785 — 



9 



*) Efter Opgave fra Hovedbanen8 Direktion. 
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Godstrafikens 46,919,323 Brattocentnermile 107,322 Spd. ^fi 

hvilket fordeelt paa de gjenneml0bne 271,881 Yogninile gj0r 47,s Skilling pr. Mil 

eUer for^l,8 Mil 85,) SkilliDg, 
og paa hver gjeDneml0beii Isesset Vognmil 75,0 Skilling pr. Mil 

eUer for 1,8 Mil 1 Spd. 15 SkiUing. 



Hovedbanens Udgifter 

for 1868l 

B. Fordeelt deels efter Trainmilene, 

- Vognmilene, 

- BruttocentDermileDe. 

Uden regelmaessig Fornyelse og Vediigehold: 

TrainmilenQ bave adgjort, (se Driftsberetningen Side 36) . 18,567. 

Deraf regnet paa: 

Passageertrafiken : 

2x6 X 366 = 4,392. 
1 X 6 X 366 = 2,196. 

Ix2x6x 83= 996. 

7,584. 

Godstrafiken 10,983. 

Yogomilene bave ndgjort i: 

Passageertrafiken 79,468. 

Godstrafiken 271,881. 

351,349 

Bmttocentnermilene bave adgjort i: 

Passageertrafiken 17,265,101. 

Godstrafiken 46,919,323. 

Udgifteme bave adgjort: 

1. Under Direktion og Hovedkontor 6,930 Spd. 19 fi 

2. — Stationerne 21,648 — lllj- 

3. — Lokomotiv-Departementet, med Undtagelse af Forbmgsgjenstande og Yedligebold . 9,066 — 88 - 
Hovedbanens samlede Lokomotivadgifter 37,430 Spd. 40 ji 

Herfra gaar: 

1. Hovedbanens Andeel i Fœlledsadgifter — Eon- 

toradgifter 4,525 Spd. 22 /i 

2. Udgifter til Lokomotivemes Istandsœttelse . . 6,968 — 99 - 

3. Udgifter til Forbmgsgjenstande 16,869 — 71 - 

28,363 — 72 - 



9,066 Spd. 88 /i 



4. Under Ingeni0r-Departementet: 

Extra-L0nninger 3,477 Spd. 50 (i 

Yedligebold af Gjœrder 679 — „ - 

Do. af Inventar 1,103 — 33 - 

' 5,259 — 83 

5. André Udgifter 28,069 — 14 



tilsammen .... 70,974 Spd. 75|>S 
bvoraf fordeelt efter Trainemilene, 

falder paa: 

Passageertrafiken 28,990 Spd. 92 /? 

Godstrafiken 41,983 — 103^ - 
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s ■ Til den i Regnskabsaaret virkelig havte Udgift paa Passageertraûk. Godstraflk. 

47,678 Spd. „/8 96,805 Spd, ^fi 

bliver altsaa at lœgge: 

a. for Fornyelse af: 

Gjœrder og Telegrafstolper 301 — „ - 436 — « - 

b. for Fornyelse af: 

Vognepes Axler og Hjul samt st0rre Jerndele 264 — „ - 364 — , • 

c. for Fornyelse af: 
Lokomotiver, 
Skinnegang, 
Sleepers, 

efter Fradrag af, hvad til Fornyelse afTraevœrk 1 Broer ogViadok- 

ter, er formeget anvendt 601 — „ - 1,635 — , • 



48,844 Spd. ^/i 98,290 SpdL ./{ 

Hvorefter koster i: 

Passageertrafiken : hvcr gjcnneml0ben Yognmil 73,8 Skilling, 

eller for 1,8 Mile .... 1 Spd. 13 Skilling. 

Oodstrafiken: hver gjennenil0ben Yognmil . . 43,4 Skilling, 

eller for 1,8 Mil, ... . 78,0 Skilling, 

og hver gjenneinl0ben lissset Yogninil 68,6 Skilling, 

eller for 1^8 Mil 1 Spd. 3 Skilling. 

Udgifterne ved Godstrafiken hâve udgjort: 

Uden regelmœssig Fornyelse og Yedligehold. Med regelmaessig Fornyelse og Yedligehold. 

I Gjennemsnit I Gjennemsmt 

pr. Yognmil* pr. 1,^ Mil. pr. pr. pr. Yognmil. pr. 1„ Mil. pr. pr. 

Yognmil. 1,^ Mil. YognmiL 1,^ JfiL 

Efter Fordeling A . . 73,3 1 Spd. 12/?U^ ^^ ^ ^ Efter Fordeling A . 75,o ISpd. 15yg|_^ t o ^ «n 

Do. B . . 66,9 1 ^ . r^'' ^^'"'^ . Do. B . 68,6 1 - 3 .r^'' ^ ^^^' ^^ 



Hovedbanens Udg^iiteir 

for 1869. 

A. Fordeelt efter BruttoceniDeroiileDe. 
I. Uden regelmsBSsig Fornyelse og Yedligehold. 

Miletallet har efter Driftsberetningen ndgjort: 
65,164 Passageervognmile med 7,179,895 Brnttocentnermile, 

♦10,868 Passagéerstoppevognmile „ 1,217,216 Do. 



76,032 8,397,111 

190,896 lœssede Godsvognmile med 29,648,700 Brnttocentnermile, 

83,646 tomme Do. „ 5,687,928 Do. 

*18,806 Godsstoppevognmile „ 2,106,272 Do. 



293,348 37,442,900. 



369,380 Yognmile med ....... 45,840,011. 



^ See Beregningen for 1888. 
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Til de fandne Brattoceninermile paa . . . • • . . Passageertrafiken. Godstrafikei. 

8,397,111. 37,443,900. 
komme Lokomotivernes Bruttovsegt fordeelt efter Train- 

milene 7,358,605. 12,732,514. 

15,755,716. 50a7 5,414;r . 

65,931,130 Brattoccntaermile. 



I. 



7,749 — 34 - 

il 



Den samledç Udgift for Aaret, der if0lge Drifisberetaiogens Side 3, er 154^448 Spd. 50 fi 

maa for0ge8 med* 

Hovedbanens sœfskilte Lokomotivudgifter ère 37,989 Spd. 53J fi 

(se Driftsberetningen Side 43). 

Banernes Fœllesudgifter 9,748 Spd. 115 yS, hvoraf efter Fordeling i 

Forhold til Banernes sœrskilte Udgifter, falder paa Hovedbanen . . 6,297 — 31 - ; 



Altsaa Hovedbanens samlede Lokomotivudgifter ........ 44,286 Spd. 84 J fi . • \ .^ 

raedens Driftsberetningens Side 2 kun er opf0rt 36,537 — 50J^^ : 



Différence ... ! 7,749 Spd. U fi 

Total Udgift .... 162,197 Spd. 84 /S 

Heri afgaar det Bel0b, Hovedbanen bar oppebaaret som Godtgj0relse for Drift og Vedlige- 

ligebold af Lokoraotiver, der bave vœret udleiede til Kongsvingerbanen og Nordvestre Stam- ^ 

bane. De benyttede Lokomotiver ère: 

No. 1 og-3 = 403 Mile à 1 Spd. 44 /3 pr. Mil 550 — 108 - 



-M- 



161,646 Spd. 96 fi 
byorbos tilkommer for Leie af Kongsvingerbanens Lokomotiver 124 — 68 - 



161,771 Spd. 44 fi 
beraf falder paa: 

Passageertrafiken 38,658 Spd. 105 fi ' 

Godstrafiken ......,.....•,. 123,112 — 59 - . ,1» 

I Passageertra^tiken kostor altsaa bver gjenneml0ben Yognmil . . . 61,0 Skilling, 

eller for 1,8 Mil 110,0 Skilling, 

I Godstrafiken koster altsaa hver gjenneml0ben Vognmil 50,4 Skilling, 

eller for 1,8 Mil 91,o Skilling, 

og hver gjenneml0ben lœsset Vognmii 77,4 Skilling, 

eller for 1,8 Mil 1 Spd. 19 Skilling. 

IL Med regelmsssig Fornyelse og Vediigehold. 

1. Af Lokomotiverne : 

fse for 1868) 2,213 Spd. „ fi 

2. Af Vognenes Axler og Hjul samt st0rre Jerndele: 

Passageertrafiken ..»....>...' 264 Spd. „ fi 

Godstrafiken 364 — „ - 

- 628 - . . 



3. Af Skinnegangen med Tilbeh0r: 

Til Fornyelse af Skinnegangen tiltrœnges afsat ........ 18,773 Spd. „ fi 

hjVorimod i Regnskabsaaret er anvendt 16,140 — „ - 



Igjen .... 2,633 Spd. „ fi 
4- det Bel0b, der mod'svarer 5 pCt. Rente og Kentesrente af 16,140 
Spd. i la Aar 6,231 — „ - 



8,864 - 

r 



• ■ 



*) 8ee Beregoingen for 1868. ( .: 
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4. Af Trav»rk i Broer og Yiadnkter saint Do. i Over- og Undergange: 

Dettes Vœrdi er 5,000 Spd. -f 1,500 Spd. = 6,500 Spd. „ fi 

hvortil efter forodsat Yarighcd af 12} Aar krœyes afsat 387 — „ - 

Hertil er i Regnskabsaaret anvendt 4,147 Spd. ^ fi 

Den fandne aarlige AfssetniDg modsvarer efter \\\ Aars Forl0b . . 678 — „ - 

Altsaa i Regnskabsaaret formeget anvendt .... 3,469 Spd. , | 
ô. Af Sleepers: 

8om for 1868 4,166 Spd. „ fi 



Den fandne aarlige Afsœtning modsvarer efter 7 Aar 5,862 Spd. „ fi 

hertil er i Regnskabsaaret anvendt 4,872 — „ - 



Igjen .... 990 Spd. „ fi 
hvortil krseves afsat 

6. Af Gjœrd^r: 

Bom for 1868 1,280 Spd. , fi 

Hertil er i Regnskabsaaret anvendt 1,175— „- 



113 Spd. , (i 
+ det Be]0b, der modsvarer 5 pCt. Rente og Rentesrente af l,l'/5 
Spd. i 9 Aar 418 — - - 



7. Af Telegrafstolper : 

som for 1868 35 Spd. „ [i 



Den fnndne aarlige Afsœtning 35 Spd. „ (i 

modsvarer efter 9 Aar 64 Spd. „ fi 

hertil er i Regnskabsaaret anvendt 50 — „ - 



Igjen .... 4 Spd. „ fi 

hvortil krœves afsat 

Ddenfor de i Regnskabet havte Udgifter bliver saaledes at afsœtte til: 

Fornyelse af Lokomotiverne 2,213 Spd. „ fi 

— - Skinnegangen 8,864 — „ - 

— - Sleepers 704 ■— „ - 

— - Gjœrder 531 _ ^ . 

— - Telegrafstolper 3 — „- 



12,315 Spd. , fi 
Fragaar som formeget anvendt til Fornyelse af Trœvœrk i Broer og 
Yiadukter 3,469 — 



% 



Godstrafikens 50,175,414 Bruttocontnermile 6,732 Spd. 

hvortil kommer Fornyelse at Yognenes Axler og Hjal samt 6t0rre 

Jerndele 364 — 



Til den i Regnskabsaaret havte Udgift paa: 

Passngcertrafiken. Godstrafiken. 

38,659 Spd. „ fi 123,112 Spd. „ fi 

bliver altsaa at lœgge: 
Til regelmœssig Fornyelse og Yedligehold ndenfor 
hvad i Regnskabsaaret er anvendt 2,378 — „ - 7,096 — n - 



704 — , 



531 — , 



i. 



3 — . 



Igjen .... 8,846 
Heraf falder paa: 

Passageertrafikens 15 755,716 Bruttocentnermile 2,114 Spd. „ fi 

hvortil kommer Fornyelse af Yognenes Axler og Hjul samt st0rre 

Jerndele 264 — « - 



2,378 — 



7,096 — 



41,037 Spd. ^ fi 130,208 Spd. , fi 
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Altsaa falder paa: 

Passageertrafikens 15,755,716 Bruttocentnermile 41,037 Spd. « fi 

hvilket fordeelt paa de gjenneml0bne 76,032 Yognmile gj0r 64,8 Skilling pr. Mil, 

eller for 1,8 Mil 116,0 SkilliDg. 

Godstrafikens 50,175,414 Bruttocentoermile 123,112 — , - 

hvilket fordeelt paa de g}eiinem]0bne 21^3,348 Yognmile gj0r 53,3 Skilling pr. Mil, 

eller for 1,8 Mil 96,0 Skilling, 
og for hver gjenneml0ben lœsset Yognmil 81,9 Skilling pr. Mil, 

eller for 1,8 Mil 1 Spd. 27 SkUling. 



HovedbAnens XJdgiitei* 

for 1869. 

B. Fordeelt deels efter Trainmilene, 

- Vognmilene, 

- BruttoceDtQermilene. 

L Udeo regelms88ig Fornyeise og Vediigehold: 

Trainmilene bave ndgjort (see Driftsberetningen Side ) 17,938. 

Deraf regnct paa: 

Passageertrafiken : 

2 X 6 X 365 = 4.380. 

1 X 6 X 365 = 2,190. 

6,570. 

Godstrafiken 11,368. 

Yognroilene bave ndgjort i: 
Passageertrafiken 70,032. 

Oodstrafiken 293,348. 

369,380. 

Bmttocentnermilene bave ndgjort i: 
Passageertrafiken 15,755,716. 

Oodstrafiken 50,175,414. 

65,931,130. 

Udgifterne bave ndgjort: 

1. Under Direktion og Hovedkontor 7,617 Spd. 103 fi 

2. - Stationerne 22,878 — 54 - 

3. - Lokomotiv-Dopartementot, med Undtagelse af Forbmgsgjenstande og Yedligebold . 9,260 — 37( - 
Hovedbanens samlede Lokomotivndgifter bave ndgjort 44,286 Spd. 84}/tf 

Herfra gaar: 

1. Hovedbanens Ândeel i Fsellesndgifter, efter Fradrag i disse af 
Kontorudgifter 5,091 Spd. 119^^ 

2. Udgifter til Lokomotivernes Istandsœttelse 11,665 — 11 - 

3. Forbmgsgjenstande 17,842 — 116 J - 

34,600 - 7 - 



Igjen . . 9,686 Spd. 77| fi 
Herfra gaar: IndtS9gt af Leie af Lokomotiver 550 — 108 - 

9,135 Spd. 894 /S 
bvorbos tilkommer for Leie af Lokomotiver 124 — 68 - 



tilsammen . . 9,260 Spd. Vî\fi 
4. Under Ingeni0r-Departementet: 

Extra-L0nninger 6,225 Spd. 102/3 

Yedligebold af Gjssrder 1,175 - , - 

Do. af Inventar 732 — 66 - 



8,130 — 48 
5. André Udgifter 31,255 — 64^ 



tilsammen . . 79,142 Spd. 67 fi 
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bToraf fardeelt efter TraiomileDe, 
fftlder paa: 

FassageertrafikeD 26,986 8pd, 106 S 

GodstrafikCD 50,165 — 81 - 

Dnder Togn-DepartemjBOtet 16,896 Spd. 

hvoraf falder paa: 

PassageertraGken 3 880 Spd. 79/? 

GodBtrafiken 15,007 — 19 - 

Uoder Lokomotiv-DepartemeDtet 34,600 Spd. 7y3 

Uoder lDgeiiit»r<DepartemeDtet : 

de foran undtagoe Bcl0b 29,131 112 - 

63,781 — 

hvoraf fordeelt efter BrattocealaeriiiileDe, 
falder paa: 

FaBsageertrafiken 15,230 Spd. 22/S 

GodstrafikeD 48,501 - 97 • 



Samineadr&g 



Udgifterne. 

paa Passagcertrafiken, Godstra 

a. Efter Traiuinilene 28,986 Spd. lOti/3 50,155 Sp 

b. - Yognoiilene 3.889 — 79 - 15,007 — 

c. - BrottoceDtDennileae 15,230 -• 22 - 48,501 — 

48,106 Spd. 87 /S 113,664 Sp 

hTorefter koster i: 
FassageertrafikeD, bver gjennemlebeo Yogmil 75,9 Skilling, 

eller for 1,8 Mil .... 1 Spd. 17 Skilling, 
Oodstrafiken, bver KJenDemlsbea Vogomi) . 46, ft Skilling, 
eller for 1,8 Uil . . . . 84,0 Skilling, 
og bver gjenjenil^beD l»38et Vognmil . . 71,4 Skilling, 

eller for 1,8 Mil .... 1 Spd. 9 SkiUiDg. 

Med regelmasslg Fornyelse og Veàligehold: 

1. Fornyohe af Gjœrder ■ . . 5:11 Spd. , yj 

2. Do. - Telegrafstolper 3 — , 

... . 534 Spij 

bvoraf fordelt efter Trainmilene , 
falder paa: 

Passageertrafiken I!f6 Spd. „ /î 

Godalrafiken 338 — „ 

3. Fornyelse af Tognenea Axler og Hjnl eamt st^rre Jemdele 628 — 

hvoraf falder paa: 

Pagsageertra&keD 264 Spd- „ {i 

Godstrafiken 364 — „ 

4. Fornyelse af Lokomoti vente 2,213 Spd. „ ji 

5. Do. - Skinnegangen 8,864 — , 

6. Do. - Sleepera 704 — , 

11,781 Spd. „ lî 
-^ formeget snvendt paa FornyelBe af: 
Trœverk i Broer og Yiadnkter 3,469 — . 

Igjen .... 8,312 — 
hvoraf fordeelt efter BrQttoceatnermilene, 
falder paa: 

Passageertrafiken 1,986 Spd. „ yS 

GodBtrafikea .' 6,326 — , 
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Til den i Regnskabsaaret virkelige havte Udgift paa 



Passageertrafik. 
48,107 Spd. „yî 






bliver altsaa at lœgge: 
a. for Fornyelse af: 

Gjœrder og Tclpgrafstolper 

for Fornyelse af: 

Vognenes Axlcr og Hjnl samt 8t0rre Jerndele 

for Fornyelse af: 

Lokomotiver, 

Skinnegang, 

Sleepers, 

efter Fradrag af, hvad til Fornyelse af TrœvsBrk i Broer og Via- 

dukter er formeget anvendt 1,986 



b. 



c. 



196 — 



264 — 



Godstrafik. 




113,664 Spd. 


a 


338 — 


9 - 


364 - 


1» ■ 



50,553 Spd. ,/0 



6,326 - , - 
120,692 Spd. « (i 



hvorefter koster i: 
Passagecrtrafiken, hver gjcnneml0ben Yognmil 

eller for 1,8 Mil 
Godstrafiken, hver gjenneml0bcn Yognmil . . 

eller for 1,8 Mil 
og bver gjenneD]l0ben laesset Yognmil 

eller for 1,8 Mil 



79.8 Skilling, 

1 Spd. 24 Skilling, 
49,4 Skilling, 
89,0 Skilling, 

75.9 Skilling, 

1 Spd. 17 Skilling. 



Udgifterne ved Gvodstrtfiken bave adgjort: 






XJden regelmaessig Fornyelse og Yedligebold. 

pr. pr. i Gjennemsnit 

pr. pr. 

Yognmil. 1,9 Mil. YognmiL l,g Mil. 
/i Spd. /i A Spd. ,i 

. . 77,4 1. 19) 7^^ 
. • 71,4 1. 9 



Efter Fordeling A 
— B 



1. 14 



Med regelmœssig Fornyelso og Yedligehold. 

pr. pr. I Gjennemsnii. 

pr. pr. 

Yognmil. 1„MiL YognmiL ]„ Mil. 
^ Spd. ^ /& Spd. A 

1. 27i 



Efter Fordeling A 
— B 



81,9 1. *#f 7Q^ 
75,9 1. 17f 



1. 22 



Hovedbanens Udgriftei* 

for 1870. 

A. Fordeelt efter BruttocentnermileDe. 
Uden regelmsssig Fornyelse og Yedligehold: 

Miletallet bar efter Driftsberetningen adgjort: 
60,962 Passageervognmile med 6,727,842 Brattocentnermile, 

*1 1,503 Passageerstoppevognmile „ 1,380,360 Do. 



72,465 8,108,202 

180,168 laessede Godsvognmile med 29,961,158 Bruttocentnermfle, 

73,009 tomme Do. „ 5,8i0,720 Do. 

"^18,508 Godsstoppevognmile „ 2,231,760 Do. 



271,775. 



38,033,638. 



344,240 Yognmile „ 46,141,840 Brottoceotnermile. 

Til de fnndne Brattocentnermile paa Passageertrafiken. 

8,108,202. 
komme Lokomotivernes Brattovœgt fordeelt efter Trainmilene . . . 7,446,958. 



Godstrafiken. 

38,033,638. 

12,524,627. 



15,855,160. 50,55 8,265. 

66,413,425 brattocentnermile. 



*) Fordeelt efter Trainmilene. 
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Den ssmlede Udgift for Aarel, der îMge DriftsberetiiiDgeiiB Side 3. er 138,8S3 Spd. 

*maa forages med 10,997 — 

Bovedbanens Bœrskilte LokomotiTadgifteT ère . . 36.370 Spd. 110} 'i 

(aee DrifUberetniiigens Side 45). 

BaoeroeB FœHesodgifter 9,411 Spd. 65 j$, hvoraf eflar Fordeling i For- 

hold til Baneraes sœrskilte Ddgifter, falder pas Hovedbaoeo .... 6,1^0 — 43 - 

Altsaa HovedbaneDs samlede LokomotivDdgifter 42,491 Spd. 33^ ^ 

medens paaDrirtBberetniiigeas Side 2 kao er opf0rt 31,493 — 116| - 

Différence .... 10,997 Spd. 35 /? 

Total Udgift . . . 149,821 Spd. 
Heri afgaar det Beltfb som Hovedbaoea bar oppebaaret aom Godtgjsrelse forDrift ogTedlige- 
hold af LokomotiTer, der bafe vieret ndleiede til EongSTiDgerbasen og Nordvestre Stambane. 

De benyttode Lokomotiver bave vieret: 
No. 1, 3, 4 og 11 = 79,9 Mile à 1 Spd. 44 (8 109 — 



hTorhos tilkommer for Leîe af KongsTiDgerbaoens LokomotiTer . 



149,711 Spd. 
104 — 



beraf falder paa: 

Passageertrafiken 35,766 Spd. 39 y! 

OodstraSbeo 114,049 — 107 • 

1 Passageertrafikeii koeter altsaa hrer gjeDDeiiil0ben Vogomil . 59,2 SkilUng, 

eller for 1,8 Hit ..... 107,0 Skilliog, 

I Oodatrafikeo koeter altsaa bver gjeDoemlffbeD Vognmil . . 50,4 Skilliog, 

eller for 1,8 Mil 91,0 SkilUng, 

og for hver gjennemlebeQde lœBset Togomil .... 76,0 Skilling, 

eller for 1,8 Mil 1 Spd. 17 Skilliog. 



■fld regetmsBsslB Fornyelee og Vediigehold. 

1. Af Lokoraotiverne: 

**Dere8 Eostende har vœret 156,000 Spd. 

fragaar antaget Vnrdi ved Eassatioa 10 à 11 pCL . . . 17,000 — , 



/3 {% oye LokoiQotiver aoskal 



ReBt ... 141,000 Spd. „ /î 

Ued 5 pCt. Rente og Rentesrente kreeves saaledes afsat 2,579 Spd. 

Af Vogncoes Axler og Hjal samt sttfrre Jerodele: 

**PaHaageertrafiken 264 Spd. „ /? 

Godstrafiken 364 - „ 

628 — 

Af Skinnegang med Tilbeher: 

Til Foroyehe af Skiooegangeo tiltrtengeE afsal 13,773 Spd. „ /S 



Den fnndne aarlîge Afsetning 18,773 Spd. 

modsvarer efter 10 Aars Forl0b med 5 pGt. Rente og Rentesrente . . . 30,579 — 
deraf er i Regnskabsaaret anvendt 28,765 — 



Resl . . 1,814 Spd. „ li 

hvortil kreeves afsat 1,114 

Af Trevsrk i Broer og Viadnkter samt Over- og Undergange : 

••Dettes Vœrdi cra. 5,000 Spd. „ (i 

bvortil efter eo foradsat Varighed af 12J Aar kreves afsat 297 

Hertil er i Regoskabsaaret Intet anvendt. 



*) See Beretningen for 180S. 
**) Efler Opgave frs Hovedbanena Direktioa. 
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Hovedbanens Udglitei* 

for 1870. 

B. Fordeelt deels efter Trainmilene, 

„ „ Vognmilene, 
„ „ Bruttoceninermilene. 



Uden regelmsssig Fornyelse og Vedlîgehold: 

Trainmilene hâve adgjort (seo Driftsberetningen Side 41) 

Deraf regnet paa: 

Passageertrafiken : 

2 X 6 X 365 = 4,380. 

1 X 6 X 365 == 2,190. 

0,3 X 6 X 139 = 250. 

6,820. 

Godstrafiken 11,026. 

Vognmilene hâve ndgjort i: 

Passageertrafik 72,465. 

Godstrafik 271,775. 



17 fia. 



Brnttocentnermilene hâve ndgjort i: 

Passageertrafik 15,855,160. 

Godstrafik 50,556,265. 



344,240. 



Udgifterne hâve ndgjort: 
1. Under Direktion og Hovedkontor 



2. 
3. 



„ Stationerne 

jf Lokomotiv-Departementet, med Undtagelse af Forbrngsgjenstande og Yedligehold . 
Hovedbanens samtlige Lokomotivndgifter ère 42,491 Spd. 33} /S 

Herfra gaar: 

1. Hovedbanens Andeel i Fœlledsndgifter, efter Fradrag i disse af 
Kontorndgifter 5,269 Spd. 68 /S 

2. Ddgifter til Lokomotivernes Istandsœttelse . 11,850 — 76 - 

3. Do. til Forbrngsgjenstande 15,886 — 72 - 

33,006 Spd. 96J /i 



8,080 

24,749 

9,575 



66,413,425. 

Spd. 71 / 
46^ • 
— 17 . 



eller efter Fradrag for de 79,9 Mile, Hovedbanens Lokorootiver 

bave l^bet paa Kongsvingerbanen og Nordvestre Stambane . . . 32,911 — 



254 



Rest . 



Herfra gaar: Indtœgt af Leie af Lokomotiverne 



9,580 Spd. 8 yS 
109 — 24 - 



9,470 Spd. 104 y8 
hvorhos tilkommer for Leie af Kongsvingeibanens Lokomotiver . . 104 — 33 - 



9,575 Spd. 17 /S 
4. Under Ingeni0r-Departementet: 

Extra-L0nninger 4,212 Spd. 69 /S 

Vedlîgehold af Gjœrder 1,448 - 8 - 



Do. 



V 



Inventar 



699 — 24 - 



5. André Udgifter 



6,359 Spd. 101 fi 
33,687 — 414 - 



tilsammen . 
bvoraf fordeelt efter Trainmilene, 

falder paa: 

Passageertrafik 31,509 Spd. 

Godstrafik 50,942 — 



82,452 Spd. 37 fi 



102 yS 
55 . 
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' TU den i Regnskabsaaret bavte Udgift paa: Passageertrafik. Godstrafik. 

47,196 Spd. a yS 102,620 Spd. U fi 
bliver altsaa at lœgge: 

a. For Fornyelse af: 

Gjœrder og Telegrafstolper 149 — ,, - 240 — „ - 

b. FornyeUe af: 

Yognenes Axler og Hjnl samt 8t0rre Jerndele 264 — „ - 364 — « - 

c. Fornyelse af: 
Lokomotivcr, 
Skinnegangen og 

Trœvœrk i Broer og Viadnkter, efter Fradrag af, bvad til Fornyelse af 

Sleepers er formeget anvendt 951 — „ - 3,031 — „ - 



48,560 Spd 2 fi 106,255 Spd. 14 fi 
Herefter kostcr altsaa: 

i Passageertrafiken, bver gjennembben Yognmil . . 80,4 Skilling, 

eller for 1,8 Mil 1 Spd. 25 Skilling. 

i Godstrafiken, hver gjennemloben Yognmil 46,9 Skilling, 

eller for 1,8 Mil 84,0 Skilling, 

og hver gjennemUbende liesset Yognmil 70,8 Skilling, 

eller for 1,8 Mil 1 Spd. 7 Skilling. 

Udgifterne ved Godstrafiken har adgjort: 

XJdeo regelmsssig Fornyelse og Ycdligehold. Med regelmœssig Fornyelse og Yedligehold. 

pr. pr. I Gjennemsnit pr. pr. I Gjennemsnit 

pr. pr. pr. pr. 

Yognmil. 1,^ MiL Yognmil. l,g Mil. Yognmil. 1,9 Mil. Yognmil. l,. Mil 

ji Spd. yJ 16 Spd. fi iS Spd. fi (S Spd. fi 

Efter Fordeling A . . 76,0 L 17 j _ , ,^ Efter Fordeling A . . 78,4 1. 21 T. _ ,. 

Do. B. . 68,3 1. 3^'''' . Do. B . . 70,8 1. 7^^»^ ^' ^^ 
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Silag: No. 2. 



Kongsvingerbanens Lokomotiver hâve paa egen Bane gjennemlebet norska Mile 

Lokomotiv-No. 





« 

I 
1863 


13 


14 


18 


15 


16 


17 
3484,2 


21 


19 


20 _ 


Tilsammen, 




766.9 


1257,2 




3012,7 


2330,2 






10851,2 




1864 


733,2 


2686,7 


3193,3 


2784,8 


2394,6 






11792,6 




1865 


1775,2 


3038,9 


745,7 2833,2 1 3451,0 2524,1 


1 349,0 


14717,1 




1866 


1790,5 


2021,9 


1464,1 


3987,4 3141,8 


3090,1 


1 4718,6 




20213,9 




1867 


2572,6 


3204,5 


3361,2 


3595,9 3118,7 


2934,1 


2013,9 


516.S 


21317,2 




1868 


2293,1 


14P0,7 
13689,9 


2369,2 


1337,2 
17959,7 


2339,4 


2538,3 


4747,2 
4747,2 


1636,3 


3430,9 
3947,2 


22172,3 




9931,5 


7940,2 


17165,4 


16965,4 


8717,8 


101061,3 



KoDgsviDgerbanen vilde herfor efter den fra ^ 69 bestemte Godtgj0relse til Hovedbanen for Vedligehold og 
Drift bave bavt at betale: 

for No. 13, 14, 18, tilsaramen 31,561,6 Mile à 1 Spd. 30 y? = 39,452 Spd. „ ^ 

- No. 15, 16, 17, 21, — 56,837,7 — à 1 — 24 - « 68,205 - 29 - 

- No. 19, — 8,717,8 — à 1 — 44 - -= 11,914 — 39 - 

- No. 20, — 3,947,2 — àl— 86--= 6,776 - 3 - 



tilsammen .... 126,347 Spd« 71 fi 



KoDgsviDgerbaoeo bar derimod betalt for Yedligebold og Drift af sine Lokomotiver: 
i 1863 for 10,851,2 Mile, 

i 1864 for 11,792,6 — 

i 1865 for 14,717,1 — 

i 1866 fra Vi til Vs ^<>r 13,475,9 — 



50,836,8 Mile à 1 Spd. 89 yS - 

for No. 19 og 20. for de smaa Lokomotiver. 

i 1866 fra V9 til «Vu for 1,572,9 Mile. 5,165,0 Mile 

i 1867 2,530,2 — 18,787,0 — 

i 1868 5,067,2 — 17,105,1 — 



88,540 Spd. 91 fi 



9,170,3 Mile 



à 1 Spd. 72 fi « 14,672 — 58 - 



41,057,2 Mile à 1 Spd. ^% fi ^ 55,427 — 26 - 



158,640 — 55 - 

Kongsvingerbanen bar altsaa betalt mère, end den efter nagjœldende Overeenskomst vilde 
havt at betale 32,292 Spd. 104 fi 

Kongsvingerbanens Vogne hâve paa egen Bane gjennemiabei norske Mile: 



1863 
1864 
1865 
1866 
1867 
1868 



Passageervogrne. 


Godsvogne. 
68,260. 


Stoppevogne. 


TilsammeiL 


30,498. 


13,764. 


112,522. 


30,754. 


110,599. 


10,856. 


152,209. 


32,767. 


103,237. 


12,310. 


148,314. 


52,984. 


190,443. 


35,392. 


278,819. 


58,926. 


235,336. 


40,026. 


334,288. 


58,653. 


292,712. 


39,662. 


391,027. 


264:582. 


1,000,587. 


152,010. 


1,417,179. 
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For Yediigehold og Drift af Vogne bar Kongsvingerbanen i ovennœvnte Tidsram betalt 6 Skilling pr. Vogninil, 
men betaler fra 7i ^^ ^ Skilling. 

KongsviDgerbanen bar altsaa betalt mère end den efter nugjaeldende OvereeDskomat vilde bavt at betale: 

1,417,179 X 1 Skilling = 11,809 Spd. 99 [i. 



Kongsvingerbanen har betalt til Hovedbanen i Leie: 

Af LokomotÎTer. Af Vogne. 

i 1863 3 Spd. 88 [i 470 Spd. 74 [i 

i 1864 885 — 40 - 2,271 — 27 - 

i 1865 1,644 — 96 - 2,425 — 97 - 

i 1866 fra Vi til Va 1,662 ^ 48- i 

i 1866 fra Vs til >Vi, 831—24- j '^"^^ — ii-« - 

i 1867 2,347 — 75 - 10,025 — 46 - 

i 1868 30 — 78 - 12,519 — 76 - 

7,405 Spd. 89 (i 33,301 Spd. 72 /8 

Fra Vi 63 til V» ^^ ^^"^ altsaa Kongsvingerbanen betalt i Leie af Lokomotiver 4,196 Spd. 32 ^, der efter 
den i samme Tidsram derfor bestemte Godtgj0relse af 2 Spd. 80 [i pr. Lokomotivmil reprœsenterer 1,573,6 Lokomotivmil 
fri^ Vs 66 til 31/^^ 68 bar den i Leie af Lokomotiver beUlt 3,209 Spd. 57 y?, der efter den i 
det Tidspnnkt derfor gjœldende Godtgj0relse af 2 Spd. 2 ^ modsvarede 1,591,5 — 

tilsammen . . . . 3,165,1 LokomotivmU, 
hvilke efter den fra Vi 69 bestemte Godtgj0relse for Leie af 1 Spd. 94 [i pr. Lokomotivmil vilde 

bave kostet 5,644 Spd. 51 [i 

bvorimod er betalt .... 7,405 — 89 - 

altsaa bar Kongsvingerbanen betalt i Leie af Lokomotiver mère end den efter 

nngjœldende Overeenskomst vilde bavt at betale 1,761 Spd. 38 [i 

Om den gjennemsnitlige Leie pr. Yognmil i Tidsrnmmet fra ^/| 63 til "/ta 68 ansœttes til 12 y3, reprœsen- 
terer den af Kongsvingerbanen for Leie af Vogne betalte Sam 33,301 Spd. 72 (i 333,016 Vognmile, der, naar alêne 
Hensyn tages til den siden Vi 69 stedfandne Nedssettelse fra 6 til 5 ^ i Godtgj0re1sen for Vedligebold og Drift, giver 
som af Kongsvingerbanen mère betalt end den efter nagjœldende Overeenskomst vilde bavt at betale 2,775 Spd. 10 [i. 
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Erkiaring dateret 6te Februar 1873 fra Hovedjernbanens Overbestyrer, Capitain 
J. Engelstad angaaende Commissionsbetankningen af 27de Juni 1872. 



AngaaeDie CommissioDsbetœnkDÎngen af 27de Jani f. A. 
skal jeg tillade inig f0lgende Bemœrkninger. 

Ved BeregniDgen Pag. 64, hvor KongsvingerbaneDS sam- 
lede Overskad for dens f0rste 8 Driftsaar ndviser 47 551 Spd. 
54| Skill. og dens Rcservefond 25 076 Spd. 109 Skill , b0r 
det erindres, at der i deone Tid er ndf0rt betydelige Ud- 
videlser og Forbedringer, hvis Kostende er f0rt til Udgift, 
dels som almindelig Driftsndgift og dels taget af Driftsover- 
skaddet. 

If0lge boslagte Fortegnelse fra Eongsvingerbanens In- 
geniear er af ham i de nœvnte 8 Aar anvendt til Udgifter 
ndenfor deo egentlige Yedligeboldelse af Linien, Broer, Byg- 
ninger og Stationspladse tilsammen . . 57 747 Spd. 21 (i 
og if0lge lîgeledes vedlagte Fortegnelse 
fra Bogholderen anvendt til forskjellige 

Anskaffelser og Udvidelser 37 274 — 115 - 

Tilsamnïën 95 022 Spd. 16 (i 
Heraf er godtgjort af Anlœgget . . .15 996 — 27 J - 

Af Rest"ën"79'025 Spd. 108J /8 
ertagetafOverskaddet 21 300 Spd. 93JyS 
f0rt direkte som Drifts- 
ndgift 22 968 — 86 . 

og henstaar paa Capi- 
talconto for senere at 
dœkkes af Driften. . 34 756 -- 49 - 



Bnnges disse Udgifter, der efter min Formening ikke 
borde bave Yseret Driften belastede, i Beregning, vilde Over- 
skaddet ved Udgangen af 1870 bave udgjort 70 520 Spd. 
20} ^ og Reservefondet 46 377 Spd. 82 1 fiy bvorbos Jern- 
banen da bavde vœret fri for den anf0rte Gjœld af 34 756 
Spd. 49 [i. 

Af den Pag. 66 og 67 meddelte Tabel sees, at Eongs- 
vingerbanens Taxt er h0ist nbetydelig lavere end Hovedba- 
nens Taxt beregnet for samme Banelaengde — 10,8 Mil — 
hvad Passagerer og Gods efter Centner, T0nde og Knbikfod 
angaar, nemlig for Passagerer 96 pGt., for Gods efter Cent- 
ner 93 pGt., 90pCt., 86 pCt. og 91 pGt, efter T0nde 91 pCt. 
og efter Knbikfod 91 pGt. og 100 pGt. af Hovedbanens Taz- 
ter, og at det altsaa knn er Taxten for Gods i hele Vogn- 
ladninger, Dyr og Voitarer, som ved Hovedbanen er vœ- 
sentlig b0iere end ved Kongsvingerbanen. Det bemaerkes 
ogsaa, at den billigste Taxt paa Hamarbanen siden 19de No- 
vember 1866 er 320 /? pr. Vogn for 10,8 Mil; ligesaa bar 
for Planker i Gjennemgangstaxt med Hovedbanen i flere Aar 
gjsBldt en Taxt paa Hamarbanen à 44 /? pr. Vognmiil à 120 
Gentner; paa den svenske Bane benyttcs der ogsaa meget 
billigere Taxt for Vognladninger, end den for Partier paa 
85 Centner anf0rte. 

Til Samroenligning angaaende Trafikkens Maengde og 
Art paa Hoved- og Kongsvingerbanen hidsœttes f0lgende 



Tabel 

over Yœgten af det betalende Gods undtagen Kreaturer og Reisevogne, som er transporteret paa begge Baner i 

1868, 69 og 70 — i Tusinder af Centner. — 





1868. 


1869. 


1870. 


I Gjennemsnit 


Godssort. 


Kongsvin- 
gerbanen. 


Hovedbanen. 


Kongsvin- 
gerbanen. 


Hovedbanen. 


Kongsvin- 
gerbanen. 


Hovedbanen. 


Kongsvin- 
gerbanen. 


Hovedbanen. 


Centner-, T0nde- og Enbik- 
















• 


fod-Gods 


284,8 


778,5 


321,5 


928,0 


306,2 


825,1 


304,2 


843,9 


Iste Klasse Vognladning. . 


594,2 


1 332,4 


738,6 


1 614,8 


744,9 


1 493,1 


692,G 


1480,1 


2aen do. do. . . 


294,7 


921,6 


360,1 


1 055,2 


345,4 


1112,9 


333,4 


1 029,9 


3die do. do. . . 


15,0 


32,2 


24,6 


41,1 


]9,5 


46,8 


19,7 


40,0 


4de do. do. . . 


1 183,4 


1 391,2 


888,1 


1 248,5 


788,7 


1 273,6 


953,4 


1 304,4 


5te do. do. . . 


162,4 


605,8 


138,2 


686,9 


217,3 


788,3 


172,6 


693,5 




2 534,6 


5 061,2 


2 471,1 


5 574,5 


2 422,0 


5 539,8 


2 475,9 


5 391,8 


Centnermilene ndgjorde . . 


15 720,7 


14 490,5 


15 875,5 


15 871,8 


15 457,0 


14 779,7 


15 684,6 


15 047,4 


Midlere TransportlsBngde» 


















Mile 


6,20 


2,86 


6,42 


2,85 


6,38 


2,67 


6,38 


2,79 
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Forodsœttes, at Transportlœngden af de forskjellige Godssorter ved begge Baner staar i samme Forhold til den 
midlere Transportlœngde, hvilket aden vaescntlig Feiltagelse t0r antages, kaii af foranstaaende Tabel ndledes f0lgeDde 



Sammenligningstabel 

over Vœgten af Gods af de forskjellige Klasser, befordret over Banernes hele Lœngde — I Procenter af Transport- 

ina?ng<len ved Tlovedhar.en. 





1868. 


1869. 


1870. 


I Gjennnmsnit. 


Godssort. 


Kongsvin- 
gerbanen. 


Hovedbanen, 


Sr. ^^--^^'«'^^^ 


Kongsvin- 
gerbanen. 


Hovedbanen. 


KongaNin- 
gorbanen. 


Uovcdbanen. 


Centner-, T0nde- og Kabik- 
fod-Gods 

Iste Klasse Vognladning. . 

2den do. do. . . 

3die do. do. . . 

4de do. do. . . 

5te do. do. . . 


6,81 
14,16 

6,99 

0,36 
28 09 

3,86 


15,4 
26,3 

18,2 

0,6 

27,5 

12,0 


1 

7,19 16.7 
16,58 29,0 

8,07 i* 10,0 

0,55 0,7 

19,85 2i^,4 

3,10 12,2 


) 

7,38 14,9 
17.91 ■ 27^0 

8,26 20,1 

0,47 0,8 
18,90 23,0 

5,23 14,2 

58,15 i' 100,0 


7,13 
16,20 

7,77 

0,46 

22.28 

4.06 

57.00 


15,67 
27,48 
19,10 
0,70 
24,30 
12,80 


Tiisamtuen 


60,27 . 100,0 


55,29 100,0 


100,0 



Det sees beraf, at Hovedbanen paa dens hele Lœngde 
bar henimod dobbelt saa meget Trafik som Eongsvingerba- 
nen og at den af de tre bcdst betalende Godssorter har 
faldkommen dobbelt saameget. 

Da det nœrmest dog knn er Trafikken paa Hovedba- 



nens nedre Del, som her kommer i Sammenligning med Kongs- 
vingerbanen, har jeg af de detaljerede Kj0rosedler og for- 
0vrigt af Driltsberetiiingorne 80gt at nddrage, hvormeget af 
Hovedhancns hele Trafik. der falder paa donne Del. Re- 
sultatet heraf er opf0rt i folgende Tabel. 



Tabel, 

der viser den Vœgt, der er transporteret paa Banernes hele Laengde i Tusinder af Centner. 



Aar. 

• 


Locomotiv- 
vœgt. 


Passagoer- 
og Stop- 
pe vogne. 


Passa- 
gerer. 


Gods- 
vogne. 


1 
Gods- 

stoppe- ' Gods. 

vogue. 

} 


Tilsammcn. 


Locomotiv- 

vaîgt i Pro- 

centafnrnt- 

tovaegten. 


Betalende Vœgt. 

I Procent af 
Total. Bratto- 
vîegten. 










A. Me 


Ilem Krisliania og Lillesirtini. 










1868 


6 356 


1 503 


239 


5 966 ' 380 


5 133 19 577 


32,5 pCt. 


5 372 


27,5 pCt 




1869 


6 803 


1453 


236 


6â32 


443 


5 644 , 21 111 

1 


32;2 pCt. 


5 880 


27,9 pCt. 




1870 
Aarlig 


6 850 
. . 

6 670 


1438 


223 i 
232 ! 


6 885 


492 


5 543 : 21 431 

5 440 ! 20 706 

1 


32,0 pCt. 
32,2 pCt. 


5 766 
5 672 


26,9 pCt. 




1405 


6 461 


438 


27,4 pCt. 










B. 


Ved KoogSTingerbaoca. 










1868 


1273 


855 


62 


1 843 ! 83 i 1 494 5 610 


22,7 pCt, 


1 556 


27,7 pCt. 




1869 


1201 


810 


60 


1817 ! 85 1 1 515 i 5 494 


2i,9 pCt. 


1575 


28,7 pCt. 




1870 


1268 
1247 


823 


57 
60 


2 000 105 
1887 01 


1462 j 5 715 


22 2 pCt. 
22,3 pCt. 


1 519 
1 550 


26,6 pCt. 




Aarlig 


831 


1 490 


5 606 


27,6 pCt. 


I 


Procent af Ho- 










1 
1 












vedbanen . . 


18,7 pCt. 


56,7 pCt. 


25,9 pCt. 


29,2 pCt. 


20,8 pCt. 


27,6 pCt. 


1 27,1 pCt. 




27,8 pCt. 





Det sees heraf, at Godstrafikken paa Hovedhancns ne- 
dre Del er ikkc langt fra 4 Gange saa stor som paa Kongs- 
vingerbanen ; angaaende Fordelingen af Godset til de for- 
skjellige i nœstforegaaende Tabel opf0rte Taxtklasser, ansees 
det ikke af Interesse n0iere at paavise donne; den antages 
imidiertid paa det Nsermeste at blive lig med Fordelingen 
for den hele Linie. 

Ëfter den Maade, hvorpaa Gommissionen har adf0rt 
Fordelingen af Driftsadgifterne mellem Passageer- og Gods- 



trafikken, er det uundgaaeligt, at den maa komme til et for 
Godstrafikken modsat Résultat af, hvad Directionen tidligcre 
har faaet. Gommissionen har nemlig ganske seet bort fra 
den Gmstsendighed, der ved Directionens Bed0mmelse af Gods- 
taxtenie sladigt har vœret gjort gjseldende, nemlig at Drifts- 
ndgifterne vœsentligst ere*afhœngige af Togenes Antal og 
kan for en mindre Del af deres Vœgt. Na bestemmes Togenes 
Antal nsesten udelukkende af Hensyn til Passagertrafikkens 
Fordringer; et vist Antal Tog maa af dette Hensyn kj0res; det 
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Gods, der kan transporteres med dtsse Tog, b0r ikke -^ 
ved en Unders0gelse om byorvidt Godstransporten medf0rer 
Tab eller Gevinst — bolastes med en i Forbold efter Yœgten 
staaendé Andél af Driftsndgifterne ; det b0r kan belastes med 
de yirkelig for0gede Udgifter, som dets Transport krœver. 
Disse Udgifter ère for Kongsvingerbanens Yedkommende 
vsesentlig kan Udgiften til Vognens Yedligeholdelse og Drift, 
nemlig 5 Skill., og den af samme foraaraagede Skinneslitage, 
d^ c. Ij7 Skill., tilsammen 6,7 Skill. pr. Yognmil. idet Eongs- 
vingerî)anen betaler for Lokomotivets Drift og Yedligebol- 
delse en fast Pris pr. Mil, nden Hensyn til om Lokomotivet 
brnger hele sin Trœkkekraft eller ikke, og Forrentning af 
Driftsmidlemes Kostende maa ske, om de end ikke benyttes. 
Det er saaledes atvÎYlsomt, at Driftsadgifteme for det Gods, 
der kan transporteres med Passageertogene kan règnes over- 
ordentlig billig, og at det derfor, som' gjentagende ved tid- 
ligere Leiligbeder fremboldt, vilde vaere desto fordelagtigere 
for Eongsyingerbanen, jo flere Yogae den knnde medtage 
de ordinsere Passagertog, d. e. om disse Tog knnde kj0res 
med kraftige Lokomotiver istedetfor med de lette, der maa 
benyttes, og som ikke knnne tage saa stort Antal Gods- 
YOgne. Angàaende det Nœrmere med Hensyn hertil hen- 
vises til Directionens Skrivelse af 17de November 1868, 

Commissionen bar ved Fordelingen af Driftsadgifteme 
ikke alêne intet Hensyn taget til den foran paapegede Om- 
stœndigbed, der bar vseret et vsesentligt Motiv for Direc- 
tionen Ul at foreslaa saa lave Taxter som skeet, men den 
bar endog ladet Godstrafikken bœre den overveiende Del 
af Udgifterne til Passagertrafikken. Commissionen erkjen- 



der,at Fordelingen af Driftsadgifteme kan ske paa forslgel- 
lige Maader, og at derved mange Omstnndigbeder maa 
komme i Betragtning, som kan ved et n0ie Kjendskab tii 
Banens Forfaolde i det Hele knnne komme til sin faldeBet 
I den ovennaevnte Directionens Skrivelse af 17de Novemb^ 
1868, fornden i den& andre Skrivelser, er der givét ibta- 
stsendige Oplysninger om disse Forbolde, men Comiblssionen 
bar dog — i Strid med dens ovenadtalte Erkjendelse -^ 
ganske nndladt at tage Hensyn dertil. Naar det ved' den 
omhandlede Beregnîng bar vseret Hensigten at komme paa 
det René med, hvorvidt Directionen bar bavt Bét iéin Pàa- 
stand, at de for Kongsvingerbanen benyttede Godstaxter 
bave vœret de fordelagtigst mnlige, aile Ométssndigiieder 
tagne 1ilb0rlig i Betragtning, barde man saameget mindre 
ndelade de af Directionen paaberaabte Hensyn af sin Be- 
regning; naar dette ikke destomindre sker, er det .klsgrt, ai 
Resaltatet af Beregningen maa blive vildledende. 

Jcg bar desuagtet gjennemgaaet dem, og derv€|€[ kan 
foretaget de allern0dvendigste Rettelser, saaledes soin àet 
vil sees af medf0lgende rettede Bilag. Den vœsentligste 
Feil ved Commissionens Beregning er, at Halvdelen af Pas- 
sagertogmilene ère belastede Godstrafikken, og at der véd 
Beregningen af Skinnegangens Istandboldelse ikke er tag'et 
Hensyn til Yserdien af de gamle Skinner, irvflbe» adgj0r 
mindst 25 pCt. af Yaerdien for de nyo — bidtil bar man 
erholdt nœrmere 50 pCt. — Naar disse Bettebser indftfres, 
men Fordelingen og Beregningen for0vrigt bibeboldes, .vil 
man faa, at Udgiften for Transporten af en laesset Goda- 
vogn fra Cbarlottenberg til Lillestr0m sknlde bave adgjort. 





I 1868. 


I 1869. i I 1870. 


I Gjennemsnit. 


Efter Fordeliag A. 

Uden regelmaessig Fornyelse og Yedligeboldelse . . 
Med do. do. „ do. . . 

Efter Fordeliag B. 

Uden regelmsessig Fornyelse og Yedligeboldelse . . 
Med do, do. „ do. • . 


4 Spd. 8 /? 
4 — 41 - 

3 — 1 - 

3 — 30 - 


1 

3 Spd. 94 /S 

4 — 14 - 

• 

2 — 89 - 

3 - 6 - 

3 Spd. 51 /3 

4 - 87 J - 


4 Spd. 14 /S 
4 — 64 - 

2 — 109 - 

3 — 36 - 


3 Spd. 119 y» 

4 — 40 - 

2 — 106 - 

3 — 24 - 


Middeltal 
Commissionen bar opf0rt 


3 Spd. 80/8 

4 — 114 - 


3 Spd. 86 /? 
5 - 30î- 


3 Spd. 7% fi 

4 - 114 - 



Foretages lignende Rettelser ved Commissionens Beregning 
porten af en lœsset Yogn raellem Cbristiania og Lillestr0m sknlde bave 



for Hovedbanens Yedkommende, faaes, at Trans- 
kostet : 



Efter Fordeliag A. 

Uden regelmœssig Fornyelse og Yedligeboldelse . . 
Med do. do. „ do. . . 

Efter Fordeliag B. 

Uden regelmsBSsig Fornyelse og Yedligeboldelse • . 
Med do. do. ; „ do. : ... 

Middeltal 

Hertil Tillœgget Pag. 70 . 

■ 

Udgj0r tilsammen 

Commissionen bar opf0rt \ 



• I 






:-î; . •>; 



I 



M 



I 1868. 


I 1869. 

1 


I 1870. 


I Gjennemsnit 


r Spd. 116,3/3 
, - 114,7 - 

» - 104 - 
, - 101,9 . 

„ Spd. 109/8 
, - 5 - 


1 Spd. 10,5 fi 
1 — 14,3 - 

» - 113,9 - 

n - 117,5 - 

1 Spd. 4/3 
« - 5 . 


1 Spd. 7,8^ 
1 — 6,1 - 

• 
. - 107,s . 
, — 105,6 - 


1 Spd. 5 fi 
1 — 5 . 

, ~ 108 - 

„ - 108 . 


, Spd. 117 /S 

„ - 6-' 


„ Spd. 116i/J 

•i'-- 5 . 


„ Spd. lU/i 
i — 14 - 

l ' - t . . 

1 ' 


1 Spd. 9 fi 
1 — 27 - 

1 


1 Spd. 2/3 
1 - 19 - 


1 Spd. 1| 4 

1 - ao - 

16 ■■■ 
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Af de ved Bilaget i Overenssteminelse med Foranstaaende foretagne Rettelser sees endvidere, at Ko90SviBger« 
hêmen skitlde h«?e havt: 



iij i itj i tij i rij I I 



rm 



ri' p 



1 1 1 1 1 1 1 1 1 



FaaPassageeriraflkkeD 

Uden regelnuassig For- 
nyelse og Yedligehol- 

delse 

Hed do. do. 

Paa fiodstrafikken. 

UdeB regelmflBssig For- 
nyelae og Yedligehoi- 

delse 

Med do. do. 

Commfssionen opf0rer 
derimod 

PaaPassageertraflkken 

Uden regelmaessig For- 
nyelse og Vedligehol- 

delse 

Med do. do. 

Paa fiadatrafikken. 

Uden regelmœssig Fof- 
nyelse og Yedligehol- 

delse 

Med do. do. 



I 1868. 



Overskud. 



Tab. 



Spd. ; fi ' Spd. 



I 



10 423 
12 868 



22 118 9 



17 969 



fi 

29 
29 



6,713 

4,879 



4 982 



91 
91 



984 



111 



i t li I >C 



I 1869. 



Overskud. 



Tab. 



Spd. 


/» 


Spd. 


— 




7 719 






10 574 



76 
76 



28 795 
23 443 



7 982 
5 882 



13 093 
5 779 



115 
115 



44 
104 



115 
55 



I 1870. 



Overskud. 



I 



Tab. 



Spd. 



25 732 
19 271 



20^ 

soi 



9 555. 2 
7 420 2 



Spd. 

9 407 
12 007 



6 768 



80 i 

— ! 2 063 



118 
li8 



391 



I Gjenaemsuit. 



Overskud. 



Spd. 



25 548 
20 228 



Tab. 



Spd. 

9 183 
11816 



I 



88 
28 



74 
114 



8 083' 86 — 



6 060 106; — — 



8 281 
910 



68! 
48 



Yed at opgj0re en ligDende Beregning for Hovedbanen vilde man faa, at Hovedbanen skulde bave havt: 





I 1868. 


I 1869. 


I 1870. 


I Gjennemsnit. 




Over- 
skud. 


Tab. 


^^®^" Tab 

skud. •^^*^- 


Over- 
skud. 


Tab. 


Over- 
sku^. 


Tab. 


Paa Paassageertraflkken. 

Uden regelmœssig Fornyelse og Vedligeholdelse . 
Med do. do. „ do. 

Paa Uodstraflkken. 

Uden regelmœssig Fornyelse og Yedligeholdelse . 
Med do. do. „ do. 


Spd. 

105 040 

106 368 


Spd. 
1867 
1 346 


Spd. 
1706 
199 

104 844 
101 579 


Spd. 


Spd. 

797 
1231 

87 110 
83 620 


Spd. 


Spd. 
212 

28 

98 998 
98 856 


Spd. 



Opf0res denne Sammenstilling med Udgifteme, beregnede 
hvilken synes den rimeligste, vil man faa: 



efter den af Commissionen foretagne Fordeling B, 





I 1868. 


I 1869. 


I 1870. 


I Gjennemsnit. 


Ved KoQgSTingerbanen. 


Over- 
skud. 


Tab. 


Over- 
skud. 


Tab. 


Over- 
skud. 


Tab. 

- 


Over- 
skud. 


Tab. 


Paa Passageertraflkkea. 


Spd. 


Spd. 


Spd. 


Spd. 


Spd. 


Spd. 


Spd. 


Spd. , 


Uden regelmœssig Fornyelse og Yedligeholdelse . 


— 


19 108 


— 


16 306 


— 


19 026 


— 


18 147 


Med do. do. „ do. 


— 


21762 


— 


19 342 


— 


22 553 


— 


21219 


Paa Godstraflkken. 










■ 








Uden regelmœssig Fornyelse og Yedligeholdelse . 


30 803 


— 


37 382 


— 


35 351 


— 


34 512 


— 


Med do. do. „ do. 


26 873 


— 


.32 211 


— 


29 117 


— 


29 400 


— 


Ved Hotedbanea. 


















Paa Passageeriraflkken. 


















Uden regelmœssig Fornyelse og Yedligeholdelse . 


— 


6 868 


— 


5 654 


— 


7 777 


— 


6 766 


Med do. do. „ do. 


— 


6 412 


— 


7 211. 


— 


7 385 


— 


7 002 


Paa Godstraflkken. 


















Uden regelmœssig Fornyelse og Yedligeholdelse . 


110 041 


— 


112 203 


— 


95 679 


— 


105 974 


— 


Med do. do. „ do. 


111531 


— 


108 998 




97 236 


— 


105 922 


— 



194 



G; h. 8. 



Kon98.vi«ger-Lillestr0m Jernbanas lOde DrifUberetning. — Aar 1872.. — 



h0T6r den kon at svare en Del deraf. Ëndelig kommer 
det an paa, om den specieUe Trafik giver Yognene lœssede 
i begge eller kan i den ene Retning; i f0rste Tilfaelde 
befries den for at ndrede Omkostningerne ved Transporten 
af de tomme Yogne, i andet Tilfœlde maa den belastes med 
disse Udgifter. 

Det forndsœttes erkjendt, at man ved Kongsvingerbanen 
ingen sœrskilte Stationsbekvemmeligheder har indrettet for 
at overtage Transporten af det billige, d. e. 4de og 5te 
Elasse Gods efter Taxten for hele Yognladninger, hvilket 
jo i det Yœsentlige er det Gods, som efter Commissionens 
Beregning kj0re8 med Tab. De virkelige Udgifter ved 
denne Transport for Aaret 1868 ville isaafald udgj0re: 

a. Under Foradssetning, at for denne Trafik er an- 
skaffet 2de Lokomotiver af No. 19 Klassc og 100 Stkr. 
Plankevogne, samt at Trafikken ndf0res med specielle Tog. 

Rente af 2de Lokomotivers Kostende, 5 pCt. 

af 21 000 Spd 1 050 Spd. 

Do. af 100 Stkr. Plankevogne à 380 Spd., 

5 pCt. af 38 000 Spd 1 900 — 



Sum 2 950 Spd. 

I Driftsaaret 1868 er af 4de og 5te Klasse kj0rt 
77 161 Yognmile. 

1. Forrentningen af Driftsmidlerne koste altsaa 

pr. Yognmil 4,6 Skill. 

2. Yognenes Amortisation koste altsaa pr. Yogn- 
mil 5,0 — 

3. YognenesDriftogYedligeboldelsepr. Yognmil 5,0 — 

4. Lokomotivcrnes Amortisation, bvertXog tsenkt 
bestaaende af 40 Yogne, giver 1 929 Loko- 
motivraile à 50 /? . . . 803 Spd. 90 yS 
Lokomotivernes Yedlige- 

holdelse og Drift giver 
1 929 Lokomotivmile à 1 
Spd. 44 /J 2 636 - 36 - 



Er 3 440 Spd. 6 /? 

Fordeltpaa 77 161 Yognmile giver pr. Yogn- 
mil 5,4 

5. Slitage af Skinner efter en Yarighed for 
disse af 9 000 000 Tons og Skinnevserdi — 
med Fradrag af Yœrdien for garnie — 30 /i 

pr. Fod bliver ^^-^ = 0,24 Skill. pr. 

Tonmil. En lœsset Yogn veier 120 + 80 
«s 200 Centner, altsaa Slitage pr. Isesset 
Yognmil 2,4 Skill., bvortil kommer ^ deraf 
for Slitage paa Sidespor, tilsammen altsaa 2,7 

6. Lokomotivets Skinneslitage: 

1 929 X 37,6 «= 72 338 Tonmile à 0,24 /S 
g}0r 17 361 fiy fordelt paa 77 161 Yognmile 
gj0r pr. Yognmil 0,2 fi, bvortil | deraf for 
Slitage paa Sidespor, tilsammen .... 0,23 



Tilsammen 22,98 Skill. 
For 10,8 Mile altsaa Udgifterne pr. Issset Yogn 248 Skill. 



Dette er nnder Forudssetning, at Yognene gik lessede 
i begge Retninger; gaa aile Yogne tomme tiibage, maa 
règnes det Dobbelte med Fradrag af de nnder 1 opii0rte 
4,6 Skill. og nnder Post 5 for Laessets Yœgt 1,6 SkîlL, 
tilsammen 6,2 Skill. Under denne Foradsœtning bliver alt- 
saa Udgiften pr. lœsset Yognmil 22,93 + 16,78 *=» 39,66 
Skill. og for 10,8 Mile 428 Skilling. 

b. Under Fomdsœtning, at intet sœrskilt Driftsmateriel 
er anskaffet for denne Transport. 

1. Naar Trafikken ndf0res med specielle Tog bliver Ud- 
giften : 

1. Til Yognenes Drift og Yedligeholdelse 

pr. Yognmil ' . 5 SkilL 

2. Til Lokomotivets Drift og Yedligeholdelse 

pr. Yognmil 5,4 — 

3. Til Skinneslitage — som foran pr. Yognmil 2,93 — 

Tilsammen 13,88 SkilL 
For 10,8 Mile altsaa 144 Skilling, naar Yognen gaar 
lœsset i begge Retninger og 144 4- 127 = 271 Skil- 
ling, naar den gaar tom i den ene Retning. 

2. Naar Trafikken udf0res med Tog, som alligevel maa 
kj0res : 

1. Til Yognenes Drift og Yedligeholdelse 

pr. Yognmil 5 SkilL 

2. Til Lokomotivets Drift og Yedligeholdelse. 
Kongsvingerbanens Udgift hertil er nfor- 
andret, hvad enten Lokomotivet bar fnldt 
Tog eller ei. Vil man imidlertid beregne 
for0get Knlforbrug, ndfordres pr. Cent- 
nermil 0,08 ® Kul, pr. lœsset Yognmil 
altsaa 16 S Enl à 24 Skill pr. Gentner, 

gj0r 3,8 Skill. 

Til for0gede Yedligeholdelses- 

ndgifter af Lokomotivet an- 

slaaes pr. Yognmil .... 0,2 -»• 

4,0 - 

3. Skinneslitage. Alêne for Yognene, som 

f0r pr. lœsset Yognmil 2,7 — 

Tilsammen 11,7 SkilL 
For de tomme Yogne tiibage bliver Udgiften: 

4. Til Yognenes Drift og Yedligeholdelse 

pr. Yognmil 5 SkilL 

5. Til for0get Kulforbrng for Lokomotivet 

1,6 SkiU. 
Til for0get Yedligeholdelse for 

Lokomotivet 0,2 — 

1,7 - 

6. Til Skinneslitage l,o — 

Tilsammen 7,7 SkilL 

For 10,8 Mile bliver altsaa Udgiften 126 SkilL pr. 
Yogn, naar den gaar lœsset i begge Retninger og 210 Skill., 
naar den gaar tom i den ene Retning. 

Beregnes Intet for for0get Knlforbmg og 'Yedligehol- 
delse af Lokomotivet, bliver Omkostningerne 7,7 Skill. pr. 
Yognmil, naar Yognen gaar lœsset i begge Retninger, og 

9 
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forskjellige Omstaendigheder. — Forsaavidt Hensynet til Ba- 
nens Trafik i det Hele derved kan komme i Betragtning, 
mener jeg, at naar man bar forliden Trafik til dermed at 
give Driftsmidler og Personale en passende Beskjœftigelse, 
er der al Opfordring til at 80ge den for0get, om forn0dige8 
yed billigere Taxter for enkelte Yaresorter; bar man der- 
imod Trafik nok for det Apparat, der er til Disposition, er 
der langt st0rre Betœnkeligbed ved at s0ge den yderligere 
for0get ved det n»ynte Middel. Som bekjendt bar yed 
Eongsvingerbanen Tilfaeldet vœret, at den bar bavt for liden 
Trafik, og at man ikke bar kannet opnaa nogen passende 
For0gelse deraf, nden ved at s0ge sig tilegnet Transport af 
det billigste Slags. Commissionens Ytring, at man bar 
faaet et ntilfredsstillende Résultat af Banens Drift, fordi 
man er gaaet for vidt med Undtagelser fra den af samme 
opstillede Regel, ansees altsaa ganske abef0iet, og den 
Tilde vistnok ikke vœre fremkommet, om Commissionen 
bavde taget tilb0rligt Hensyn til de Omstœndigbeder, som 
n0dvendig maa tages i Betragtning red Bed0mmel8en af et 
Sp0rgsmaal som det ombandlede, og som af Directioneu 
tidligere tilfalde ère paaviste. 

Angaaende den Godtgj0relse, som af KongsYingerbanen 
bar vœret betalt til Hovedbanen for Vedligeboldelse og 
Drift af Lokomotiver og Yogne, maa det gjenkaldes i Ërin- 
dringen, at det af Hovedbanens Direction selv ndtaltes, at 
det bavde sin Yanskeligbed at fastsœtte denne Pris med 
0nskelig N0iagtigbed, og at man da ikke bavde anden Er- 
faring at st0tte sig til, end fra Hovedbanens Drift i dens 
7 f0rste Aar. Det ndtaltes ogsaa, at Prisen barde variere 
efter Indkj0bsprisen af Enl, som da ansaaes for den afgj0- 
rende Udgiftspost, nden at der dog toges Hensyn bertil 
ved Gontractens Afslatning. At Godtgj0relsen skulde be- 
stemmes pr. Mil blev af begge de kontraberende Parter 
foretrnkket paa Grand af dets Bekvemhed fremfor enbver 
anden Maade, idet for0vrigt berved forudsattes, at om man 
ikke sknlde vsere saa beldig at trsffe den rimelige Pris, 
vilde dette ikke vœre af saa vœsentlig Betydning, fordi 



Gontracten kan afslattedes for eet Aar, efter bvilken Tid 
man ahsaa bavde Anledning til efter den vandne Erfaring 
at corrigere Prisen. Den saaledes foradsatte Révision bar 
iroidlertid efter Gontractens Afslatning kan fandet Sted 2de 
Gange, idet Priserne forandredes fra Iste September 1866 
og fra Iste Jannar 1869. Mod den Maade, bvorpaa Revi- 
sioiien er ndf0rt, er ikke reist nogen Indvending af Betyd- 
ning. ialfald erkjender Gommissionsbetœnkningen af llte 
Jannar 1867 dens Rigtigbed, naar Resaltateme af Fœlles- 
driften lœgges til Grand for Unders0gel8en. Det bemaerkes 
ber, at sk&lde man bave f0rt sœrskilte Contoer for bver af 
Banernes Driftsmidler, bavde man med det Samme opgivet 
Fordelen af den st0rre Bekvembed ved Administrationen 
og Regnskabsvœsenet, for bvis Skyld man valgte at fast- 
sœtte Godtgj0relsen til en vis Pris pr. Mil. 

Der forelaa saaledes ingen Grnnd for Hovedbanens 
Bestyrelse til at f0re Regnskabet paa den bekosteligere 
Maade, som oprindelig var fundet forkastelig, saameget 
mindre, som den var af den Formening, at Resultaterne for 
Fœllesdriften; bed0mte paa den rigtige Maade, vilde afgive 
fuld tilstrœkkelig Yeiledning til Regulering af Contract- 
prisen. 

Yil man derfor, som i Gommissionsbetœnkningen af 
27de Jnni 1872 skeet, foretage et Opgj0r af Mellemvœ- 
rendet mellem begge Bnner i den ombandlede Henseende, 
maa man ikke sœtte den for Tidsrammet fra Iste Janaar 
1863 til Iste September 1866 foretagne Revision ud af Be- 
tragtning, og, saaledes som Commissionen bar gjort, vil- 
kaarlig forudsœtte, at de ved Revisionen for det sidste 
Tidsmm til Iste Jannar 1869 fnndne billigste Priser bavde 
vœret passende for det bêle Tidsmm; for at indse Urîme- 
ligbeden beraf beb0ves kan at erindres, at de Eul-, Jern- 
og Arbeidspriser etc., som gjaldt mellem 1863 og 1866, 
ikke nden Yidere knnde forudsœttes gjœldende mellem 1866 
og 1869. Den af Gommissionen foretagne Beregning maa 
derfor rettes som f0lger: 



Fra Iste Janaar 1863 til Iste September 1866 bar Eongsvingerbanen betalt for 

50 836,8 Lokomotivmile à 1 Spd. 89 /3, gj0r 88 540 Spd. 91/8 
men barde if^lge Revisionen for dette Tidsrnm ikke betalt mère end: 

For 47 342 Lokomotivmile à 1 Spd. 42 /S 03 911 Spd. 84 (i 

og 3 495 do. à 1 — 72 - 5 592 - „ - 

69 503 — 84 • 



Altsaa formeget 
Fra Iste September 1866 til 31te December 1868 bar Eongsvingerbanen betalt for 

9 170,8 Lokomotivmile à 1 Spd. 72/3 14 672 Spd. 58 [i 

41 057,2 do. à 1 — 42 - 55 427 — 26 - 



19 037 Spd. 7 /g 



men barde for dette Tidsram ikke betalt mère end: 

For Lokomotiv No. 20: 3 947,2 Mile à 1 Spd. 86 /S ... 6 710 Spd. 29 (i 

n — „ 19: 5 223,1 — à 1 — 44 - ... 6 771 — 68 - 

„ — „ 13, 14 og 18: 17 040,1 Mile à 1 Spd. 30 /? 21300 — 15 - 

„ Lok. No. 15, 16, 17 og 21: 24 017,1 — à 1 — 24 - 28 820 — 62 - 



Er 70 099 Spd. 84 /3 



63 602 ■- 54 - 



6 497 — 30 - 



Tilsammen formeget 25 534 Spd. 37 fi 
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For VognmHene hâve Udgifteme i Tiddrammet fra Iste Janaàr 1863 til Iste September 1866 
if0lge RevisioDen udgjort 5,598 /i pr. Yognmil — see KongsviDgerbanens DriftsberetDing for 1866 Pag. 
64 — , altsaa Kongsvingerbanen for dette Tidsmm betalt formeget: 

For 598 924 Vognmile à 0,402 /? gj0r 2 006 Spd. 47 fi 

Fra Iste September 1866 til 31te December 1868 bave Udgifterne ndgjort 5,002 /S 
pr. Yognmil -— see Eongsvingerbanens Driftsberetning for 1869 Pag. 47 — , altsaa 
for dette Tidsram betalt formeget: 

For 818 255 Vognmil à 0,98 >S gj0r 6 682 — 50 - 



25 534 Spd. 37' 



Som bemœrket i Directionens Skrivelse af 8de No- 
yember 1870 — see Eongsvingerbanens Driftsberetning for 
1870 Pag. 69 — , er imidlertid ved de stedfnndne Bevi- 
sioner fors0mt at opf0rcs som XJdgift 2100 Spd. aarlig 
som Rente af Yœrdien af Yœrkstedstomten med Skinne- 
gange etc. i Kristiania, hvilket for de forl0bne 6 Aar indtil 
31te December 1868 ndgj0r 12 600 Spd., hvoraf règnes 
10 500 Spd. til Lokomotiverne og 2 100 Spd. til Yognene. 
Disse Bel0b, fordelte paa de i samme Tidsrnm ved begge 
Baner tilsammen gjennem]0bne 252 639 Lokomotivmile og 
3 290 085 Yognmile, giver pr. Lokomotivmil 4,987 Skill. og 
pr. Yognmil 0,0766 Skill., altsaa vedkommende Kongsvin- 
gerbanen forlidet debiteret: 

101 064,8 Lokomotivmile à 4,987 /S 4 200 Spd. 6 fi 
og 1 417 179 Yognmile à 0,0766 - 885 — 46 - 

Tilsammen 5 085 Spd. 52 fi 

Det Bel0b, som af Kongsvingerbanen i de forl0bne 6 
Aar er betalt for meget, redncerer sig altsaa fra de af 
Commissionen opf0rt6 44 000 Spd. til 29 137 Spd. 82 Sk. 
Dette Bel0b knnde vistnok vœret sparet for Kongsvingerba- 
nen, hvis Contracten i denne Heoseende bavde bestemt, at 
bvad der efter foretagen Revision fandtes som virkeligtKo- 
stende skulde indf0res i Mellemregning som Rettelse; men 
isaafald maatte ogsaa det Ansvar, som Hovedbanen if0lg6 
Contracten Litr. G § 7 bar overtaget, vasret bortfaldt; 
tvivlsomt er det ogsaa, om Hovedbanen da knnde bave nn- 
derkastet sig Forpligtelsen i Litr. G. § 6, at veere afhœngig 
af et Skj0n ved Afgj0relsen af Sp0rg8maalet om Driftsmid- 
lerne tilbageleveredes i beh0rig Stand. Saaledes som Gon- 
tracten slnttedes, overtog Hovedbanen al Resico med Hen- 
syn til Skade, som knnde ansees foranlediget ved Fors0m- 
melse eller Feil, hvorimod hvad angaar den fastsatte Pris 
pr. Mil begge Baner l0be lige stor Resico, da der var lige 
stor Muligbed for at Prisen var for liden, som at den var 
for stor. Man tœnke sig blot, at Priserne paa aile For- 
bmgsgjenstande for Driften og L0nninger vare stegne til 
den H0ide, paa hvilken de nn staa, og man vil da indse, 
at de omforenede Priser bavde vœret for smaa. 

Aarsagen til, at de oprindelîg omforenede Priser sta- 
digen ère gaaede ned» ligger natorligen for en vœsentlig Del 
deri, at Omkostningeme ère blevne at fordele paa et stadigt 
8t0rre Antal Lokomotiv- og Yognmile. — Yed den f0r8te Re# 
vision havdes saaledes ca. 35 800 Lokomotivmile og 466 580 
Yognmile aarlig — ; ved den anden bavdes ca. 51 800Loko- 



8 688 — 97 - 



Tilsammen 34 223 Spd. 14 fi. 

motivmile og 705 600 Yognmile aarlig; desaden maa Aarsagen 
s0ges deri, at saavel L0nninger som Priserne paa de vigtigste 
Forbrngsgjenstande bave boldt sig stadig lave, og navnlig 
for Knllenes Yedkommende meget lavere end oprindelig 
forndsat^ endelig bar man i den forl0bne Tid vœret fri for 
Ubeld, hvilket vel nœrmest maa tilskrives, at man bar havt 
at disponere over dygtige og brave Folk. Det kan vœre 
nogen Tvivl nnderkastet, om Kongsvingerbanen bavde havt 
samme Held i aile Henseender, hvis den ingen Forening 
havde indgaaet med Hovedbanen, og saaledes ingen Nytte 
knnnet drage af den Kyndighed og Ërfaring og de Forbin- 
delser, som ved denne allerede var erhvervet, og sikkert er 
det, at Driften isaafald vilde faldt meget kostbarere pr. 
Mil af den Grnnd, at der var blevet saameget fœrre Mil at 
fordele de Omkostninger paa, der ikke vœsentlig afhœnge 
af Miletallet, nemlig Administration, Renter og Assurance 
af Bygninger og Beholdninger etc. — Gommissionen giver 
det Udseendet af, at Kongsvingerbanen bar tabt mindst 
44 000 Spdlr., fordi dens Drift af Lokomotiver og Yogne 
bar vœret ndf0rt af Hovedbanen. Efter hvad der er anf0rt, 
redncerer imidlertid dette Bel0b sig til 29 137 Spd., hvor- 
hos deraf fremgaar, at man ikke med Gommissionen nden 
Yidere kan antage, at ^kongsvingerbanen havde sparet d^et 
hele Bel0b ved at drive nden Forbindelse med Hovedbanen 
og at det altsaa heller ikke gaar an at opf0re Bel0betheelt 
som et Tab paadraget ved denne Forbindelse. 

Angaaende 6odtgj0relsen for gjensidig Leie af Loko- 
laotiver og Yogne bemœrkes, at der ikke har vœret lagt 
Yœgt paa at bestemme denne med saerdeles N0iagtighedy 
fordi man har gaaet nd fra, at begge Baner burde vœre 
forsynede med tilstrœkkelige Driftsmidler forholdsvis efter 
deres Trafik, og at derfor den ene Bane ikke sknlde be- 
h0ve at leie af den anden. — See nsermere herom Directio- 
nens Skrivelse af Iste Marts 1869; Driftsberetning for 1869 
Pag. 47. — 

Den af Gommissionen foretagne Beregning over hvad 
Kongsvingerbanen sknlde bave tabt, fordi den gjensidige 
Leie var for h0it beregnet, er for0vrigt aldeles feilagtig, 
idet den nemlig har forglemt at opf0re Indtœgten af Bort- 
leien, der natnrligvis kommer til Afdrag paa Udgiften. Af 
den ved Beregxûngen — Gommissionens Bilag 2 — fore- 
tagne Rettelse sees» at Kpngsvingerbanen istedetfor som af 
Gommissionen opf0rt at hâve havt en Udgift 

paa Leie af Lokonfiotiver af 7 405 Spd. 89 Sk. og 
^ _ . Vogne . 33 301 — 72 „ 
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tyértimod har havt en Indtœgt paa Leie af Lokomotiver af 
9 456 Spd. 112 Sk. og paa Leie af YogDe af 7 133 Spd. 
117 Sk. 

Hvis den beregnede Leie har vœret for h0i, saa har 
altsaa her KoDgsvingerbanen havt en Fordel, der kan be- 
regnes til ca. 2 840 Spd., istedetfor, som af Commissionen 
anf0rt, et Tab paa mindst 4 500 Spd. 

Det sees videre af det nsevnte Bilag, at Kongsvinger- 
banen i de 5 f0rste Trafikaar havdc en betydelig Indtœgt 
for Vognleie af Hovcdbanen, hvorimod den i det sidste Aar 
havde ca. 1 500 Spd.s Udgift dertil; i de f0lgende Driftsaar 
1869, 70 og 71 har den fremdeles havt en Udgift dertil af 
tilsammen 5 697 Spd. 98 Sk. I de f0rste Aar, da Trafik- 



ken var liden, havde altsaa Kongsvingerbanen et tilstrskke- 
ligt Antal Yogne, men senere, da Trafikken har tiltagetf er 
Yogntallet blevet for lidet, hvorved Banen paadrogcs ea 
Udgift, der egentlig ikke bnrde opf0re8 som Driftsndgifi, 
idet den nemlig ene er foranlediget derved, at Baoen ikke 
har et til Trafikken passende Antal Yogne. 

I sin Fremstilling af den Indflydelse, som Gontractfor* 
holdet med Hovedbanen bar ad0vet paa Kongsvingerbaneni 
0konomi, har Commissionen ganske nndladt at tage Hensyi 
til den Omstsendighed, at denne Bane anegtelig paa Groii 
af dette Forhold har havt Besparelse i Administrationsad- 
gifter. Ifolge Driftsberetningerne bave disse Udgifter ad- 
gjort med Fradrag af de engelse Direkt0rers L0u: 



Yed Hovedbanen. 



6 Mile lang. 



Yed Kongsvingerbanen; 



Tilsammen. 



7 Mile lang. 



10,8 Mile lang. 



1 1863 

- 1864 

. 1865 

. 1866 

- 1867 

- 1868 

Tilsammen 



5 312 Spd. 
4 637 — 



88 Sk. 
95^ „ 



I 



5 875 


— 


33 „ 


7 460 


— 


12} „ 


6 050 


— 


llli « 


5 930 


— 


19 „ 



2 307 Spd. 22 Sk. 
2 693 — 20 - 
2 039 - 18 - 



1392 Spd. 112 Sk. 

2 987 — 37 - 

3 530 - 60 - 



I 35 266 Spd. 119} Sk. 



7 039 Spd. 60 Sk. ' 7 910 Spd. 89 Sk. 



7 619 Spd. 


110 Sk. 


7 330 - 


115} . 


7 914 — 


51 . 


8 853 — 


4è- 


9 038 — 


28f - 


9 460 — 


79 - 


50 217 Spd. 


281 Sk. 



Fordelingen er her skeet i Forhold efter begge Baners 
Bruttoindtœgter. Yarden skeet som foreslaaet i Directio- 
nens Skrivelse af 9de Februar 1870 — Driftsberetning for 
1870 Pag. 58 — nemlig at Halvdelen fordeles efter Brutto- 
indtœgteme og Halvdelen efter Stationernes Antal, vilde 
Eongsvingerbanens Udgift for de f0rste 3 Aar blevet ca^ 
8 635 Spd. istcdetfor 7 039 Spd. 60 Sk. og for de f0lgende 
3 Aar ca. 11 388 Spd. istedetfor 7 910 Spd. 89 Sk., tilsam- 
men altsaa 5 073 Spd. mère end bidraget. Yar Fordelingen 
skeet ndelnkkende efter Stationernes Antal, vilde Eongs- 
vingerbanens Besparelse paa denne Conto blevet 10 144 Spd. 
Under denne Forndsœtning vilde nemlig Administration snd- 
gifteme bave ndgjort 25 094 Spd. d. e. 4 182 Spd. aarlig. 

At dette ikke er formeget, vil indr0mmes, naar det 
bemserkes, at ved Drammen — Randsigord — Banen, der har 
11 Stationer, de samme Udgifter i Gjennemsnit af Aarene 
1869 og 70 bave ndgjort 4 805 Spd. aarlig, og Trafikind- 
tœgterne respective 52 942 Spd. og 51 942 Spd.; ved Kongs- 
vingerbanen i Gjennemsnit af de 6 f0rste Aar har Stations- 
antallet vœret 10} og Trafikindtœgten 78 498 Spd. aarlig. 
Det synes derefter meget billigt, at Fordelingen af disse 
Fœllesndgifter mellem Hoved- og Kongsvingerbanen b0r ske 
ndelnkkende efter Stationernes Antal; Udgiften pr. Station 
ved Kongsvingerbanen vilde nemlig efter denne Fordelings- 
maade dog blive mindre end ved Drammensbanen, nagtet 
Trafikken ved den f0r8te er 7 476 Spd. pr. Station mod 
ved den sidste knn 4 768 Spd. En saadan Fordelingsmaade 
forekommer saa meget mère billig, naar det tages i Betragt- 
ning, hvilket sœrdeles betydelig for0get Arbeide der paaf0- 



res saavel Direction som Hovedcontor derved, at Kongs- 
vingerbanens Administration er forbnudet med nlige mère 
Omsv0b og Besvser end Hovedbanens. Det kan vaere mn* 
ligt, at den nsBrvserende Ordning af Statsbanemes Administra- 
tion er den bedste, som efter Omstsendighederne kan baves, 
men det kan desuagtet ikke nœgtes, at den har adskillige 
Mangler. Under disse Mangler maa ogsaa Hovedbanen lide 
— om just ikke i samme Grad —, saalœnge Administratio- 
nen er faelles, hvorimod den. i Tilfœlde Feellesskabet hieves, 
har saameget lettere for at frigj0re sig fra dem. 

Idet jeg gaar ud fra, at begge Baner, hvad enten de 
ère forenede nnder fsellcs Administration eller ei, maa be- 
holde fuld Raadighed til at fastsœtte sine egne Fragttaxter, 
bliver altsaa, if0lge hvad foran er bemaerket, den Indfly- 
delse, som Contracten mellem dem har nd0vet paa Eongs- 
vingerbanens 0konomi i dens 6 f0rste Driftsaar, f0lgende: 

Kongsvingerbanen burdc bave sparet i Udgifter til Yed- 
ligeholdelsc og Drift af Lokomotiver og Yogne 29 138 Spd. 

Deraf har den erholdt godtgjort som ind- 
sparet i Administrationsudgifter 10 144 — 



Différents . . 19 094 Spd. 
d. e. ca. 3,182 Spd. aarlig. 

Som Yederlag for disse kan opf0res: 

1. Fritagelse for al Resico for Togpersonalets eller Yœrk- 
stedspersonalets Feil eller Fors0mmelighed. 

2. Fritagelse indtil en vis Grad for Resicoen af stigende 
Priser paa Materialier og L0nninger. 

3. Fritajgelse for Resicoen for For80mmelighed eller Uheli 
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ved HovedcoDtoret. — KasserereDs Bedrageri for over 
10 000 Spd. gik ad over Hovedbanen alêne. — 

4. Fritagelse for at holde st0rre Driftspersonale eud der 
netop for htert Tilfelde beh0ve8 til den daglige Tje- 
neste, idet HovedbaDen bar maattet bolde det overfl0- 
dige Personale, der udfordres som Reserve for Tilfœlde 
af Sygdom, Permission eller lignende. 

5. Fordelen af strax at knnne begjnde Driften med et 
foldstœndig 0yet og dygtigt Personale. 

6. Fordelen af at bave fri Fragt til og fra Lille8tr0m for 
aile Betjente med deres Hnsboldnîngsbebov. Der kan 
siges, at Hovedbanen bar lignende Fordel paa Kongs- 
vingerbanen for sine Beljente : men dette betyder Lidet, 
da Ingen reiser til Oplandet for at gj0re Indkj0b til 
Hnset. 

Jeg tror altsaa, at naar aile Omstœndigbeder tages 
ii0ie i Betragtning, bave begge Baner omtrent lige god 

Gtond til Tilfredsbed eller Misn0ie med den stedfindende 

« 

Forening. 

Angaaendc Forhuldet mellem beggc Baner efter Iste 
Janaar 1869 udleder Commissionen af Directionens Skri- 
velse af bde November 1870 — Driftsberetning for 1870 
Pag. 68 •— , at de Priser, som Kongsvingerbanen betaler 
for Drift og Vedligeholdelse af Lokomotiver og Vogne frem- 
deles ère for h0ie. 

I denne Anledning skai jeg, nsest at benvise til min 
Betaenkning af 13 de Septbr. 1869 — Driftsberetning for 
1870 Pag. 67 — gj0re opmœrksom paa, at Commissionen 
intet Hensyn tager til den i den naevnte Directionens Skri- 
yelse foretagne Revision, der er skeet paa samme Maade, 
som tidligere, og hvilken ansees som den paalidoligste Yei- 
ledning med Hensyn til dette Sp0rgsmaal. Derimod vselger 
den at bolde sig til den anden i samme Skrivelse anf0rte 
Beregningsmaade, nagtet den 0iensynlig kan er anf0rt som 
en Sammenligning med den f0rste, og af Directionen ikke 
tiUtegges den Paalideligbed som denne. Yed at bolde sig 
til Revisionens Resnltater vil man finde, at de ved samme 
fQndne Priser for Lokomotiverne stemm er paa Skillingcn 
med den, der betales, nndtagen for Lokomotiverne No. 15, 
16 og 17, hvor der er fundet 142 Skilling pr. Mil, medens 
der betales 144 Skill., og for Lokomotiv No. 21, bvor der 
er iiindet 146 Skill., men* betales 144 Skill.; efter dette 
skiilde altsaa Kongsvingerbanen i 1869 betalt formeget for 
5 461 Lokomotivmile à 2 Skill., d. e. 45 Spd. 81 Sk. Hvad 
Yognmilene angaar, vil man derimod finde, at Udgiften 
bertil efter Revisionen bar vœret 5,46 Skill., altsaa 0,46 
Skill. mère pr. Mil end der betales, bvilket for 382 763 
Yognmile adgj0r 1467 Spd. 31 Skill. For de f0lgende Aar 
1870 og 71 er som bekjendt ingen Revision foretaget, for- 
mentlig vsesentlig paa Grand af den paagaaende Unders0- 
gelse af det ombandlede Forbold mellem begge Baner i det 
Hele i Forbindelse med Foradsœtningen om, at ingen syn- 
deriig Afvigelse fra de ved den sidste Revision fundne Pri- 
ser bar fundet Sted. « 

Angaaende det i Directionens Skrivelse af 9de Februar 
1870 fremsatte Forslag til Forandringer i den oprindelige 
Contract sees, at Commissionen efter Omstsendigbedeme er 



enig med Directionen i den Tanke, at Bibeboldelsen af 
fttiles Yœrksted for begge Baner bliver den biillgste Ord- 
ning, bvorimod den ikke kan bifalde den Maade, bvorpaa 
Ordningen er foreslaaet gjennemf0rt. — Om dette Sp0rgs- 
maal skal jeg tillade mig at bemœrke: 

Hvorvel man bidtil bar kannet og maaske endna for 
en Tid kan Igselpe sig med de Bekvemmeligbeder, som ba- 
ves ved Yœrkstedet, kan det dog ikke ansees at vsere sva-^ 
rende til Behovet for Tiden og end mindre for en tiltagende 
Trafik; dertil krœves Opf0relse af Bygninger med tilb0rende 
Inventar for ca. 15 000 Spd. i det Mindste. At adstriekke 
Faellesskabet saavidt, at begge Baner tilskj0de Kapitalen, 
vilde uden Tvivl lede til yderligere Forviklinger i Fremti- 
den; rimeligst var det vel, at Hovedbanen alêne byggede 
for sin Regning; men naar det baves for 0ie, at om ikke 
ret lang Tid maa den for Kongsvingerbanen foldkomneste 
Ordning etableres, at den faar sit eget Lokomotiv- og Yogn- 
vserksted, er det jo betsBnkeligt for Hovedbanen at foretage 
Udvidelser, som for dens eget Bebov ikke ère paakrœvede. 

At Statsbanerne anskaffer eget Yœrksted inden Tbrond- 
bjemsbanens faldtœndige Aabning, forekommer natnrligt 
Hvis dette paatœnkes, barde maaske Yœrkstedet vœre i 
Yirksombed allerede inden denne Tid for da yderligere at 
udvides. Maa det saaledes foradssettes, at det*na stedfin- 
dende Faellesskab mellem Hoved- og Kongsvingerbanen i 
denne Henseende om ikke ret lang Tid b0r opbœves, synes 
mig det er ntilraadeligt for Hovedbanen ikke alêne at ind- 
gaa paa den af Commissionen foreslaaede totale Forandring 
af donnes Administration, men endog at vedblive ved den 
i Directionens Skrivelse af 9de Febmar 1870 tilbndite. 
Under disse Omstsendigbeder tror jeg man b0r indskrœnke 
Forandringen ai Contractens Litr. C. derben, som foreslaaet 
i min Betœnkning af 13de September 1869, nemlig at en 
Revision ligesom de forben stedfnndne foretages efter bvert 
eller bvert andet Driftsaars Udgang, og at de derved fandne 
Priser blive gjseldende og indf0re8 som Rettelse for det 
forl0bne Tidsrum. Samtidig maatte da Bestemmelsen i den 
oprindelige Contracts C. § 7 gives en tilsvarende Foran- 
dring, saa Hovedbanen fritoges for det der nœvnte Ansvar. 
Naar Bestemmelsen i C. § 6 fremdeles bibeboldtes, forme- 
nes at Kongsvingerbanen dcri vilde bave ai 0n8kelig Be- 
tryggelse med Hensyn til Yedligeboldelsen af dens Matériel, 
foraden at det jo ligger i den fselles Interesse at bolde Alt 
i den bedst malige og tidsmœssige Stand, da dette i L»ng- 
den er det Fordelagtigste. 

Den af Directionen foreslaaede Forandring af Contrac- 
tens Litr. C. foraarsager allerede vsesentlig Omordning og 
for0gede Udgifter navnlig i Yœrkstedets Administration; men 
sknlde Commissionens Forslag bef0]ges, maatte den bidtil 
stedfindende Ordning ved Hovedbanens Administration paa 
det Nsermeste i sin Helbed forandres. At fremkomme med 
saadant Forlangende paa samme Tid som det udtales, at 
det ombandlede Arrangement kan maa ansees som midler- 
tidigt, forekommer mig at vœre b0ist abilligt, og derfor fra 
Hovedbanens Side ut fortjene bestemt Afvisning. At Com- 
missionen for0vrigt ikke indser Hensigtsmsessigheden af, at 
Yeerkstodet overtager Driften ligesaavel som Yedligeboldel- 
sen af Lokomotiver og Yogne, kan maaske forklares derved, 
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at den ikke har hayt AnledniDg til at gi0re sig i Détaxes 
bekjendt med den ved Hovedbanen stedfindende Ordning; 
men det er i sig selv ingen Grand til at forandre denne. 
Directionens Forslag, der er affattet med det Formaal at 
bringe den mindst malige Forstyrrelse ind i Ho?edbanens 
Administration, indeholder en fnldstœndig Contract og Re- 
degj0relse til Veiledning ikke alêne for Contrahenterne, 
men og for dem, der bar at bringe Contracten i Anven- 
delse. Naar Commissionen vilde foretage sig totalt at re- 
formere Hovedbanens Administration, barde den dog bave 
aleiliget sig med at give et ligesaa detaljeret og tydeligt 
Forsl^. For0Yrîgt skal jeg angaaende Commissionens 
Tanke om den nye Ordning kan gj0re opmœrksom paa, at 
HoYodcontoret if0lge samme maatte overtage en betydelig 
Del af, bvad der nn er benlagt til Ysprkstedets specielle 
Administration, og at som F0lge deraf Udgifterne til f0rst- 
nœvnte n0d?endig maatte blive at fordele mellem begge 
Baner paa en Maade, hyorved disses Lsengde eller de gjen- 
nerol0bne Lokomotiv* og Yognmile toges vaesentlig i Be- 
tragtning. 

Angaaende Sp0rgsmaalet om Fordelingen af Gjennem- 
gangsfragten mellem begge Baner, da synes Commissionen 
at ?œre enig i den af tidligere Directioner adtalte Opfat- 
ning, at begge Baner maa baye fnld Frihed til at fastsœtte 
sine Taxter, saaledes som de finde fordelagtigst for sig, og 
at Gjennemgangstaxten da faar blive Sammen af disse Tax- 
ter. Det er efter donne Opfatning, der bidUl er bleven 
fremgaaet, og bar navnligen Hovedbanen foretaget betydelige 
Nedssettelser i Yognladningstaxterne siden den Tid, Kongs- 
vingerbanen blev sat i Drift; disse NedsaBttelser ère selv- 
f0lgelig aile komne Eongsvingerbanen ligesaavel som Hoved- 
banens Stationer ovenfor Lillestr0m tilgode. Om Hovedba- 
nen ikke for Tiden finder det stemmende med sin Interesse 
at gaa videre med sine Nedssettelser, maa det erkjendes, 
at den dertil er fnldt berettiget 

Directionens Formening i dens Skrivelse af 9de Fe- 
braar 1870, at Eongsvingerbanen i Henbold til Contracten 
af 17de December 1850, § 10 sknlde bave Krav paa Godt- 
gj0rel8e, fordi den leverer til Transport en saa storMœngde 
Gods, er neppe berettiget; tbi Contractons Bestemmelser i 
denne Henseende er aabenbart ikke rettet paa Sidebaner 
til offentlig Afbenyttelse, men kan paa Trafikanter ved Ho- 
vedbanen, og i denne Henseende er Bestemmelsen skeet 
Fyldest ved Oprettelse af Vognladningstaxternc. Medens 
Contracten saaledes f. Ex. fastssetter en Minimnmstaxt for 
Yœgtvarer af 1} Skilling pr. Centermil, er man ved disse 
gaaet ned til en Minimnmstaxt af omtrent ^ Skilling pr. 
Centermil; for Sidebaner fastssetter Contracten kan, at Ho- 
vedbanens Actieselskab skal vœre fortrinsberettiget til deres 
Anlseg. Ligesaa grnnder Directionens i dens ovennsevnte 
Skrivelse adtalte Formening om, at det er billigt, at begge 
Baner for Gjennemgangsgods beregne lige store Constanter, 
sig paa en Misforstaaelse, idet nemlig ber Constanten er 
forvexlet med de saakaldte Terminaladgifter. Paa bvilken 
Banes Yogn Godaet befordres, bliver ligegyldigt, da der for 
Yognens Benyttelse règnes fald Leie. — Directionens Til- 
bad til Eongsvingerbanen af ca. 4 200 Spd. aarlig med Fra- 
drag af 1 256 Spd., som skùlde komme Hovedbanen tilgode 



ved en retfœrdigere Fordeling af Administrationsadgifteme, 
kan saaledes neppe ansees vel begnindet. CommissioneB 
finder imidlertid ikke dette Tilbad antageligt, men formenor, 
at Eongsvingerbanens Indtœgter skal s0ges for0get ved e& 
rimeligere Fordeling af Gjennemgangsfragten mellem begge 
Baner. Da den samtidig adtaler sig mod enhver Forh0ielst 
af Totalfragten, bliver altsaa dens Fordring ensbetydende 
med, at Hovedbanen skal afgive en Del af sin Fragt là 
Fordel for Eongsvingerbanen; den forlader altsaa forsaavidt 
det Standpankt, den tidligere bar indtaget, at begge Baner 
barde bave Fribed til at fastsaette sine Taxter. Commit' 
sionen formener, at Hovedbanen af ITensyn til sin egen In- 
téresse kan sœtte sin Fragtandel lavere, end den nn er, 
for saadanne Yarer, som ikke knnne taale Fragtforb0iel8e, 
idet den gaar nd fra, at Eongsvingerbanen allerede er gaaet 
for lavt med sin Andel, at denne derfor maa forh0ie8, og 
at der for disse Yarers Yedkommende saaledes bliver Sp0rgi- 
maal om enten ganske at tabe dem eller for Hovedbanen 
at fragte dem til en lavere. Pris. Dette er dog ikke rlg- 
tigt; Forholdene ère nemlig saa ganske forskjellige, bvad 
Trafikken paa Hovedbanens nedre Del og paa Kong8vinge^ 
banen angaar; paa den f0rstnsevnte bar man fnldtop if 
Trafik, og enbver For0gelse af denne foraarsagcr derfor ta* 
svarende For0gelse i Udgifterne, ligcsom den kraever foi0- 
get Stationsplads, bvilken ber er bekostelig at skaife; pat 
den sidstnœvnte derimod har man for liden Trafik for it 
fylde de Tog, som af andre Grande alligevel maa kj0rei, 
ligesom man bélier ikke bar Bekostning med at skaffe Pladi 
for Aflssningen, og en For0gelse af Trafikken for det F0nte 
indtil den uaevnte Grœndse krœver derfor forholdsvis lidet 
for0gede Udgifter. Af denne Grand kan det vœre rigtîgt 
paa Eongsvingerbanen at fragte Yarer saameget billigeie 
end paa Hovedbanen, bortseet for0vrigt fra disse Banen 
forskjellige Transportevne. Om derfor Forholdene medf0re^ 
at det kan svare Regning for Eongsvingerbanen at trau- 
portere Gods, for hvilket den ikke kan beregne fnld Fragte 
er det ikke givet, at det samme svarer Regning forHovei^ 
banen; endmindre kan det med Billighed forlanges, at He- 
vedbanen skal gj0re en Extranedssettelse paa dette Oodii 
for at Eongsvingerbanen skal kanne beregne fnld Fragt. 

I min Betaenkning af 13de September 1869 fors0gte 
jeg at vise, bvilken Indflydelse den st0rre Anl«gsci^til 
og den besvœrligere Drift ved Hovedbanen, sammenligut 
med Eongsvingerbanen, maa bave paa Godstaxteme. Hei» 
sigten med denne Bcregning var mère at paavise deue 
Indflydelse i det Hele taget end n0iagtigen at besteame, 
hvilket Forhold der barde finde Sted mellem begge Banen 
Taxter, naar aile Omstœndigheder toges i Betragtning. Nair 
derfor Commissionen henbolder sig til denne Beregning aoa 
Bevis for, at Eongsvingerbanens Godstaxter bave vaeret ht 
lave i Forhold til Hovedbanen, er det n0dvendigt at ndftn 
den med st0rre N0iagtighed, og — saavidt det kan «kt-«- 
ogsaa tage Hensyn til 0vrige Omstaendigheder, der infiiM 
paa Taxterne. Uagtet jeg derfor fremdeles ikke vil hM 
denne Beregning anseet som en adt0mmende Bdiaadling é 
det foreliggende Sp0rgsmaal, bvilken maaske med Utm 
Correctbed kan ske paa anden Maade, tror jeg dea d^ 
kan give en nogenlnnde paalidelig Forestilling oa Sa^H^ 
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og skal derfor her gjentage den mcd de n0dvendigste Ret- 
telser. 

Soin af vedlagte Afskrift af min Skrivelse til Gencral- 
consnl Ciowe af 14de April 1872 sees, er Capitalen pr. 
Mil for det her orohandiede Stykke af Hovedbanen 540 000 
Spd., istedetfor som forhen opf0rt, Gjennenîsnitskostendct 
pr Mil for hele Banen, 375 873 Spd. Udgiften til Capital- 
forrentningen bliver derefter 1,001 Skill. istedetfor 0,697 
Skill. pr. Centnennil Gods 

Med Hensyn til Stationsndgifterne kanne jo disse strcngt 
taget ikke ansees at vaere lige for begge Baner for samme 
Trafik, af den Grand blandt andet, at de fleste Udgiiter 
ved Expeditioncn af Gods i hele Yognladninger falde paa 
Modtagelsesstationen, hvor Yognene aflœsses, d. e. Christiania, 
og ved andet Gods, der gaar gjennem Godshusene og voies 
og Isesses af Jernbancns Betjente, paa Afsendelsesstatio- 
nen, hvor Godset indleveres og bogf0res, d. e. Christiania. 
Desuden maa Hovedbanens Stationsudgifter vœre st0rre end 
ved Kongsvingerbanen af den Grand, at den sidste Bane for 
den aldeles overveiende Del af sin Trafik kan har Udgifter 
paa een Station, ford: Godset gaar til eller fra Hovedbanen, 
hvorimod Hovedbanen for den overveiende Del af sin Trafik 
har Udgifterne til 2de Stationer. Hvad Forskjellen i denne 
Henseende kan blive, cr vanskeligt at bringe i Beregning, 
og jeg sœtter den derfor fremdeles ud af Betragtning, — en 
Del, men vistnok ikke den vaîsentligste Del af disse Udgif- 
ter er taget Hensyn til ved Beregningen for Extraarbeidet 
î Christiania med Kj0rsel af Vogne — ; deriraod hvad Sta- 
tionsadgifterne paaStykket Christiania— Lillestr0m maa blive 
8t0rre end paa Kongsvingerbanen paa Grand deraf, at der 
paa dette Stykke maa vœre forholdsvis flere Stationer, an- 
tager jeg kan komme i Betragtning. I denne Henseende op- 
lyses, at Stationsndgifterne i Aaret 1867 ved Hovedbanen 
ndgjorde med Rettelse for Hestehold, Kranpenge, Kondak- 
t0rer etc. 23 992 Spd., d. e. pr. Mil 3 999 Spd. og pr. Sta- 
tion 2 285 Spd. ; paa det nedre Stykke af Hovedbanen, hvor 
der er 4^ Station, altsaa 10 282 Spd., d. e. pr. Mil af denne 
Bane 5 712 Spd.; ved Kongsvingerbanen beregnes pr. Mil 
23 992 



paa 2 393 609 Centnermile giver pr. Centnermil 0,176 Bkill. 
Endelig er Differentsen mellem Middelndgiften afLokomotiv- 
og Skinnendgifter for hele Hovedbanen og for Stykket mel- 
lem Christiania og Lillestr0m opf0rt for liden. Den findes 
at vœre ior Locomotivndgiften 0,043 Skill. istedetfor 0,0163 
Skill. og for Skinneslitagen 0,020 Skill. istedetfor 0,008 Skill. 
hvortil yderligere maa opf0res Differentsen for Stationsnd- 

5 712-1.3 999 



gifterne, der adgj0r 



r= 0,086 Skill. pr. Cent- 



10,8 



d. e. 2 221 Spd.; Differentsen 3 491 Spd., fordelt 



2 393 609 

nermil. Det bemaerkes, at her endnn ikke er bragt No- 
got i Beregning for Lokomotivernes Amortisation, for den 
8t0rre Slitage og Amortisation paa Vognene — naar nnd- 
tages Hjnlringene — , ellor for den Omst»ndighed> at Om- 
kostningen ved Transportcn maa blive billigere pr. Mil, naar 
den sker paa lang Distance som ved Kdngsvingerbanen imod 
paa meget kort Distance som ved Hovedbanen. Om det 
Résultat, man efter de her foretagne Rettelser har faaet, 
derfor ved en finere Beregning mnligens knnde bringes til 
at vise en mindre Différents for begge Baner, hvilket jeg 
imidlertid ikke tror, vilde det dog, om de sidst paapegede 
tilHgemed de forannaevnte Omstœndigheder toges i Betragt- 
ning, nden al Tvivl brîngo Differentsen til at blive endnn 
st0rre end som nu beregnet. 

Udgiften for Stykket mellem Christiania og Lille8tr0m 
vil saaledes komme til at ndgj0re 0,659 + 0,043 + 0,0«0 + 
0,086, d e. 0,808 Skill. istedetfor som i forrige Beregning 
opf0rt 0,6 83 Skill. pr. Centnermil Gods. Driften paa Kongs- 
vingerbanen falder 0,260 + 0,176 d. e. 0,436 Skill. billi- 
gere, og kommer altsaa paa 0,872 Skill. pr. Centnermil Gods. 
Lsegges nn til begge Renten af Anlœgscapitalen, faaes Ud- 
giften paa den nedre Del af Hovedbanen at blive 1,809 SkilL 
og paa Kongsvingerbanen 0,714 Skill. Naar Taxten mellem 
Christiania og Lillestr0m derfor maa vœre 1,809 x 1,8, d. e. 
3,256 Skill., burde den mellem Lille8tr0m og Kongsvinger 
kunne vœre 0,714 x 7, d. e. 4,998 Skill. pr. Centnermil 
Gods, d. e. 1,585 Gange saa stor. 

Til Sammenligùing mellem Hovedbanens Taxter til Lil- 
lestr0m og Kongsvingerbanens Andele af Gjennemgangsfrag- 
ten — som de vilde blive efter den foranstaaende Beregning 
og som de nn ère — - anf0res f0lgende Tabel. 
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Pr. Vognladning. 






Pr. Gentuer. 






Iste 
Klasse. 


2den 
Klasse. 


4de 
Klasse. 


5te 
Klasse. 


Iste 
Klasse. 


2den 
Klasse. 


Sdie 
Klasse. 


4d» 

irinM. 






Skill. 


Skill. i Skill. 


Skill. 


Skill. 


Skill. 


Skill. 


Skill. 


Hovedbanens Taxt er nu . 




376 

157 

270 


340 < .^04 


21^8 

95 
130 


6 

2J 
7 


6 

H 
5 


5 

2 
4 


4 


Eongsvingerbanens Taxt 
Til Blakjer 1,9 Mil 


— Vilde blive . . 
Er nu . . . . 


142 
241 


127 
174 


1* 
3 


„ Aarnœs 3,3 — 


— Vilde blive . . 
Er nu . . . . 


272 
356 


246 
311 


220 
238 


165 

178 


11 


7 


3i 
5 


3 

4 


^ KongSTlnger 7,0 — 


— Vilde blive . . 
Er nu . . . . 


577 
581 


522 
494 


466 
406 


350 
302 


9 
20 


9 
13 


10 


6 
8 


„ Cbarlottenberg 10,8 — 


— Vilde blive . . 
Er nu. . . . 

— Vilde blive . . 
Er nu. . . . 


890 
738 


805 
623 


719 
520 


540 
386 


14 
25 


14 
15 


12 
12 


H 

10 


For 1 Mil 


82,45 

196 


74,66 
181 


66,61 
120 


50,00 
90 


1,32 
5 


1,82 


1,10 

1 H 


1 0,88 

1 a 



Hvorledes . Gommissionen ved at holde sig til det af 
mig forhen beregnede Forholdstal 1 :2,155 for Taxten mel- 
lem Christiania ~Lille8tr0m og Lillestr0m— Kongsvinger har 
udledet de i dens Betœnkning som passende for Kongsvin- 
gerbanen opgivne Formler, er ikke oplyst. Det sees imid- 
lertid, at de blive meget user lige med, hvad de nugjœldende 
Formler vilde forandres til, om Directionens Tilbud om at 
dele Constanterne toges tilf0lge. 

Vil man holde sig til Forholdstallet 1 : 2,i55 og tillige 
gaa ud fra, at det af Directionen gjorte Tilbud befulgtes, 

vilde Taxtformleme blive: 

For Iste Elasses Vognladning 130 + 89 x 

„ 2den — do. 130 -f 76 x 

^ 4de — do. 104+ 68 X 

„ 5te — do. 76 + 47 X 

Af den nœre Overensstemmelse mellem disse Formler 
maa det antages, at Commissionens Forudsœtninger ère om- 
irent som anf0rt 

Holder man sig derimod til den nu foretagne rettede 
Beregning af Forholdstallet og til de nugjœldende Taxter 
for Hovedbanen og for0vrigt til de samme Forudsœtninger 
med Hensyn til Constanten og Afstanden 4 Mile, vilde Form- 
leme blive: 

For Iste Elasses Vognladning 130 + 57 x 

„ 2den — do. 130-^ 48 x 

, 4de — do. 104 + 46 X 

„ 5te — do. 76 4- 35 X 

Vœlger man Constanterne lige med de nugjœldende 

Formler, faaes: 

For Iste Elasses Vognladning 115 + 61 x 
» 2den - do. 115 4- 52 x 

„ 4de — do. 60 + 59 X 

„ 5te — do. 45 + 44 X 

Hvilken af disse Formler der er fordelagtigst at vœlge, 
beror paa hvorfra der baves mest Trafik; falder denne paa 
Afstande under 4 Mile, ère de f0rste fordelagtigst, imodsat 
Fald ère de sidste at foretrœkke. Sammenholdes disse 



vilde Prisen paa Kongsvingerbanen blive pr. Vognmil aden 
Hensyn til Transportlœngden 110,8 Skill., 99,7 Skill., 86,1 
Skill. og 60,4 Skill. Vil man nu beregne en forholdsTia 
st0rre Taxt for de kortere Distancer til Fordel for de lœn- 
gere, og f. Ex. forudsœtte, at Distancer under 4 Mile skai 
betale mère, end man vilde faa ved at beregne oyenanf0rte 
ensartede Taxt pr. Mil, og vil man endvidere forudsœtte, 
at Constanterne skal vœre som af Commissionen opf0rt og 
Prisen pr. Mil reduceres for Afstande over 2 og over 7 Mile 

Commissionens Formler ère: 

For Iste Elasses Vognladning 130 -f- 91 x 

., 2den — do. 130 -^ 77 x 

^ 4de — do. 104 + 66 X 

„ 5te — do. 76 i- 50 X 

Formler med de nugjœldende, der ère 

For Iste Elasses Vognladning 115 + 81 x 
„ 2den — do. II54.66X 

„ 4de — do. 60 -f 60 X 

» 5te — do. 45 + 45 X 

sees, at de nugjœldende Taxter for Iste og 2den Klasse | 
ère betydelig st0rre end de burdévœre, medens 4de og 5te 
Elasse omtrent er passende i Forhold til Hovedbanens Taxt 
mellem Christiania og Lillestr0m. 

Aarsngen til de mindre tilfredsstillende Driftsresultater 
er altsàa ikke, som af Commissionen paastaaet, for lave 
Taxter, men i det Vœsentlige Mangel paa Trafik. 

At Hensynet til Trafikkens Mœngde, der ellers ved en- 
hver nnders0gelse af den her omhandlede Art pleier at til- 
lœgges og n0dvendig maa tillœgges afgj0rende Betydning, 
af Commissionen aldeles er overseet, kan ikke andet end 
forekomme paafaldende, saameget mère som dette Hensyn 
i Directionens tidligere Erklœringer er paapeget Naar Gom- 
missionen, istedetfor at tage denne og de 0vrige paaberaabte 
Omstœndigheder i nogen Betragtning, vœsentlig st0tter sin 
Paastand paa en Beregning, som den selv erkjender at vœre 
temmelig vilkaarlig, og hvoryed den er komroen til det i0ine- 
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faldende uriroelige Résultat, at det sknlde koste omtrent 
5 Spdlr. for Jembanen at transportere en lœsset Yogn fra 
Gharlottenberg til Lille8tr0m, er det ganske naturligt, at 
den maa komme til feilagtige Slatninger ved dens Bed0m- 
melse af (jodstaxterne. Hvorvidt Resnltatet afDriften vilde 
blive mère tilfredsstillende ved en Forh0iel8e af Taxteme, 
som af Commissionen foreslaaet, beror ganske paa, hvilken 
Indflydelse saadan Forh0iel8e yilde hâve paa Trafikken. 
Jeg betvivler, at der vilde opnaaes vœsentlig Forbedring 
derved, da Forh0iel8e af nogen Betydning neppe knnde 
foretages uden at bevirke Formindskelse af Trafikken. Den 
Opfatning af Sp0rgsmaalet, som af Directionen bidtil bar 
vœret 80gt gjort gjœldende, nemlig at det kommer isœr an 
paa at skaffe Trafik til Kongsvingerbanen, ansees at yœre 
den heldigste for dens Economi; thi lykkes dette med de 
nœrvserendé Taxter, hvilke ère vsBsentlig h0iere forholdsvis 
end Hovedbanens for samtlige Befordringsgjenstande af Yig- 
tigbed, nemlig Passagerer, Centnergods og Gods efter bêle 
Yognladninger, maa dens Oversknd for en noget ndviklet 
Trafik blive forboldsvis betydeligt 



Jeg vil dermed ikke bave sagt, at de nagjseldende 
Taxter ère de fordelagtigste ; bvilke disse ère, beror paa 
mange Omstœndigbeder, som ikke lettelig knnne bringes til- 
b0rlig i Beregning. Det er saaledes ikke saa nsandsynligt, 
at man maaske gjorde rettest i at gaa tilbage Ul de op- 
rindelige Fermier, eller ogsaa at vaelge f0lgende, der firem- 
kommer ved at beregne Taxterne efter en midlere Trans- 
portlœngde af 6 Mile, og gaa tilbage til de garnie Gon- 
stanter, nemlig 90 + 81 x, 75 -4- 74 x, 60 -h 68 x og 45 + 
51 x; derved vilde Iste Klasse blive 25 Skill. billigere for 
aile Distancer, 2den Klasse 32 Skill. billigere for 1 Mil, 
liig med den nnvœrende for 4 Mile, men 21 Skill. b0iere 
for den nele Yeilœngde og 4de og 5te Klasse h0iere for 
aile Distancer, for den hele Yeilœngde respekUve 61 og 
46 SkiU. pr. Yogn. 

1 Anledning Commissionens Henvisning til den for 
Kongsvingerbanen i sin Tid foretagne Rentabilitetsberegning 
kan det maaske vœre af Interesse at se f0]gende Sammen- 
stilling af denne Beregning for Banen til Rigsgrœndsen. 





. . Spdlr. 

• • 


2det Driftsaar, d. e. 1867. 


5te Driftsaar, d. e. 1870. 


iode Driftsaa 

Indt 


ir, d. e. 187S. 




Indtœgt. 


Indtœgt. 


BBgt. 




Antagen. 


Yirkelig. 


Antagen. 


Yirkelig. 


Antagen. 


Yirkelig. 


Af Passagerer 

„ Gods 

, Trœlast 

- Biindtseirter 


33 060 

44 857 

45 430 
4 959 


24 514 

17 371 

44 784 

9 482 


44 080 
89,714 

45 430 
6 612 


25 311 
24 937 
52 419 
13 988 


49 590 

134 571 

45 430 

7 438 






Snm 

• . . • 






128 706 


96 151 


185 836 


116 655 


237 029 






Udgift 


Udgift 


Udgift. 




Antagen. 


Yirkelig. 


Antagen. 


Yirkelig. 


Antagen. 


Yirkelig. 


Til almindelig Administration 
• Stationsndflrifter .... 


9 545 
17 925 


2 987 
16 870 


11454 
21510 
30 624 
11362 
51731 
2 725 


3 845 
15 442 
33 847 
11465 
32 593 

3 139 


13 363 
25 095 
32 211 
13 635 
52 368 
5 450 




, Lokomotivafdelingen 

- Yoffnafdelinffen 


29 037 ■ 33 988 

9 090 12 778 

51 094 31 079 

3 470 

1 




• Inirenienrafdelincen 




« andre Udffifter ........ 






Snm 
Oversknd 






116 691 i 101172 


129 406 


100 331 


142 122 




« 


11615 


-^ 5 021 


56 430 


16 324 


94 907 





Det sees beraf, at det af Indtœgten er Passagerer og 
isœr Gods, som bar givet saa betydelig mindre end antaget, 
bvorimod Trselast- og Biindtœgter bar givet ikke lidet mère. 
Den vœsentligste Aarsag bertil er nden Tvivl, at Indtœgten 
ira Sverige bar slaaet paa det Nœrmeste Feil, hvad Passa- 
gerer og egentligt Gods angaar, bvorimod denne Trafik bar 
bidraget til Trœlastindtœgten. Af den svenske Trafik var 
for Passagerer anslaaet i 2det Driftsaar 18 882, i 5 te Drifts- 
aar 27 573 Spd. og af egentligt Gods i 2det Driftsaar 37 764 
og i 5te Driftsaar 55 146 Spdlr. Hvad Driftsndgifterne 
angaar, sees, at disse bolde sig betydeHg lavere end bereg- 



net. Det bliver beroende paa Udviklingen af den svenske 
Trafik, om de anslaaede Indtœgter ville svare nogenlnnde 
til Beregningen for det lOde Driftsaar; jeg anser det imid- 
lertid ikke sandsynligt, at den egentlige Godstrafik vil komme 
paa langt nœr saa b0it som beregnet, bvorimod de 0vrige 
Indtœgter tilsammen vistnok ville komme til at ndgj0re mère 
end beregnet. At en Beregning af den berombandlede Art 
ikke holder fnldkommen Stik, er imidlertid ikke nsœdvan- 
ligt; ved Hovedbanen 1 Ex. gik en lignende Beregning nd 
paa, at Driften allerede fra Begyndelsen sknlde give 6 pCt 
af Capitalen, og man ved, bvorledes dette er bleven op- 



k 



184 



G. No. 8. 



Eoiig8Tinger-Lille8tr0m Jernbanes lOde Driftoberetning. — Aar 1872. — 



fyldt; i saa Henseende tror jeg, Sknffelsen for Kongsvinger- 
banens Actionserer ikke bliver 8t0rre end for Hoyedbanens. 

Til Gommissionens Ytring, at Taxterne for de bedre Sor- 
ter Trœlast mellem Lille8tr0m og Christiania ère h0iere 
end det i Gontracten af December 1850 bestemte Maximom, 
bemsrkes, at Gontracten fastsœtter, at Transportpriseme 
skal bestemmes i Overens8temmelse med den for Anlsegget 
i sin Tid foretagne Rentabilitet8beregning, og ligesom det 
er antydet i Gontractens Ord, saa er det end mère atye- 
tydigt ndtalt i den nsevnte Beregning, at de Isengere Af- 
stande sknlde gives et Afslag i Middeltaxten, hvilket Afslag 
igjen skalde compenseres ved et tilsvarende Tillœg for de 
kortere Afstande. Jeg tror derfor ikke at Gontracten kan 
blive fortolket som paastaaet, fornden at dette i sig selv 
vilde vœre en stor Urimelighed. 

Da der har yasret Taie om Billigheden af, at Hoved- 
banen overdrog en Andel af sin constante Del af Taxten 
til Kongsvingerbanen, fordi den sparer i Driftsndgifter paa 
Gods og Passagerer til og fra donne Bane formedelst den 
fœlles Station i Lillestr0m, maa det bemœrkes, hvilket og 
kan indsees af den nœrmest forangaaende Behandling af 
Formlerne, at den saakaldte Gonstant er en vilkaarlig valgt 
Andel af den hele Taxt. Dens Hensigt er at belaste den 
kortere Transportdistance til Fordel for den lœngere, d. e. 
at lade den korte betale mère pr. Mil end den lange. 
Hvor vidt man i donne Henseende b0r gaa, beror paa for- 
skjellige Omstœndigheder; ved at sœtte en stor Gonstant 
adelnkker man den korte Trafik, hvilken Jernbanerne for- 
0vrigt af andre Grnnde har vanskeligt for at tilegne sig. 
Ansees det af Yigtighed for Jembanen at tilegne sig ogsaa 
den korte Trafik, maa der bniges en liden Constant, i 
modsat Tilfœlde kan brages en stor. 

Ved de svenske Statsbaner bmges ingen Eonstant, 
hverken for Gods eller Passagerer — for f0rstnœynte af- 
tager dog Taxten pr. Mil, eftersom Distancen tiltager — ; 
yed Gefle—Falun Jernbane brages heller ingen Constant, 



Taxten pr. Gentnermil for yisse Sorter Gods i hele Yogn- 
ladninger modereres f0rst for Distancer oyer 4 Mile; yed 
den sjsellandske Jernbane beregnes en Constant for Gods, 
men ingen for Passagerer. Det Hensigtsmœssigste yed Faat- 
sœttelsen af en Jernbanes Taxter yil maaske i Begelen viere 
at beregne en Constant, der kan dsskke de med Expedi- 
tionen paa Stationerne forbandne Udgifter — de saakaldte 
Terminaladgifter — , og for0yrigt at 'beregne en vis Pris 
pr. Mil, der aftager efter forskjellige Régler for Gods og 
Passagerer, eftersom Distancen tiltager. Stationsndgifteme 
udgjorde yed Hoyedbanen i 1868 med Fradrag for Heste- 
hold ca. 22 500 Spd. Fordeles dette lige mellem 198,000 
Passagerer og 5 332 000 Gentner Gods, kommcr pr. Pas- 
sageer ca. 7 og pr. Gentner Gods ca. 0,25 Skilling, eller pr. 
Yognladning 30 Skill. Medregnes ogsaa Udgifterne til Bjg- 
ningers og Stationspladses Yedligeholdelse , kommer Sta- 
tionsndgifteme paa ca. 30 000 Spd., altsaa pr. Passageer 9 
og pr. Gentner 0,84 Skill. eller pr. Yognladning 40 Skill. Det 
indsees, at Terminaludgifterne pr. Person eller Gentner 
yaesentlig reduceres med disses Antal. Terminaladgifteme 
kan for den samme Trafik forudssettes at bliye omtrent lige 
yed begge Baner, d. e. begge Baners Besparelse yed Fselles- 
statiouen i Lillestr0m bliver lige, nemlig 3J eller 4^ Skill. 
pr. Passageer og 15 eller 20 Skill. pr. Yognmiil; det kan 
derfor ikke blive Sp0rgsmaal om nogen Nedsaettelse af 
Hensyn til Terminaludgifterne for den ene Bane til Fordel 
for den anden; men om den skulde ske, maatte den bliye 
ens for begge Baner, og altsaa Gjennemgangstaxteu for- 
mindskes saameget, som Besparelsen antages at ndgy0re. 

Til Slntning yil jeg ikke undlade at meddele en Be- 
regning, jeg i Begyndelsen af 1870 foretog over Driftsre- 
snltatet yed Kongsvingerbanen for 1869, nsermest til Under- 
s0gelse af Forholdet mellem Passageer- og Godstraôkken; 
den kan nn foruden at tjene bertil, tillige anf0res til Sam- 
menligning med, hvad der i naeryœrende Betsenkning er 
ytret angaaende Godstaxterne, 



Anisgscapitaien 1 882 825 Spd. 

fordelt mellem Person- og Godstrafikken, eftersom den kan ansees at yssre disse nœrmest vedkommende: 

Til Persontrafik. Til Godstrafik. 

1. OyerbygQingen 501430 Spd., delt efter Togmilene: 

15 768 og 7 981, giyer 332 919 Spd. 168 511 Spd. 

2. Bygniager 80 000 Spd.: 

Heraf Godshuse 10 060 — 

Maskinhnse, Yandstationer, Eulhnse 10 740 Spd., delt efter Gentnermilene 8 147 000 

og 38 205 000 1 890 — 8 850 — 

Betjentboliger 4 270 Spd. og Halydelen af Stationshnsenes Eostende 27 465 Spd., 

tilsammen 31735 Spd., delt efter Togmilene 21 070 — 10 665 — 

Den anden Halydel af Stationshnsene 27 465 — — 

3. Sldespor, ca. 30 000 l0bende Fod, 53 868 Spd. 

Heraf udelnkkende for Gods ca. 15 000 Fod 26 934 — 

Kesten, delt efter Togmilene, giyer 17 888— 9051 — 

Lateris 401 227 Spd. 234 071 Spd. 
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Sammendrag: 



Anlœg8- 
capitai. 



Drifts- 
udgifter. 



Drifts- 
indtœgter. j 



Overskad. 



Total. 



I Procent sf 
Anlœg^capitaL 



For Passageertrafikken 
„ Godstrafikken . , 



Tilsammen . 



I Spd. 

1 168 739 
714 086 

1 882 825 



Spd. 

44 873 

47 482 



Spd. 

30 035 
82 256 



I 



Spd. 

-f 14 838 
+ 34 773 



Spd. 
+ 4,9 % 



92 536 



112 291 



19 935 



Det sees heraf, at Godstrafikken allerede med de da- 
yœrende Taxter syarede Regning — senere er skeet For- 
h0ielse af Iste og 2den Klasse Yognladning med 40 Skill. 
pr. Yogn — , hyorimod Passagertrafikken er forbundet med 
Tab. 

Fomdsaetter man, at Trafikken havde vseret lige stor 
8om paa Hovedbanen mellem Christiania og Lille3tr0m, 
d. e. 157 333 Passagerer og 5 644 000 Gentner Gods pr. 
Mil Bane, altsaa 1 699 196 Personmile og 60 95.5 200 Cent- 
nermile Gods, vilde Kongsvingerbanens Indtsegt efter dens 
davœrende Taxter blevet: 

For Passagerer à 1\ Skill pr. Mil , . . 106 200 Spd. 
„ Gods à 0,615 Skill. pr.Centnermil 312 400 — 

Dette er maaske det mest i0inefaldende Bevis for, at 
Kongsvingerbanens Taxter ère for h0ie i Forhold til Hoved- 
banens; thi vistnok knnde ikke den beregnede Brnttoind- 
tœgt af ca. 418 000 Spd. opnaaes nden at Driftsndgifterne 
og for en Del ogsaa Gapitalen for0gede8; men at disse 
For0gelser vilde blive af forsvindende Betydning i Sammen- 
ligning med For0gelsen af Brattoindtœgten, vil ikke knnne 
nœgtes. 

Om Kongsvingerbanen knn havde havt forholdsvis samme 
Trafik som Hovedbanen paa donnes hele Lœngde, vilde 
dens Indtœgt blevet: 

For 1016 355 Personmile à 7} Skill. . . . 63 522 Spd. 
„ 28 689 886 Centnermile Gods à 0,6 Skill. 143 450 - 



Tilsammen altsaa 206 972 Spd. 

Dette vilde ogsaa nden Tvivl blive mère end nok for 
at dœkke Driftsudgift og Gapitalforrentning à 5 pCt 

Min Mening om det her omhandlede Sp0rgsmaal i sin 
Helhed bliver altsaa i Korthed f0lgende: 
a. Aarsagen til det mindre tilfredsstiilende 0conomi8k6 

Résultat af Kongsvingerbanens Drift maa tilskrives: 

1) Mindre varig Bygningsmaade ved selve Banelegemet, 
navnlig mœrkes Fetsnnd Bro, der indtil Udgangen 
af 1872 har krœvet 35 418 Spd. 35 Skill. til Ved- 
ligeholdelse og Ombygning, og yderligere vil krseve 
ca. 85 000 Spd. til Ombygning. 

2) Manglende Udstyr med Stationsbekvemmeligheder, 



i 



1 1 0/ 







saavel hvad Bygninger som Stationspladse med 
Sidespor angaar. 
3)' Utilstrœkkelig Forsyning med Vogne. 

4) De fleste Lokomotiver ère mindre heldig a^assede 
efter Trafikforholdenes Krav. Flere kraftige Loko- 
motiver istedetfor de mange smaa havde tilstedet 
en mère 0conomisk Drift. 

5) Manglende Trafik navnlig af Passagerer. 

b. Angaaendc Forholdet mellem Hoved- og Kongsvinger- 
banen : 

1) Kongsvingerbanen har for Tidsrummet indtil Iste 
Januar 1869 betalt til Hovedbanen ca. 3 182 Spd. 
aarlig mère, end den vilde hâve beh0vet, om Con- 
tracten angaaende Drift og Yedligeholdelse af 
Yogne og angaaende den fselles Administration bavde 
vœret anderledes affattet: men det antages, at den 
af Forbindelsen med Hovedbanen har havt omtrent 
tilsvarende Fordele i andre Henseendcr, og det 
antages ikke, at Kongsvingerbanen havde kannet 
bespare dette Be]0b, om dens Administration og 
Drift var skeet selvstaendig nden Forbindelse med 
Hovedbanen. 

2) Kongsvingerbanens Andel af Gjennemgangsfragten 
med Hovedbanen er for h0i i Forhold til Hoved- 
banens Andel. 

3) Hovedbanen b0r ikke indgaa paa, at dens Yaerk- 
sted ndsondres og sœttes nnder sserskilt Admini- 
stration, men vel paa, at Contractons Litr. C. for- 
andres derhen, at de ved Revisionen fandne Om- 
kostninger ved Driftsmidlernes Yedligeholdelse og 
Drift blive de gjœldende for Opgj0r af Mellemv»- 
rende. Samtidig b0r Contractons Litr. C. § 7 for- 
andres, og Fordeliugen af Udgifterne til Direction 
og Hovedcontor skee efter Stationernes Antal, d. e. 
som 10.| : l^. 

4) Hvis det ikke antages, at Hovedbanen i en nogen- 
Innde nser Fremtid kommer i samme Forhold til 
Staten som Landets 0vrige Jernbaner, b0r den nu 
stedfindende Forbindelse mellem donne og Kongs- 
vinger- og Hamarbanen s0ges ophœvet. 
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Kongsv\Bg^Y<-Lillestr0m Jernbanes lOde Drifisberetaing. ^ Aar 18724, -- 



^m 



Bil£i^ 2. 

Udgifter paa diverse Cooti, som aotagelig barde rieret d<ekkede af Anlffigget. 

(Ikke indtagne i Kongsvingerbanens Ingenieur-Contoirs Opgave af 22de November 1872.) 

1864. Anskaffelse af 14 Stkr. Presenninger 273 Spd. „ fi 

1866. Forandring ai Vogne 57 — „ - 

1868. Anlœg af Lœndse-Telegraf 298 — 56 - 

Forandiing af Vogne 213 — 15 - 

1869. Anskaffelse af nye Driftsmidler 30 955 '— 42 - 

Renter af Laan til Anskaffelse af nye Driftsmidler 1 487 — 36 - 

1870. Forandring af 2 Stkr. 3 Kl. Vogne til Postvogne 563 — 28 - 

Renter af Laan til Anskaffelse af nye Driftsmidler 1 477 — 106 - 

Anskaffet Locomobile, Skinnecnttermaskine & Boremaskine 1 949 — 72 - 

37 274 Spd. 115 /i 



Heraf er: daekket af Driften 2 791 Spd. 23 /i 

afskrevet af Overskuddet 6 157 — 90 - 

Og henstaar paa Capitalconto til Dsekning senerehen 28 326 — 2 - 

37 274 Spd. 115 yS 



BilAs 3. 

If0lge Begjsering skal jeg herved tillade mig at afgive min Formening om Fordelingen af Uovedjembanens An- 
lœgscapital mellem de 2de Hovedafsnit Christiania~Lillestr0m og Lillestr0m— Ëidsvold. 
Den hele Capital ndgjorde 31 te December 1870: 

a. Oprindelig Actiecapital 2 025 000 Spd. 

b. Grondens Vœrdi £ 1 200, capitaliseret efter 4 pCt 135 000 — 

c. Anvendt til Forbedringer og Udvidelser 207 905 Spd. 

Drages herfra de Udgifter, som kanne ansees Jernbaneanlœgget egentlig nvedkommende, 

nemlig: 

For Meyergaarden 16 680 Spd. 

- Betjentboliger 5 635 — 

- Mj0sdampskibene 50000 — 

- Lundberg Skov 1 622 — 

- S0rengeû . . 36 676 — 

- Gj0vig 4 784 — 

- Lillehammer 4 400 — 

- Bj0rgeYolden 500 — 

- 0ierdampskibet - 5 000 — 

tilsammen 125 297 — 

kommer til Udgift 83 000 — 

Tilsammen 2 243 000 Spd. 
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Overf0rt 2 243 000 Spd. 
Af ovenstaaende Capital kan ansees som fielles for begge Afsnit af Banen: 

a. Kostendet af 14 Stkr. Locomotiver 151 000 Spd. 

b. do. -406 — Vogne 206 000 — 

c. Locomotiv- og Yognvœrkstedet i Christiania, hvilket med tilh0rende Skinnegange og In- 

ventariom samt Yœrdi af Omnden, anslaaes iil 100 000 — 

d. Administrationsndgifter nnder Anlsegget, Renten nnder samme samt Contractoremes 

Avance tilsammen 300 000 — 

Er 757 000 - 

Igjen 1 486 000 8|l 
Dette Bel0b antages at kanne fordeles paa f0]gende Maader: 

Stykket Christiania Stykket Lilleitmi 

Udgift til — Lil]e8tr0m. — Eidsrold. 

Spd. Spd. 

A. Planering: 

Fyldning af Bank: 825 000 Knb. Yard k 20 fi 137 500 

911400 — — à20- 151900 

Udgravning af CuUing i Jord: 289 500 — — à 24 - 57 900 

531 500 — — à 24 - 106 300 

Fjeldsprœngning: 107 200 — — à 1 Spd 107 200 

B. Broer, Yiaducter og Tuneller 116 000 109 200 

C. Overbygning og Gjœrder à 62 000 Spd. pr. Mil 111600 260 400 

D. Stationer d. e. Grundens Yœrdi, Bygninger med Inventar og Sidebaner med Tilbeh0r: 

Christiania 147 000 Spd. 

Bryn 6 000 — 

Ororad 6 300 — 

Robsrad 3 000 — 

Str0mmen 11 300 — 

Lillestr0m 20 600 — 

194 200 

Leersnnd 1 600 Spd. 

Frogner 4 600 — 

Kl0ften 6 900 — 

Tr0gstad og Hanersseter 8 400 — 

Dahl 8 500 — 

Eidsvold 42 000 - 

72 000 

E. Grundens Yœrdi udenfor Stationeme 18 000 37 000 

F. Telegrafen 2 300 4 500 

Tilsammen 744 700 741 300 

d. e. pr. Mil Bane Spd. 413 778 176 500 

Hertil kommer de foran nsBvnte Fœllesudgifter 757 000 Spd., hvilket adgj0r pr. Mil Spd. 126 167 126 167 

Altsaa bliver Eostendet pr. Mil Bane 539 945 302 667 
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Statistiqoe 

poux* les exer- 



Longueur et capital employé. 

Longueur totale exploitée jusqu'au station suédoise de 

Charlottenberg Miil 

kilom. 

Capital employé par «MiiP jusqu'à la frontière (longueur 

10,15 „Miil") Spd. 

kilom. fr. 

Matériel roulant. 

Nombre des locomotives 

— - voitures à voyageurs 

— - — de poste 

— - wagons à marchandises 

— - voitures et wagons en total 

Capacité de charge des wagons à marchandises en total 

centners 
kil. 



I 



do. 



do. 



do. 



par nMiil" de chemin 
exploité . centners 

kil. par kilom. 



Mouvement. 



Parcours des locomotives Miil 

kilom. 

Consommation en combustible par ^MiU*" parcouru . . S's 

kil. par kilom. 

Nombre des voyageurs 

— - centners des marchandises 



Total des „Miil" parcourus par les voyageurs 



kil. 

. . Miil 

kilom. 

— «Centnermiil" — — marchandises. Cen^permiil 

kil. X kilom. 

Quantités moyennes, calculées, sur toute la longueur du 

chemin de fer: voyageurs 

marchandises, centners 

kil 



Produits financiers de l'exploitation. 

Recettes résultant du transport des voyageurs . . 
— — — des bagages . . . 



. Spd. 
fr. 

. Spd. 

fr. 

de la poste, des équipages, 
chevaux, chiens, et be- 
stiaux . Spd. 

fr. 

«des marchandises . Spd. 

fr. 



— des revenus autres 



Spd. 
fr. 



Total Spd. 
fr. 



1872. 



1871. 



1870. 



10,8 
i«»,o 



187 336 

98 228 



9 
25 
11 

272 
308 

32 000 

1598 968 

2 9G3 

18 066 







30112 

840116 

162 

7,14 

150 602 

2 643 691 

181686 870 

514 600 

581S407 

*) 16 500 045 

9 288 246 816 
47 648 

1 527 782 

76 100914 



40 887 

229 826 

647 

8 687 



6 148 
84568 

83 337 

468487 

4 869 
27 868 



135 888 

768 626 



10,8 
122,o 



« • 



185 202 

92167 



9 
26 

10 
272 
308 

:^2 000 

1 69S 963 

2 963 

13 066 



) 



25 908 

292 631 

172 

'«se 

127 679 
2 120 805 

105 640 202 

459 481 

5189 838 

♦) 13 011580 

7 820567 647 

42 544 
1 204 775 

60011498 



32 153 

180 782 

483 

2715 



5 182 

29128 

71243 

400 467 

7 959 

44787 



117 020 
667 769 



10,8 



185 323 

9S227 



9 

28 

8 

272 

308 

32 000 

1693 963 

2 963 

13 066 



') 



22 625 
assstf 

181 

7*98 

123 234 
2 421 952 

120 640 747 

409 221 

4 622 161 

*) 15 457 568 

8696728007 
37 891 

1431256 

7129282» 



25 311 

142 278 

373 

2097 



2 8j)8 


16 890 


77 356 


484 818 


10 717 


60240 


116 655 


666718 



*) Marchandises de service non comprises. 
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de Texploitation. 



1869. 



1868. 



1867. 



1866. 



1865. 



1864. 



1863. 



10,8 


10,8 


ia«io 


1W.0 


185 444 


182 765 


92 887 


M964 


9 


9 


28 


28 


8 


8 


272 


272 


308 


308 


32 000 


32 000 


IMSMS 


1«M*6S 


2 968 


2 963 


ISOW 


isoe» 


22 008 


22 220 


M8S80 


360976 


213 


214 


»•>* 


•>4 4 


132 363 


137 268 


*) 2 470 954 


*) 2 534 487 


mon 604 


1MSM970 


428 924 


444 332 


48M«M 


60187S0 


*) 15 875 532 


♦)15 720 652 


89*1 881 «n 


8 844 744176 


39 715 


41 142 


1 469 957 


1455 616 



78 980 67» 



27 301 


ISS «M 


423 


«<T8 


1960 


11017 


79 204 


44SI0« 


8 543 


«ON 



117 431 

••0060 



78608887 



28 488 

100 181 

426 

8896 



2 434 

18881 

75 982 

487 096 

10 849 
•0988 



118179 

•84 884 



10,8 
128,0 



182 768 

90 966 



9 

28 

8 

272 

308 

32 000 

1688 968 

2 963 

18066 



22 411 

868188 

191 

8,49 

131 176 
2 183 033 

108789864 

395 071 

4 468887 

12 597 961 

7087867489 
36 580 

1166 478 

68108867 



24 514 

187798 

377 

8019 



1891 

10789 

64 256 

861188 

5 113 

88740 



96151 

640484 



10,8 
188,0 



182 768 

90966 



7 

22 

4 

255 

. 281 

30 000 

1494 841 

2 777 

U849 



20 214 

888817 

201 

8*86 

140 552 

1 877 838 

98687 688 

398 863 
4606168 

10 549 280 

6986889869 

36 932 

976 786 

48666 049 



24 781 

189 894 

292 

1641 



3 031 

17087 

55 543 

8U807 

10 388 

68891 



94 035 



670 



7,6 
«Nu 



193 641 

96 866 



7 
22 

3 
180 
205 

21000 

1046088 

2 763 

18880 



12 587 

148170 

201 

82189 
1 252 421 

68 884806 

280 804 
8171681 

5 437 757 

8068887 696 



1 

36 948 


715 494 


86689786 


18 685 


106089 


2 485 


18998 


39 200 


880848 


6 249 


86186 


66619 


874466 



7,0 



193 641 

96866 



5 

22 

3 

180 

205 

21000 

1046088 



41340 
873112 

48 490906 



19 538 

109 888 



2 078 
11 



49 270 

876917 

5 565 

81881 



76 451 

488781 



7,0 



193 641 

MM* 





22 

3 

180 

205 

21000 

lOMOM 



3000 


3000 


18886 


18886 


11793 


10 851 


188801 


1M888 


225 


175 


•^9f 


7, 


78 838 


69 753 


1 316 997 


928 046 


66601484 


46887848 


289 383 


222 048 


8868681 


8606088 


6 111782 


4 010 463 


8488607886 


8886864864 



31721 



572 923 


KSSSOW 


17 747 


WTM 


1814 


MIM 


33 708 


i<*4n 


4 733 


M«e« 


58 002 


«NOM 
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Dépei 



A. pour l'entretien et la surveilUnce de la 

voie Spd, 

B. ponr l'exploitation: a. traction et entre- 

tien des locomo- 
tives Spd. 

b. entretien des voi- 
tures et wagons 
Spd, 
fr 

C. entretien des sta- 
tions et du télé- 
graphe Spd. 



d. salaires ' 
nel 



et ■ 



C. frais généraux . 



frai 
de 
etc. des stations I 

Spd. '■ 



Spd. , 

fr. 

Total Spd. I 

fr. i 

Produit net Spd. j 

Résultats statistiques calculés sur les \ 
moyennes. i 

„Hul' parcourus par chaque locomotive .... Miil ; 

Rapport des «Hlil' de parcours à un nMitl" de longueur 1 
Parcoure moyen d'un voyageur Miil 

— — d'un centner de marchandises . . Miil 

kilom. 

Produit par ,Miil" d'un voyageur Spd. 

par Idlom. fr 

— . _ d'un centner de marchandises . Spd. 

par kilom. d'un Icil, fr. 

Produit brut par «Mii!" de la longueur exploitée: 

des voyageurs et bagages Spd 

par kilom. fr' 

des marchandises, bestiaux etc Spd. 

par kilom. fr. 

des revenus autres Spd. 

par kilom. fr. 

Total Spd. I 
par kiloiD. fr. i 

Produit brut par nMiil" du parcours des locomotives: i 
des voyageurs et bagages Spd. I 

par kilom. fr. 

des marchandises etc Spd. 

par kilom. fr. 
des revenus autres Spd. 

par kilom. fr. 



19 789 
5 274 

112 037 
\- 23 851 



Total Spd. 
par kilom. fr. 



0,079 
«..iiti 
0,005 

3 845. T 4 

8 385,6 s 

450.33 

12 582,22 

1,3S 
2,9 ï 

o.ie 



17 995 
4 988 



107 295 
(- 9 725 



2 879 
2 399 



0,OT0 
0,006 

3021. 8S 

IM),,, 

7 076,89 
sm„, 
736, »4 

SM.TU 

10 835,1 s 

1,26 
2,95 
0,SO 

4,ftl 



16 200 
4 534 



100 332 

MSMB 

+ 16 323 



2 095 
3,s 



0,06! 

0,oo{ 

2 378,15 
7 430,»K 

3 HT,,, 

992,32 
10 801,s> 



3,6fi 
0,47 



M.- 
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1869. 



25 012 


140 59S 


32 023 


180001 


12 243 


68818 


6 217 


34 946 



16 679 

93 768 

4180 

83 496 



96 354 

Ml 606 

+ 21 077 

+ 118 474 



2 445 

S7 680 

2 038 



3,2 

36, eo 

6,4 

78,51 

0,064 

OiOSlT 

0,005 

OiOOOOft 



2 567,04 
7 515,18 

3739,6S 

791,02 

898,91 



10 873,24 



5 410,4 



1,26 

0.6JT 

3,69 
0,39 

5,34 




27 09t 

152307 



27 556 

154 892 



37 090 
808 483 



15 107 

84 916 



5 782 

32 501 



33 986 

191047 



12 778 

71825 



5 257 

29 550 



17 352 

97 586 

4 057 

22 804 



106 484 

598 547 

+ 11 695 

+ 65787 



2 469 

27866 

2 057 

3,2 
36,ft« 

6,2 

70,0 6 

0,064 

0,oa 19 

0,005 

0,00005 



2 677,22 

1882,18 

7 260,74 

3 612,ot 

1004,64 
499,8 5 



17811 

190116 

3 75>2 

21258 



101 172 

b686?8 

— 5 021 

— 28324 



2 490 

88125 

2 075 



10 942,50 

6444,0 5 



1,30 
0*040 

3,53 
0.49 

0,14» 

5,32 

2««47 



6,0 
84,0 5 

5,8 
«,ftS 

0,062 
O,osot 

0,005 

0*00006 



2 304,72 

1146,00 

6 124,72 

3048,40 

473,43 

285,»T 



8 902,87 

4480,os 



1,11 
0*6 61 

2,95 

1*466 

0,23 
o>ki4 

4,29 

^166 



24 670 


138670 


35 731 


200844 


17019 


95 664 


6 476 


36402 



16 477 


98 617 


23 558 


182 420 


9 350 


52 556 


3 716 


90 888 



16 326 

91768 

2 479 

18 984 

102 701 

5n282 

- 8 666 

— 48712 



12 254 

68 880 

2 403 

18844 

67 818 

381205 

■ 1 199 

— 6 740 



2 888 

32 620 
1871 

2,8 

32,0 5 
5,6 
«8,; 5 
0,062 
0*ot06 

0,005 

0,00006 



2 321,57 

li»*«o 

5 423.52 

2696,TS 
961,85 

478,09 



8 706,94 

4 882,5 4 



1,24 
0*011 
2,90 

1*149 
0,51 
0*960 



4,65 

^616 



1798 

20 306 

1656 
3,4 

38,50 

4,3 

48,5t 

0,066 

0,06 m 

0,007 

0,00001 



2 458,55 

1224,,, 

5 484,87 

2780,00 

822,24 

409,18 

8 765,66 

4 804*60 



1,48 

0|T1» 

3,31 

1*640 

0.50 

0,t4T 



5,29 

2*014 



15 402 

86 574 



21230 

119 884 



9 222 

Cl 887 



5 531 

81090 



10 709 

60195 

2 948 

16571 

65 042 

865 601 

11409 

+ 64130 



2 359 

26 645 
1685 

3,7 

41*46 

4,6 

51*06 

0,067 

0*0616 

0,008 

OfOOOOO 



2 791,14 

1868,41 

7 335,43 

8648,88 

795,00 
10 921,57 

6482,75 



1,66 

0,0*4 

4,35 

8*I6T 

0,47 

0|ti6 



6,48 

8*986 



15 827 

88964 



18 925 

106877 



6104 

34 311 



1673 

9404 





11099 




68 887 




2 441 




18 721 




56 069 




816164 


+ 


1933 




+ 10865 



2170 

M 610 

1550 
3,2 

85,06 

4,3 

48,57 

0,080 

0*0860 

0,008 

OiOOOOO 



2 535,29 

1261,15 

5 074,57 

2 524,90 

676,14 

886,10 

8 286,00 

4121,7 4 



1,63 

0,814 

3,28 

1«699 

0,48 

0*»|T 



5,34 

2*060 



19* 



*« C. No. 8. 

Kong8Tiiiger<>'LilleBtr0m Jer&banes lOde Driftsberetnijig. — Aar 1879. — 



1872. 



1871. 



Dépenses par „Miil* de la longueur exploitée: 

des A (l'entretien de la voie) Spd. • 

par kilom. fr. ' 

des B* (Vexploitation, locomotives) . . . Spd. 

par kilom. &. 1 

des B^ ( do. voitures et wagons) . Spd. i 

par kilom. fr. I 

des B^ ( do. l'entretien des stations) Spd. ' 

par kilom. fr. ! 

des B^ ( do. salaires du personel des sta- , 

tions etc.) Spd. ! 

par kilom. fr. ; 

des C (frais généraux) Spd. 

par kilom. fr. 

Total Spd. 

par kilom. fr. 

Dépenses par „MiiP du parcours des locomotives: 

des A (Pentretien de la voie) Spd. 

par kilom. fr. 

des B* (l'exploitation, locomotives) . . . Spd, ; 

par kilom. fî* 

des B^ ( do. voitures et wagons). Spd. 

par kilom. fr. 

des B® ( do. l'entretien des stations) Spd. 

par kilom. îr. 

des B"^ ( do. salaires du personel des sta- 

tions etc.) Spd. 

par kilom. fr. 

des G (frais généraux) Spd. 

par kilom. fr. 



1870. 



Total Spd. 

par kilom. fr. 

Produit net par ^Mii!*" de la longueur exploitée . Spd. 

par kilom. fr. 

— — — du parcours des locomotives Spd. 

par kilom. fr. 

Rapport de la perte ou du produit net au capital em- 
ployé . pour cent 

Rapport de la dépense totale à la recette brute 

Rapport à la dépense totale des dépenses spéciales: 

sous A (l'entretien de la voie) . . . pour cent 

— B (l'exploitation) ...... 

— C (frais généraux) 

Rapport à la recette totale des recettes spéciales : 

Voyageurs et bagages pour cent 

Marchandises, bestiaux etc 

Revenus autres 

Rapport à la recette totale des dépenses spéciales: 

sous A (l'entretien de la voie) . • . pour cent 

— B (l'exploitation) 

— C (frais généraux) 



2 470 

l*8S,n4 

3 508 

1746,11 

1414 

708,46 

662 

889,5 2 

1832 

488 



10 374 

6161,9 7 



0,886 

0,4 41 

1,268 

o,««« 

0,507 

o,t»t 

0,238 
0,1111 

0.667 

# 
0,311 

0,176 

0,08 T 

3,720 

1,951 

+ 2 208,42 

-|- 1 006,900 
+ 0,792 



+ 0, 



«•4« 



+ 1,264 

82,4 

23,8 

71,5 

4,7 

30,6 

65,8 

3,6 

19,6 

58,9 

3,9 



2 656 

1821, 4P 

3 312 

1648„4 

1 151 

687 

843,ul 

1606 
829, , u 

462 

229,8 1 



9 934 

4 943,4 « 



1,107 
0,Sftl 

1,381 

0,487 

0,480 

0,ss» 

0,286 

0,14S 



0,694 

0,S45 

0,198 

0,098 



4,141 

2t081 

+ 900,46 

+ 448,0 6 5 

0,376 

+ 0, 1 B e 8 



0,617 
91,7 

26,7 

68,6 

4,7 

27,9 

65,3 

6,8 

24,6 

62,9 

4,3 



2 372 
iim.si 

3 134 

16M,4< 

1061 
803 

399,3 r 

1500 
746,19 

420 

806,t8 

9 290 

4 6«2,«r 



1,13S 

0t584 

1,496 

0,T44 

0,507 
0,«ss 

0,88a 

Oi] »o 

0,716 

0,15 7 

0,200 



0,1 



oo 



4,435 
+ 1511,39 

+ 762,0 6 5 

+ 0,721 



+ 0»t 



590 



4- 0,867 

86,0 

25,6 

70,0 

4,6 

22,0 

68,7 

9,3 

21,9 
60,2 

8.9 



''^ C Ho. 8. 

Kong8vinger-Lille8tr0m Jernbanes lOâe Driftsberetning. — Aar 1872. -«- 



Observations. 



1 Speciedaler «= 5 Franc 62,i Centimes. 

1 Mul (36 000 Fod) » 11,295 KUomètres. 
1 Gentner (100 S) «= 49,8ii37 Kilogrammes. 
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h. No. 8. 

Hamar-Aamot Jernbaiifes lOde D^iftsbéretniBg. — A«r 1872. 



1 



wa^é>^^mmm^mmtm^^b^Êmt»eÊÊlmt^UdÊja^^6S^mmÊ^^^^^'m^^^m^mm^i^mmi^mi^^i^mmU 



Hamar-Aamot Jernbanes Regnskab 

for Driitt^ctaret ISTS. 



Indtaegter: 

Spd. fi Spd. 

Indtœgt for Befordring af 78 532 Passagerer 12 947 70 

— - — - 230 Vogne 139 96 

— - — - 351 levende Dyr 81 74 

— - — - Pakker 1073 43 

— - — - Bagage 178 20 

— - — - Varer, incl. Kranpenge 13 649 S3^ 

— - — - Telegrammer 351 16 

— - — - Posten 469 69 



Interesse-Gonto 

Pakhusleie 

Bryggeleie og Kjorsel af Pa88ageert0i 299 115 



374 85 

. 78 



Extra Indtœgter 



92 82 



Udgifter: 

Andeel i Lonningdr ved Hovedcontoiret i Christiania 450 „ 

Hoved-Contoirets Udgifler: Spd. i^ 

L0nninger 1 809 61 

Contoirudgifter 47 48 J 

Diverse Udgifter 443 18 

2 300 7 J 

StationsadgiAer: 

L0nninger 5 33^ 82 

Contoirudgifter 521 9| 

Lys og Brœnde, incl. Kranen 784 42 ( 

Assurance og Afgifter 272 50 

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 828 6} 

Hestehold 81 12i 

7 821 83 



29 658 111} 



Lateris 10 571 90} 29 658 111^ 

1 



C No. 8. 

* 

Hamar-Aamot Jernbanes lOde DriftBberetning. — Aar 1872. — 



LoeomotiT-Departefflentets Udgifter: 

Lenninger 2 673 80J 

Lys og Brœnde 38 27 

Kul 2 000 72 

Olie, Talg, Hamp etc • 461 90 

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 148 20 

Materialforbrug 1 007 90J 



Spd. ^ Spd. /& Spd. jl 

Transport 10 571 90^ 29 6M 11]) 



Vogn-Departementets Udgifler; 

Lonninger 456 30 

Materialier 1005 73 

Anskafielse og Vedligeholdelse af Presenninger 342 92 



6 330 20 



IngeDiear-Deparlemeatets Udginer: 

Banemesterens Len 360 , 

L0nniDger til Skinnelseggere, ordinaire 3 172 3 

do. „ do. extraordinaire 1 751 76 

Gjserders Istandsœttelse og Afgreftning 287 72} 

Bortskaffelse af Snee og lis 767 100 

Materialier 1321 17 

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 149 36 



1 804 75 



7 809 64 J 

Tedligeboldelse af BygDinger 1 607 5 

Do. - ïandslalloner 377 50 

Do. - StatioQSpladse 144 „ 

Do. - Telcgrafen 257 57 

Bidrag lil PeosioQS- og UnderstoUelsesfondet 115 100 

Uolformep 366 56 

Erslalninger 137 88 

ForsKJellige UdgiAer 114 60} 



29 636 



Heraf f0lger for lOde Driftsaar en Gevinst af 22 

Henned salderes Balanee-Contoen, som udviser f0lgende 

Activa: 

Cassa-(Jonto 

Beholdninger under Materialforvalteren 13 886 

Stationsmesteme, udestaaende gjennem disse 

Creditcassen 

Norsk Hoved-Jernbane 

Marine- & Post-Departementet 

Det Oplandske Dampskibsselskab 

Conto pro Diverse 



1232 


38 






3 886 


701 






562 


75 






864 


29 






3 709 


75 






481 


101 






15 


Tt 






184 


H 


20 936 


a 



Passiva: 

Sygecassen 

Overskud af Driften: Spd. fi 

Tilbagestaaende fra 31te December 1871 ... 18 698 105} 
Driftsoverskud for 1872 22 45 



210 49} 



18 721 30} 



Lateris 18 721 30} 210 49} 



11. U g. 

Hamar-Aamot JsrnbaneB lOde DriflsberetniDg. — Aar 1873. 
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(L No. %. 

Hamar-Aamot Jernbanes lOde Driftsberetning. — Aar 1872. — 



Det vil heraf sees, at den 8t0rste Deel af Passageerbefordringen saint Befordringen af Vogne, Dyr, Pakker 
etc. er gaaet til og fra Hamar, medens af Varebefordringen Rena er den sterste Modtagelsesstation og Hamar 
den st0rste Afsendelsesstation. 

Indtœgterne bave nemlig udgjort: 





For Passagerer. 


Vogne, Dyr, 
Pakker, Bagage 
og Telegrammer. 


Yarer. 


Tilfliammeii. 


Fra og til Hamar 

Mellem de evrige Stationer 


Spd. fi 
8 251 5 
4 696 65 


Spd. fi 

1 461 34 

362 95 


Spd. fi 
11971 77 
1 678 6| 


Spd. » 
21 683 116 
6 737 46} 


Tilsammen 


12 947 70 


1824 9 


13 649 83} 


28 421 42} 



Efterfolgende Tabel vil vise Indtœgteme for hver Maaned. 









Indtsgt af 






1 
1 


Procent 

af den hele 

Indtœgt 


Maaned. 


Passage 


rer. 


] 
Vogne, Dyr, 
Pakker, Bagage 
og Telegrammer. 


Yarer. 


Xilsanunen. 


Januar 

Februar 


Spd. 

603 

571 

1607 

695 

859 

1633 

1454 

1293 

1093 

1347 

867 

920 


fi 

100 

26 

22 

119 

32 

18 

53 

31 

108 

1 

67 

93 


Spd. fi 
126 93 
104 22 

146 41 
106 49 
134 67 
156 111 

181 50 

182 90 
162 15 
186 34 

147 114 
188 43 


Spd. 

965 

1191 

1371 

1 194 

918 

798 

1353 

798 

849 

1202 

1470 

1536 


fi 

41} 
71 
97 
37 
11 
57 
102 
39 

2 
68 

4 
34 


Spd. 
1695 
1866 
3125 
1996 
1911 
2 588 
2 989 
2 274 
2105 
2 735 
2 485 
2 645 


fi 

114} 

119 
40 
85 

110 

66 

85 

40 

5 

103 
65 
50 


6,0 

6,6 

11,0. 

7,0 

6.7 


Marts 

April 

Mai . 


Juni 

Juli 

August 

September 

October 


9,1 

10,6 

8,0 

9,6 


November 

December 


8,8 
9,8 


Tilsammen 


12 947 


70 


1824 9 


13 649 


83} 


28 421 


42} 


100,0 



Tabel over Middelindtegten for hver Deca4e. 



Indtœgt af 



Middelindtœgt 
for hver Décade. 



Passagerer 

Vogne, Dyr, Pakker, Bagage og Telegrammer . 
Varer 



Samiet Indtœgt 



Spd. 

354 

49 

373 



87 
117 
116 



Middelindtœgtcn bar yseret oyerskredet 



i 14 Decader, hvoraf 4 Decader om Vinteren 
i 21 do. do. 8 do. - do. 

i 16 do. do. 13 do. - do. 



778 80 i 16 Decader, hvoraf 9 Decader om Vinteren. 



G. No. g. 

Hamsr-Aamot Jernbanes lOde Driftaberetning. — Aar 1873. — 



Decadernes storste og mindste Indtœgt bar veeret: 



For 


St0rste Indtngt. 






1 

j Mindete Indtœgt. 








Spd. 


fi- 




Spd. ; 


Passagerer .... 

Vogne,Dyr,Pakl[er, 
Bagage og Tele- 
gratnmer 


Decaden fra og med / 
iBte tu og med lOde Marts. S 

Decaden fra og med j 
llte tu og med aode Decbr. \ 


1 131 

80 


13 
94 


Decaden fra og med j 
aide tu og med 29de Februar.l 

Decaden fra og med i 
aide til og med 30te April. i 


166 4 
31 


Varer 


Decaden &a og med | 
llte tu og med 30de Decbr. \ 


672 


90 


Decaden fra og med ( 
, iste til og med lOde Juni. \ 


181 £ 



Samlet Indtœgt 



Decaden fra og med 
Iste til og med lOde Marts. 



Decaden fra og med ^ 

■ Iste til og med lOde Februar.t 



Af Indtœgten for Varer 13 649 Spd. S3\ ji har Trselast, heri iberegnet Brœnde, bidraget 1058 Spd. 
bterrelseo af Indtsgten heraf, fra de forskjeUige Stationer, sees af felgende Tabel. 



Stationens Navn, 



I I I I Indteegt for Tr 

Indtiegt for samtUgei For Trulast og „ ■ t, ' > Procent af Ini 

afsendte Varer. Briende. j ^'^^ "'"^^ ^*"''- ! ten for aamtlis 

I I ' ' Beodte Van 



Hamar . . 
Aker . . . 
HjèllQm . 
Ihleeng. . 
Htfrsand . 
L«ken . . 
Berg . . . 
Elvenun . 
Gmodset 
0sna. . . 
Aasta ■ . 
Rena . . . 



Spd. 



I 



689 


3U 


142 


67 


449 


102 


684 


13 


473 


118 


902 


22 


481 


73 


637 


18 


226 


6 


283 


8 


309 


81 


770 


24 



Spd. /ï 



Spd. A 

8 617 lOOj 

142 67 

447 89 

666 36 

436 88 

476 39 

422 103 



Tilsammen 13 649 83^ 



185 


90 


40 


36 


264 


43 


18 


85 


176 


53 


133 


28 


158 


68 


611 
12 590 


76 


058 


93 


IIOJ 



0,» 
0,0 
0,5 



12,2 
9,1 
82,2 
93,< 
57,0 
20,6 



Total-Indttef^en 39 658 Spd. 111} fi fordeelt i felgende 3 HovedpoBter giver: 

for Paesagerer med de ordiDaire Tog 12 471 Spd. 

- Gode, Kreaturer og Reisevogne 13871 — 

- aile andre Indtœgter 3 316 — 

29 668 Spd. 







1 Procent 
de» hele lodt 


97 


fi 


' 42,0 


13! 

1 




46,8 
11,2 



1111 fi ' 



G. No. 8. 

Hamar^Aamot Jernbanes lOde Drifisbeietning. — Aar 1872. — 






Oplysninger om Udgifterne. 

Lanoinger til Personalet har vœret saaledes fordeelt: Spd. fi 

Andeel i Lonninger ved Hovedcontoiret i Christiania 450 

1. Hovedcontoiret: Spd. fi 

Bestyreren 800 „ 

Cassereren 357 93 

Revisoren 236 108 

Materialforvalteren 275 „ 

1 à 2 Contoirbetjente 189 100 

1809 61 

2. Stationsuid^fter: 

Hamar Slatioa: Spd. fi 

Stationsmesteren 300 

2 Contoirbetjente 288 

2 Telegrafister 164 60 

2 Pakhusformœnd 308 „ 

3 Sjouere og for Sporskiftning 446 71 

1 Kj0rer 130 „ 

Extra-Arbeidere 310 42 

Ombringelse af Pakker 51 46 

Reengj0ring 46 30 

Nattevagt 145 35 

2180 44 

^Jellaln Station: 

Stationsmesteren 144 „ ' 

Ombringelse af Pakker og Telegrammer 4 „ 

148 , 

Ihlseng Stoppested: 

Expeditoren 180 „ 

Ombringelse af Pakker 1 24 

Reenpjering 2 48 

. 183 72 

Hersand Station: 

Stationsmesteren 180 „ 

Extra- Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer 10 27 

190 27 

Laken Stoppested: 

Expedit0ren 180 „ 

Ombringelse af Pakker , 82 

180 82 

Berg Station: 

Stationsmesteren 180 „ 

Extra- Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer 12 109 

192 109 

Elfernm Station: 

Stationsmesteren 216 , 

1 Telegrafist 72 

2 Sjouere 198 

Extra-Arbeide samt Ombringelse af Pakker og Telegrammer 70 94 

556 94 

Grnndset Stoppested: 

For Expeditionen 60 „ 

Extra- Arbeide samt Ombringelse 2 118 

62 118 






Lateris 3 695 66 2 259 61 



«. No. II. 

Hamar-Aanot-JerDluDea lOde Driftsbaretning. — Aaf 1873. • 



Spd. ,i Spd. fi. 
Transport 3 695 66 

0XDa SuUod: 

StatiODSmesteren 120 „ 

Extra-Arbeide aamt Ombringelse af Pakker 1 108 

121 108 

iasla Station: 

Stationsmesteren 144 , 

OmbriDgelse af Pakker og Teiegrammer 3 18 

._ 147 18 

Rena StaUoa; 

StatioQSDiester«D 180 „ 

1 Contoirbetjent (2 Maaaeder) 22 , 

1 Telegrafist (9 do. ) 50 

2 Sjouere 264 „ 

Extra-Arbeide Bamt Ombriogelse af Pakker og Teiegrammer 9 50 

— 525 50 

Kondakl0rer: 
2 Over- og 2 Underkonduktsrec samt 1 Extrakondukter 844 86 

3. Uocomotivdepatrtemeiitets 

LocomoUvformanden 358 106 

2 Locomotivforere, 2 Fyrb»dere og 1 Pudser 1 217 28 

Extrakj»riDg 55 39 

Kulsjou yed Hamar og VandpumpDing ved 4 Vandstatiouer 208 44} 

8 à 10 VsBrkatedsarbeidere. Disses Arbeidslffo vedkommende Locomotiveme ■ 833 101 

4. Vosrndepa.rtementets 

Vognsmereren 18 105 

Reengj0ring af Paasageerrogne 10 „ 

Arbeide i Vœrkstedet, Vognene vedkommende 427 45 

5. Ing'enieurd.epajrtexxLentets 

Banemesteren 360 

7 Fonnœnd 1 097 „ 

20 à 21 faste Skinnelœggere. pisses L011 forsaavidt vedkommer det faste Ar- 
beide paa Li^ien) 2024 3 

2 GriDdvogtere 51 , 

Extra-Arbeidere 1 740 65 

Arbeidsl0n til Gjœrders Istandsœttelse og AfgrflftnÎDg 204 20 

do. - Bortskaffelse af Snee og lis . . .■ 767 100 

do. for Linien i Veerketedet Il 11 



Spd. 
3 369 



Tilsammeo 



6 255 

16 979 



Oplysninger om Passageerbefordringen. 

Spd. 

Med de ordinaire Train er befordret 75 269 Passagerer med Indtœgt 13 471 

Hed Extratrain er befordret 3 263 do. — do. 371 

Som ExcesB (Indtœgt for lœngere Befocdring eller bedre Classe end 

Billetten lyder paa 0. d. 1.) er indkommet 97 

For 2 anden Classas Saisonbilletter mellem Hjellum og Hamar i } Aar 7 

TJlsammen som i iKdtœgtsregUBkabet 78 532 Passagerer med Indtsegt 13 947 



c. u s.' 

^ Dratnmen-BanâsQorâ JernbaneD» ^rde Driftsberetning. Iste Januar til Site December 1872/ 

Kapital-Konti. 

Spd. Sk. Spd. Sk. 

Anskaffede Vogne 4940. 113. 70749. 11. 

Dampsluppen „Tyrvi* 3000. - 

Udvidelse af Drammens Station 2273. 110. 

Do. - Stationsanlœgget paa Tangen 3280. 111. 

Do. - Do. - Heen 2000. - 

Forbedriuger ved ^Bœgna^ 577. 60. 

Pakhuset i Drammen 2(J0 00. 36073 34 

Passiva: 

Spd. Sk. 

Obligations-Konto 35808. 40. 

Tilbagestaaende af det af Departementet for det Indre bevilgede Bel0b til Udferelse af 

tilbagestaaende Arbeider ved Aadalselvens Farbargîerelse 162. 48. 

Dampskibet „01af Tryggvason". 925. 103. 

3 personlige Konti 162. 110. 

Sygeka^sen 1 1 7. 57. 

Pensionskassen 474. 99. 

Understottelseskassen 1079. 18. 

Fondât for Forrentning af Tilbagebetaling af Laanet til Sidebanemes Bygniug .... 37871. 108. 

Aktieeiernes Ddbytte-Konto 6913. 3U. 

Reservefondet . . • . .• 12499. 46. 

Kongsberg-Krederen-Sidelinier 7877. 57. 

Christiania-Drammen-Jembanen 2929. 49. 



106822. 45. 



106822. 45. 



'« C. Ni. 8. 

Dnumnen-BandfllQord J«nb«ient Q«rde Driftabentaùt^ l«te Januir tiX fllte Deeenber 1879, 
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DfÈînmétr^mSisl^otA Jèrtibâttétt^ jgèrâe DriftâberettnUg. IMê Jattttat tn 31te Déi^bef 187â. 



Il 



Det vil heraf sees, at Aén VttsettfBgstè 
er gaàët âiellelli dé (BfVïlgé Stàtiôftéf iûdl 
Indtflbgtmie hâte Mmlig udgjort: 



Prft 



{ t^assagerer. 



Vogne, Dyr, 
Pakker, Oteurtegt, 



Véïet. 



Tilsammen. 



Fra og til Drammen 



MeDem de evrigé Stationer .... 



Tilsammen 



Spd. 
2Ô86Ô 

11490 
3t356 



Sk. 
60 

80 



Spd. 


&k. 


4^ 


29 


708 


30 



Spd. 
50502 

4349 



10 



5053 



59 



54852 



Sk. 
101 

100 
81 



àad. 

80713 
16548 



978^ 



Sk. 
60 

90 
30 



Efterfelgende Tabel vil vise Indtœgtenie for hver Maaned: 



-. >i ' .. 



Indtœgt af 



Maaned 



Passagerer. 



Vofne, I^r, 
Pakker. Over- 
vœgt, Telegraf. 



Tilsammen. 



Varer. 



Procent af 
den hele 
, Indtogt. 



"••• * 



Januar 

Februar 

Maris 

April 

Mai .... ..».»... ' 

Juni . . . . • : 

Juli • 

August 

September 

Oktober 

November t 

December 



Spd. I 

1662 
2442 
1836 
2S81 
2965 
4271 
4881 
4557 
3086 
3S71 
2904 
3093 



Tilsammen 37856 



95 
34 
76 

115 
18 
79 

116 
83 

101 

26 

2 

105 



Spd. 


âk. 


225 . 


92 


312 ' 


- 


309 ' 


61 


349 


37 


483 


80 


561 


6 


627 


16 


557 ■ 


17 


383 ■ 


29 


390 


2 


411 


60 


44â 


19 



10 



5058 



59 



Spd. 

1368 I 
2015 ' 
2106 I 
2672 ; 
4301 
5236 , 
6544 I 
7516 ! 
6745 , 
6398 . 
6128 i 
3817 I 

54852 



Sk. 

29 

103 

76 

108 

102 

26 

61 

36 

69 

62 

29 

100 



Spd. 

I 

3256, 

4770 ' 

4252; 

5404^ 

7750 

10068' 

12053 

12631 

10215 ; 

10059- 

9443; 

7354' 



Sk. 

96 
17 
93 
20 
80 

111 
73 
16 
79 
90 
91 

104 



81 I 97262 



30 



3.S 
4.» 

4.4 

5.t 

10.4 

12.« 

13.0 
10.* 

lan 

7.« 



100.0 



Tabel over Middelindtsgten for hver Halvmaaned. 



i^mmm*^ 



4riB* 



m^Um 



9â- 



"■ rf 



Indtœgt af 



I I II I 



Middelindtœgt for 
hver Halvmaaned. 



■MM 



Passagerer » . 

Vogne, Dyr, Pakker, Oveirvftgt, Telegmf 
Varer 



* . 



Samlet Indttegt 



Spd. 

1556 

210 

2285 



4052 



Sk. 

60 
68 
63 



Middelindtœgten bar vseret overskredet: 



i*i^i^— ^4b 



■ H I I ■> 



^«■■iaa*a*Hii*i 



7J 



i 11 Balvmaaneder. 
i 11 D^ 

i 14 Do. 



i 13 



Do. 



C. h. S. 

DnunmeitRaiidsÇorâ JernbaueiiB Çerde Driftsberetning. Iste Januar til 3lte Deoember 1878. 



HalvmaaitedanB st0rste og mindste Indtaagt bar vœret: 



Stsrste Indtœgt 



MtadBte Indfaegt 



Halvmunedeii fra og loedi 
Iste til og med 15de JuU| 



Spd. 
2568. 



\ogae. Dyr, Pakker, 
Overvœgt, Telegraf. 



HalTmaaneden fra og medj 
Iste til og med lôde Juli \ 



HalTTQaaneden Ira og medj 
16de til og med 31te August ) 



Samlet Indtœgt . 



Halvmaaaeden fra og medj 
16de til og med 3lte August 1 



I HalvmaanedeD fra <% medj 
16de til og med 3lte Janoar 1 

I Halvmaanedeii Ira og med J 
I 16de til og med 31te Januar ) 



: Halvmaaneden fra og medj 
16de til <% med 3lt« Januar l 

HalYmaaneden fra og med J 
16de til og med Site Januar \ 



Af Indtasgt for Varer 54852 Spd. 81 Sk. bar Tnelast. heri iberegnet fincnde. bidraget 30073 
Sterrelsen af denne Indtsgt for de forskjellige Stationer vil sees af fslgende 

TF ^ 13 e 1. 



StatiODemes Navne. 



Indtœgt for samtlige ; For Trsetast og 
a&endte Varer. Bneude. 



iDdtagi 

Fo, »™g. V.«r. i'^; 

send 



I 



Dnunmen 

StiflDdalen 

Hougsund 

Skotselven 

Aainot 

VikerauQd 

Skiserdalen 

Ask 

Henefofi 

Heen 

.RandsQord 

Veatfossen 

Darbo 

Skollenborg 

Kongsberg 

Snanim 

Krederen . . . . ^ 

FraChristiania-DranimenbBDeDS Ststioner 



161 i 

170 

683 ■ 

654 
1423 
7339 

514 
2793 
3252 , 
9194 

413 ; 

469 : 

172 ; 

9291 1 

7 , 

26 I 

1335 I 



87 
118 
28 
45 
90 
116 
108 
83 
74 
54 
91 
94 
90 
11 



196 
29 



640 
201 



6876 
420 



88 
104 



110 

109 



8pd. 



452 

44U 
463 
94 
707 
154 
2812 
321 
CiS 
77 
687 



Totar 



54862 



sk. 



86 
35 
118 
94 



75 
11 



Totaliodtiegteii 101137 Spd. 114 Sk , foideelt pas felgende HovedpoBter, giver: 

For Passagerer med ordinsere Tog 36724 Spd. 93 Sk. 

- Gods, Voitorer, levende Dyr 55493 — 37 - 

- aile andre Indtœgter 8919 — 104 - 

Tilsammen 101137 Spd. 114 Sk. 



[ Pnw 
bêle 



C. h. S. 

DJrAânnêfr'Raâds^ittd JernbftnenB ^rde Diiftsberetning, Iste HmMUt til 31te Detiemba* 1879. 



Spd. Sk. 





Transport 


186. 
60. 
8. 

222. 
82. 
126. 




Tiltag f f. A.r . . . 


6. . 




Extra-Arbeide 




94 


iMmtSItSm: 

Stationsmesteren, Lan 

Tillœg t. f. Aar . . 


216. ■ 
6. - 




1 Sjoner . . . 






Tlktnnid Statka: 




180. 

101. 

- 211. 

20. 

186. 

106. 

4. 

186. 
64. 
2. 




l à 2 Telegrafister 






1 i 2 Sjouere .... 




60 








Skjndileii Station: 

TOteg t. f. A.r . . . 


180. • 
fi. - 




Extra-Arbeide . . 




84. 


Ask Station: 

StattonsmeBteren, Lan 

TilIiEg f. t. Aar . . . 
Grindvogter og Sjouer 


180. - 
. . J^ - . 


64. 




. . 216. - 




Hnelto StaHon: 

StatioDBmesteren. Léo 

Tilteg f. f. Aar . . . 
1 Telegrafist . . 


222. 

96. 
126. 

17. 

180. 

93. 

IÎ7. 

2. 

310. 
25. 
114. 
262. 

216. 
87. 
132. 










Extra-Arbeide 




76 


Inn Station: 

Stationsmesteren, L«n 

1 Telegrafist 












Extra-Arbeide , . 




106 


Ituidifjord Station: 


300 - 




TillKg r. f. Aar . . . 
1 PalihuuBforvalter .... 


10. . 










2 Sjouere ... 




40 


Tertfmen Station: 






1 Telegrafist . 






1 Sjouer 







'//" 



G. h. S. 

Dramnten-BandBQord Jernbanens Qerde DriftsberetniDg. Iste Januu- til Hlte 
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Hamar-Aamot Jernbanes lOde Driftsberetning. — Aar 1872. — 



s f Reduceret paa den hele Banelsengde bliver samtlige Vognes Antal 4 380, hvoraf lœssede 3 055 og 

tomme 1 325. 

Af de ô 757 lœssede Yogne ere 3 571 bevœgede i Retningen op fra Hamar og 2 186 i Retningen ned 
til Hamar. 

• Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremf0rt Reisevogne og levende Dyr, har vœret 142, hvoraf 71 i 
RetniDgen op og 71 i Retningen ned; til fragtfrit Gods har vœret benyttet et Antal af 195 Vogne, hvoraf 95 i 
Retningen op og 100 i Retningen ned. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at hâve benyttet 5 420 
Vogne, hvoraf 3 405 i Retningen op og 2 015 i Retningen ned. Antallet af lœssede Vogne til den egentlige 
Godsbefordring har altsaa vœret 1,7 Gange saa stort op som ned. 

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremf0rt Trœlast og Brœnde, har vœret 837, hvoraf i Retningen op 51 og 
i Retningen ned 786. Antallet af de med Trœlast og Brœnde lœssede Vogne har altsaa tilsammen vœret 14,5 7^ 
af samtlige Vogne, og sœrskilt i Retningen op 1,4 7o og i Retningen ned 36,0 7o- 

Antallet af Vogne, hvorpaa det 0vrige Gods er fremf0rt, har vœret 4 583, hvoraf 3 354 i Retningen op 
og 1 229 i Retningen ned. Antallet af disse Vogne har altsaa vœret 2,7 Gange 8t0rre i Retningen op end i Ret- 
ningen ned. 

Af tomme Vogne er bevœget et Antal af 3 008, hvoraf 663 i Retningen op og 2 345 i Retningen ned. 

F0lgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjenneml0bne Mile o. & v. 



Med 
Kreaturer 

og 
Reisevogne. 



Med 

Trœlast 

og Brœnde. 



Med andet 
Gods. 



Med 

fragtfrit 

Gods. 



Tomme. 



Tikammen 

eller i Gjen- 

nemsnit af 

samtlige 

Vogne. 



Antal Vogne op . 
Antal Vogne ned . 
Tilsammen Vogne 

Antal Vognmile op 
Antal Vognmile ned 
Tilsammen Vognmile 



71 

71 

142 



293 
267 
560 



Hver Vogn op i Gjennemsnit bevœget hver Gang 
Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevœget hver Gang 
Hver Vogn i Gjennemsnit bevœget hver Gang . . 



4,1 Mile. 

3.8 — 

3.9 — 



Antal Gentner op . 
Antal Gentner ned 
Tilsammen Gentner 



Antal Gentnermile op 
Antal Gentnermile ned 
Tilsammen Gentnermile 



960 
923 

1883 



51 

786 
837 



3 354 
1229 
4^583 



95 
100 
195 



123 
2 524 
2 647 



10 877 

2 795 

13 672 



235 
296 
531 



663 

2 345 

3 008 



4 234 
4 531 
8 765 



969 

6 585 

7 554 



12 497 
12 467 
24 964 



2,4 Mile. 
3,2 — 
3,2 — 



3.2 Mile. 2,5 Mile. 

2.3 — j 3,0 — 
3,0 _ i 2,7 - 



1,5 Mile. 

2,8 — 
2,5 — 



3,0 Mile. 

2,8 — 

2,8 - 



5 025 
78 517 
83 542 



202 683 

52 444 

255 127 



8 428 

8 917 

17 345 



3 962 
3 470 
7 432 



11863 
250 149 
262 012 



604 347 
102 895 
707 242 



19 215 
35 168 
44 383 



217 096 
140 801 
357 897 



639 387 

381 682 

l 021 069 



G. h. l 

Hamar-Aamot Jernbanes lOde Driftaberetning. — Aar 1873. 





Hed 
Kreatarer 

og 
Reisevogne. 


Hed 

Trielast 

og Brainde 


Hed 

andetGods. 


Hed 
fragtfrit 
Goda. 


Tomme. 


Anta] Centaer fordeelt paa den bêle Baneleet}gde op 


695 


3oei 


106 036 


3 371 


— 


Do. Do. Do. ned 


609 


43 886 


18 052 


4 416 


— 


Tilsammen 


1301 


45 967 
98,» 


134 078 


7 786 


- 


Gjennemsnitlig Last i Centner for faver Vogn op 


13,4 


60,4 


88,1 


— 


Do. Do. Do. ned 


13,0 


99,9 


43,7 


89,J 


— 


Do. Do. for aile Vogne . 


13,» 


99,8 


55,7 


88,9 


- 


Tognenes Vœgt er gjennenisnitlig 66 Centner: 








Herefter findea Bnittolast i Centner op . . . . 


5 646 


8 391 


424 047 


14 698 


43 758 


Do. Do. ned . . . 


5 609 


130 393 


133 658 


16 517 


154 770 




11855 


138 784 


557 605 


30 215 
34 726 


198 538 






Brnttolast i Centnermile op 


33 300 


19 981 


1 323 239 


63 954 


Do. Do. ned 


SI 092 


416 733 


287 965 


44 704 


434 610 


TilBammen 


44 392 


436 714 


1 609 594 


79 439 


498 664 


TABEL, der viser hvorledes Togene haTe Txret belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og S 


Hellem Hamar og Aker 








Antal Centne 


I Retningen 
Op. 


I ] 


148 146 












143066 
155 794 




— Hjellnm - IMseng 






















— Horsand - L»ken ....". 








171251 




— Loken - Berg 








154 592 












153300 






74645 
74147 
72337 








— 0ksna - Aasta 


















67643 









ao 



G. No. 8. 

Hamar-Âamot Jernbaoes lOde Driftsberetning. — Aar 1872. — 



Sammenligning mellem Oodsbefordiingeii 



o 

9 



Yarernes Art. 



08 

f-l 

P 



Brœndeyiin . . 
Foustager, tomme 



Fragtfrit Gods 
do. do. 



Gj0d8el 



Glasvarer 



H0 & Halm . 



8 do. 



do. 



Jern & Jernvarer 



10 



11 



do. 



do. 



Centner ; 1 294 



.. do. 
. Vogne 
. Gentoer 



Vogne 
Centner 



. Vogne 



18 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 



Kalk,Leer,Sand, Drains- 
r0r, Muur- & Tagsteen' 



Centner 

Vogne 

Centner 



Vogne 



Komvarer T0nder 

Eul & Cinders . . . Centner 
M0bler & Flyttegods . do. 
Poteter T0nder 



Sait 
Sild 



do. 
do. 



Slibe- & M0lle8tene . Centner 
Trœlast & BrsBnde . Vogne 

01 Centner 

0vrige Varer. ... do. 



38 



113 



32 



4 770 

202Î 

10 074 

2111 

960i 

120 

1352 

1426 

192 

304J 

2 623 

9 216 



Reduceret til Centner j 99 578 



Op. 






*^ 



C« .^ lO 



2 920 



556 



273 



102 



4 283 

179 

15 569 
2171 

2 208 

3 078 
1419 
1102i 

225 

102 

3 793 

11908 



u 

03 
O 08 

CO.ÇJ 
P 



OS 
ID o8 



p 



08 
P 



08 
CD <S 

p 



1708 

228 



08 
^ c8 



i~: 



es I 



c 



278 



21 H 



100 996 



2 699 
lOH 

11-454} 
893 
480 
167i 
1568 
542 
114 
376J 
2 427 
8 313 



94 033 



1861 

8 
14 
40 



148 



132} 
1187 



2 276 

115 

13 265 

579 

480 

161 

1064 

353 

124 

182J 

1472 

8 563 



81755 



1869 

435 

3 

18 

5 

214 

114} 

1272 



3127 

145} 

18 685 

528 

780 

407 

1319 

1237 

312 

78 

2 038 

12 016 



93 382 



2196 

169 

5 

136 



134 



280} 
266 
11} 
2 426 



100} 

24 245 
980 
570 
426 
1227 
1136 
589 
lOOi 



1790 
288 
19} 
192 
1 
139 
357} 
238 
6} 
2 763 

121 

17 018 
248 
540 
471 
1071 
890 
328 
65 



I 



L<*il- 






a 



1995 

894 

13 

91 

2 

206 

188 

145 

188 

1 934 

114 

21185 

1619 

810 

729 

913 

1188 

115 

76 



1778 
15 083 


1816 
13 415 


3157 
14018 


114 795 


99 868 


119 551 



G. No. 8. 

Hamar-Aamot Jernbanes lOde Driftsberetning. — Aar 1872. — 



i de forl0bne 10 Driftsaar. 



31 



Fragt 



u 

c8 

t3 



00 



«H 



u 

es 
o es 

•^3 00 



p 



Ned. 



es 
4) eS 



09 



09 



eS Ja 
'C ;*; ^ 

« -r lo 



es 
o eS 

•^ 09 
CO.g 



f-4 

es 



® 5 



lO 



u 

p 



es 

ta * 

C 

P 



es 
© S 

P 



S-i 

es 
CX) ^ 

•c 

P 



u 

es 

0) eS 

o> **^ 

P 



u 
® es 

nd 00 

P 



o 



2 268 
89 

133 



135 

118* 

106 

. m 

3 069 

153} 

21922 

645 

1380 

461 

819 

1094 

225 

68 

3 820 

14125 



113 601 



3 378 



984 



9H 
208 



287 

20H 

184 

22| 
3 485 

184} 

31767 

2062 

1410 

2138 

866 

1214 

325 

50} 

5 584 

1S735 



152 038 



13 



1168 



1208 



3 470 

1 

776 

6 

520 

296 



1518 



26161 



652 



1630 



1917 



4 266 



1357 

8 

690 

385 

2 



49} 


31 


9 


22 


157J 


66 


330 


453 



2 642 



15 



1194 



2 470 



1592 



120 
12 



33} 

58 

43 

168 

3 639 



22 642 15 583 



1 

355 
6J 
24 



3 279 



1288 



120 
441 



29 

77 

39} 

6 

4 487 



16 330 



430 

412 

24 

7 

1 



28 



1680 



180 

364 

14 

23 

5 

275 

111 

5 707 



45 404 



23 

447 

50 

78 



19 

1 

4 

3 

4168 i 3 202 



66 

2 007 

90 

450 

80 

41 

39 

29 

239} 

209 

7 256 



60 

415 

85} 

62 

1 



9 
58 

3 283 

103 

1361 

40 

300 

243 



40 



69 



514} 
24 



6185 



48 728 



79 773 



109 
463 

70} 

85 



2 

1 

4 

12 

2 519 

75 

1566 



120 



51 



8 



28 



200} 
29 



6 692 



45 771 



93 

475 

125} 

109 

3 



4 

16 

3 026 

72} 

1330 

2 

540 

43 



18 



401} 
21 



7 521 



70 340 



5 689 
863 
97} 
137 



4 

17 

3180 

97 



2087 

180 

575 

123 

21 

36 



1 

2 
3 
4 
5 



785} 
2 952 



12068 



127 779 



8 

9 

10 

11 

12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 



G. IkS. 

Huatr-Aanot Jernbanee lOde DrifUbtretniDg. 
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Hamar-Àamot Jernbanes lOde DrifUberetning. — Aar 1872. 
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C No. 8. 



Hamar-Aamot Jernbanes lOde Driftaberetning. — Aar I87S. — 



Sammenligning mellem Stationenies Middel- 





Stationemes 
Nayne. 


De 5 f0rste Driftsaars aarl 
Middelindtœgt 
for afgaaede og ànkomni 


ige 

6 

men. 


6t 

Pas 

gei 


e Driftsaars Middelindtœgt 
for afgaaede og ankomne 


7i 

Pas 

ger 


le Driftsaars Hiddelindtegt 
for afgaaede og ankomne 


• 

o 

« 

tst 


» 

Passa- 
gerer. 


Gods- 
befordring 
og andre 
IndUegter. 


Tilsam 


isa- 
•er. 


! Gods- 
befordring 
og andre 
IndtsBgter. 


Tilsammen. 


isa- 
■er. 


1 Gods- 
befordring 
og andre 
Indtœgter. 


TUsammet 


1 


Spd. 


fi 


1 

Spd. fi 


Spd. ' fi» 


Spd. 


fi 


Spd. 


fi 


Spd. 


fi 


Spd 


fi 


1 
Spd. fi* 


Spd. 


fi 


1 


Hamar. . . 


2 576 


13} 


4 566 


i 


7142 


14 


2 925 


96} 


4 815 


12| 


7 740 


109} 


3 075 


53 


6 275 72 


9 351 


5 


2Ager . . . 

1 


29 


118 






29 


118 


27 


81 


12 


85} 


40 


46} 


27 


53 


9! 76 


37 


9 


r 

3 


Hjellum . . 


284 


64f 


232 


87 


517 


31| 


298 


49 


345 


90 


644 


19 


252 


87 


181115 


434 


83 


4 Ihlseng . . 


252 


35 


165 


82 i 


417 


117} 


456 


7 


305 


70 


761 


77 


462 


37 


388 29 J 


850 


66} 


5 


H0rsand . . 


496 


30 


386 


38i 


882 


68J 


431 


83 


338 


23 


769 


106 


416 


47 


4151 25 


831 


72 


6 


Leken . .• . 


158 


48J 


475 


69 


633 


1171 


196 


27 


456 


53} 


652 


80} 


208 


37 


567i 94} 


776 


11} 


7Berg . . . 


474 


99 


401 


28 


876 


7 


549 


59 


357 


56} 


906 


115» 


590 83 


414 


93 1 005 

i 


56 


8 


Midtskog . . 


n 


104} 


12 


110 


24 94} 


13 


47 


11 


108} 


25 


35} 


10107 


37i 68 


48 


55 


9 


Elverum . . 


1631 


117 


2143118 


3 775 


115 


1781 


22 


2 427 


109 


4 209 


11 


1857 


16 


2 636 


95} 


4 493 


111} 


10 


Grundset . . 


808 


14 


1577 


41} 


t 

2 385 55} 


958 


11} 


1753 


90| 


2 711 


102} 


1025 


32 


2 397 


86} 


3 422 


118} 


11 


0xna . . . 


— 


— 









— 


— 


_ 


— 


— 


— 


— 






— 




1 


12 


Âasta . . . 


— 


— 


— 





1 







— 


— 






— 





— 


— 


1 


— 


13 


Rena . . . 
Tilsammen 


6 724 


44 


9 961 


94| 


t 

1 




3 


10 824 


99} 


18 462 




""" 


72 




35 


— 






16 686 


18} 


7 638 


102} 


7 926 


a 

13 325 


21 251 ] 

1 


107 
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indtsBgt i de forlobne 10 Mftsaar. 



8de Driftsaars Middeliodtœgt 
for afgaaede og aDkomne 



I 



Passagerer. 



Gods- 

befordriDg 

og andre 

Indtœgter. 



Tilsammen. 



9de Driftsaars Middelindtœgt 
for afgaaede og ankomne 



Passagerer.; 



Gods- 
befordring 
og andre 
IndUegter. 



Tilsammen . 



lOde Driftsaars Middelindtœgt 
for afgaaede og ankomne 



Passagerer. 



Gods- 
befordring 
og andre 
Indtœgter. 



Tilsammen. 



o 
)-1 



Spd. 

3894 
25 
239 
411 
417 
215 
586 
11 

1817 
998 



7 617 



51 



118 



84 



8 



Spd. 
5 106 



69 
96 



26 



40 



55 



74 



197 



288 



286 



465 
356 



13 



2185 



1916 



80} 

41 

22} 



Spd. 
8 001 



27 



lli 
39 



8 



86 



51 



119} 

108 

109^ 



436 106} 
699 16 



703 



93 



681 1 — 

943 ! 95} 

25 ; 14 



4003 



2 914 



10 818 I 30 



18 435 



29| 
59 



Spd. 

2 911 

20 

249 

392 

430 

205 

612 

7 

1895 

822 

48 

91 

351 



104 



8 040 



62 
61 
50 
73 
25 
13 

119 
58 
98 
92 
74 
53 

118 



56 



Spd. 


fi 


5 063 


74} 


37 


58} 


211 


106 


329 


44 


345 


91 


595 


29 


444 


42J 


19 


28 



34 



11259 



1917 î 67} 

I 

I 

1397 ' 41} 



21 



70 78} 
792 ' 65 



27 



Spd. 

7 975 

57 

461 

721 

775 

800 

1057 

26 

3 813 

2 220 

82 

162 

1144 



19 299 



16} 
119} 
36 
117 
116 
42 
41} 
86 
45} 
13} 
95 
11} 
63 



Spd. 
4125 



24 



309 



621 
593 



271 



889 



2 739 
107 
249 
502 



2 513 



83 



12 947 



62} 
45 



51 



75} 
11 



74 



Spd. 
6 716 



172 



352 



485 
452 
613 
560 



43 



113 
93 
45 
53 



2 364 



181 



222 



495 
2 858 



70 



15 473 



55} 



58 



24} 
16 
21è 
8} 



Spd. 
10 841 
196 
661 

1106 

1045 
884 

1449 



100 



20} 
24} 

81 
36} 



5104 
289 
471 
998 



5 371 



92| 



38 431 



lie 

109 
100 

37 

95} 

12} 



33 

13} 

117} 

6 

89) 



43} 



8 



10 



11 



13 
13 
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Oplysninger om Locomotivernes Drift. 

Locomotiveme hâve i Regnskabsaaret tilbagelagt 6 675 norske Mile, hvortil for deres Arbeide ved Stft- 
tioneme med Trainenes Indskiftning etc. lœgges 3Vo ^ Trainmilene og de assisterende Mile, altsaa i det Hele til- 
bagelagt 6 861 Mile, hvoraf 6 305 med Passager- og Godstrain, 108 som Hjaelpekraft og 448 med Ballast og Fyld. 

Dette Antal Mile er saaledes fordeelt paa Locomotiveme: 



LocomotiT-No. 


Trainmile. 


Assisterende 
Mile. 


Mile med ■ Tilsammen 

Ballast og !i Regnskabs- 

Fyld. . aaret. 

1 


1 

I de fore- 
gaaende 
Driftsaar. 


lait efter 

Jernbanens 

AabDiDg. 


Heraf Mile 

med Snee- 

plong i dette 

Driftsaar. 


H«raf Mile 

med Tendei 

i dette 

Driftsaar. 


1 

2 
3 
4 


1840 
1086 
1407 
1972 


38 
38 
24 

8 


11 

437 


1889 
1 124 
1868 
1980 


11754 

12 212 

16 559 

1447 


13 648 

13 336 

18 427 

3 427 


40 
48 
14 

102 


217 
268 


Tilsammen 


6 305 


108 


448 


6 861 


41972 


48 833 


485 



Hyorledes Locomotiveme bave vaeret benyttede sees nsermere af folgende TabeL 



Locomotiv- 
No. 



2 




Antal Dage. 



Maaned. 


• 

00 
0> 

•2 


• 
► 

« 

fi 


Under 
Réparation. 


• 

I Tjeneste. 


• 

> 
Ut 
Q) 
09 

1— < 


Under 
Réparation. 


• 

I Tjeneste. 


1 Reserve. 


! 

Under 
Réparation. 


• 

■*^ 
ta 

Q 
ÊH 


£ 

CD 
GO 

1-^ 


1 

Under 
Réparation. 


• 

OO 

H* 


I Réserve. 


Udder 
Réparation. 


Januar 


17 


14 


— 


17 


10 


4 


— 


• 


31 




31 




34 


55 


85 


Februar < 


16 


13 




16 


13 


— 


— 


— 


29 





29 


— 


32 


55 


39 


M arts . . 


12 


1 


18 


15 


16 




23 


7 


1 





28 


3 


50 


52 


22 


April . < 




— 


30 


17 


13 


— 


16 


14 


— 





30 





33 


57 


30 


Mai. . . 


12 


3 


16 


11 


5 


15 


5 


26 


— 


31 







59 


34 


31 


Juni . . 


13 


11 


6 




— 


30 


21 


9 




24 


6 





58 


26 


36 


Juli. • > 


29 


2 


• ^M^» 


— 


— 


31 


24 


7 


— 


17 


14 




70 


23 


31 


August . 


27 


4 


— 




— 


31 


26 


5 


— 


31 


— 





84 


9 


31 


Septembei 


r 15 


13 


2 


— 


— 


30 


14 


14 


2 


27 


— 


3 


56 


27 


37 


October . 


9 


12 


10 


2 


21 


8 


28 


2 


1 


24 


6 


1 


63 


41 


20 


November 


21 


6 


3 


— 


30 


— 


20 


9 


1 


16 


14 


— 


57 


59 


4 


December 


20 


11 




19 
97 


12 


149 


23 


8 


— 


— 


31 


— 


62 


62 




Tilsammei 


Q 191 


90 


85 


120 


200 


101 


65 


170 


189 


7 


658 


500 


306 



Til Locomotivernes Drift "bar vœret benyttet: 

firsende og Lys, fomden gamle brugte Sleepers, hvis Pengevœrdi ikke er opf0rt i Regnskabet . 38 Spd. 27 /î 

Kul, 889 KiO « 2 000 — 72 - 

Rapolie, 1 344^ Potter 250 — 26J - 

Talg, 519 ff 48 — 118 - 

Pudsegam, 669^^ » 97 — 65 J - 

Hamp og Hampegam, 47^ 8 7 — 87 - 

Patentpakning, 35 J » 26 — 76 - 

Lampolie til Pudseren, Pudsesteen, Sœbe og Limer 30 — 77 - 

Tilsammen S 500 Spd. 69 fi 
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Divideres disse Onikostningers Bel0b med Trainmilenes og de assisterende Miles Antal 6 413, findes 
Lokomotivernes Drift at bave kostet i Brœnde, Sm0relse og Pakuing for hver Locomotivmil 46,79 /S og naarTrans- 
portomkostningerne for KuI, Olie, Pudsegarn etc. fra Kristiania til Hamar adelades af Beregningen, har Omkost- 
ningeme for hver Traininil udgjort 37, lO (i. 

De 0vrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, L0nDinRer til Locomotivflarere, Fyrb0dere, Vandpumpere, 
Kulsjoucre, Udgifter til Réparation o. d. 1. bave bel0bet sig til 3 829 Spd. 71 ^. Locomotivernes Drift bar altsaa 
kostet 6 330 Spd. 20 [i eller for hver Trainmil 1 Spd. 0,48 (i, for hver Locomotivmil 118,45 yS. 

Samtlige Jernbanens Udgifter 29 636 Spd. 66} (i fordelte paa Trainmilene give for hver gjenDeml0ben 
norsk Mil 4 Spd. 84,06 [i. 

Den samlede Vaegt, som af Locomotiverne er f0rt 1 Miil frem, er f0lgende: 
Passageerrogoe. Disse ère forhen fundne at udgjore Gentnermile 



Passagerer. 
Stoppevogne. 

GodSTOgne. 
Gods. 



154 290 Personmile. Antages hver Person at veie 1} Gentner, erholdes . 
Disse bave gjenDeml0bet 6 923 Mile. Enhver af disse Vogne veier 102 

Gentner, lœsset i Gjennemsnit 110 Gentner 

Disse ère forhen fundne at udgj0re 

Er forhen fundet at udgj0re 

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vœgt bevœget 
Hvert Locomotivs egen Vsegt med Vand og Kul er: 

Locomotiv Ko. 1, 2 og 3 300 Gentner. 

do. No. 4 216 do. 

Herefter findes Locomotivernes Gentnermile, Ballastmilene ikke medregnet . . 



Gentnermile 



1411 165 
231 435 

761 530 
1 647 624 
1 021 069 
5 072 823 



1 757 580 



Tilsammen Brutto Gentnermile 6 830 403 
Da Trainmilenes Antal var 6 305, findes ved at dividere ovenstaaende Résultat hermed, i Gjennemsnit 
med hvert Train at vœre bevœget en Bruttolast af 805 Gentner foruden Locomotivets egen Vœgt. 

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal, med Undtaf2:else af Ballastmilene, 6 413 Mile, findes hvert 
Locomotiv i Gjennemsnit at bave f0rt med sig en Bruttolast af 791 Gentner. 

Nettolasten af Gods og Passagerer bliver 1 307 888 Gentnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Train 
giver 207 Gentner og for hvert Locomotiv 204 Gentner. 

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes at i Gjennemsnit med hvert Train 

er befordret: Iste Glasses Passageervogne 0,56 

2den do. do. 1,86 

Stoppevogne l,io 

Goddvogne 3,96 



Tilsammen i Gjennemsnit 7,48 Vogne 

F0lgende Tabel udviser Locomotivmilenes Antal samt Locomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg for- 
deelt paa de lorskjellige Maaneder. (Ballastkjoringen udeladt af Beregningen.) 







Locomotir- 
mile. 


Forbrng. 


Forbrug pr. Locomotivmiil. 


Timer med 
Fyr paa. 


Maaned. 


Kal 


Olie 
Potter. 


Talg 


Kul 


Olie 
Potter. 


Talg 


Januar . , 
Februar . 
Marte . . 
April . . 
Mai. . . , 
Juni . . . 
Juli. . . , 
August . . 
September . 
October . . 
November , 
December 




614 
538 
649 
491 
533 
559 
520 
520 
508 
544 
505 
532 


85 blQ 
96 2!I0 
114 000 
74 100 
56 040 
58 750 
61760 
51960 
52 340 
72 740 
71 1«.0 
94 480 


94,25 
109,6 
149,5 

99,0 
133,5 
128,0 
110.0 

90,0 

95,5 
117,8 

98,0 
119,5 


35,5 

33,75 

39,75 

26,0 
47,5 
51,0 
53,5 
45,5 
43,0 

51,25 

42,5 
49,75 


166,4 
179,0 
175,6 
150,9 
105,1 
105,1 
118,8 
100,0 
103,0 
133,7 
140.9 
177,6 


0,18 
0,20 
0,23 
0,20 
0,25 
0,26 
0,21 
0,17 
0,19 
0,22 
0,19 
0,22 


0,07 
0,06 
0,06 
0,05 
0,09 
0,09 
0,10 
0,09 
0,08 
0,09 
0,08 
0,09 


437 
469 
589 
421 
458 
576 
556 
538 
510 
567 
516 
545 




6 413 


889160 


1 344,35 


519,0 


138,6 


0,21 


0,08 


6182 



\ 



so 
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Antallet af Train, hvormed Passagerer hâve vœret befordrede, har aile Hverdage stadig vseret 1 op og 1 ned 
den hele Linie samt 1 op og 1 ned mellem Hamar og Elverum. Paa S0n- og Hellis^dage 1 Train op og 1 Train 
ned den hele Linie. Desuden gik i ferste Halvdel af Marts Maaned i Aniedning Grundset Marked 8 Train op og 
8 Train ned den hele Linie, samt 4 Train op og 4 Train ned mellem Hamar og Ekemm. Endvidere i Aarets hth 
8 Extra-Passageertrain og 2 Extra-Godstrain. 

Af folgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning i det forl0bne Driftsaar sammenlignes med samme 
i de foregaaende Driftsaar. (Ballastkjeringen udeladt af Beregningen.) 





1 

Locomo- 
tivmile. 


Bevsegede 

^ Centnermile, 

Locomotivernes 

egen Yœgt 

medregnet. 


Antal Timer 
med Fyr paa. 


t 


Kolforbmg. 




Last pr. 
Locomo- 
tivmiil i 
Centner. 


1 

Nyttevirk- 


Driftsaar. 


Total. 


Pr 
rr. 

Locomo- 

tivmiil. 


1 

Total 
9 


Pr. 

Locomo- 

tivmlil 

9 


Pr. 

Gentner- 

miil 

9 


Pr. Ti- 
me med 
Fyr paa 
9 


ning pr. 

9Kal iCent- 

nermtle. 


Iste 


3 113 


3 200 269 


3 940 


1,265 


488 100 


157 


0,162 


124 


1029 


6,567 


2det*) 


4 255 


4 144 852 


4 406 


1,085 


630 720 


148 


0,152 


148 


974 


6,573 


3die 


3 625 


3 383 480 


3 889 


1,073 


573 778 


158 


0,169 


147 


933 


\ 5,897 


4de 


3 671 


3 323 274 


3 962 


1,079 


573 700 


156 


0,178 


145 


905 


5,793 


5te 


, 4 687 


4 027 757 


4 766 


1,017 


644100 


137 


0,160 


135 


859 


6,253 


6te 


4 838 


4 510 525 


4 819 : 0,096 


700 480 


144,8 


0,155 


145 


932 


6,439 


7de 


4 853 


4 848 072 


4 934 


1,017 


768 840 


158,4 


0,159 


156 


999 


6,806 


8de 


4 800 


4 578 800 


4 851 


1,011 


757 740 


157,9 


0,165 


156 


954 


6,048 1 


9de 


5 118 


4 820 133 


5 395 


1,064 


796 080 


155,5 


0,165 


148 


942 


6,055 1 


lOde 


6 413 


6 830 403 


6182 


0,964 


889 160 


138,6 


0,130 


144 


1065 


7,682 1 



De i Driftsaaret ndforte vs^sentligste Reparationsarbeider ved Locomotiverne hâve bestaaet i: 

Loeomoti? No. 1. 

Marts — Mai: St0rre Réparation. Paasat Lapper ved UdvaskningshuUerne paa Fyrkassen; lappet Ram- 
vserket og indsat nye Nagler i Vinkeljernene paa Fyrkassen; paasat en Lap paa R0rpladen i Regkasse»; inCsat 
nye Sideplader og ny Bundplade i Rogkassen ; Réparation af et Dampr0r, Bla8tr0ret og Fjederkrampef^ paqpat 
ny Gnistfœnger; opstuket og dreiet Fjederpinder; indlagt Foringer for Fjederpinder i Axelkasseme; opfbret og 
indpasset Axellageme; indsat nye Boite 1 et Geidestykke; afdreiet aile Udvaskningsplugge ; paasat en ny Fyrd0r 
med Skjerm; planeret Sleideme; opforet Pakningsboxer og dreiet Pistonerne; repareret Sleidbeva^elsen og opsat 
Excenterstropper; opforet og dreiet Reverséraxelen med Lagere; nye Boite i Revers érstangen og repareret Reter*' 
sérhandelen; boret Cylinderne; indsat nye Stempler og dreiet Pistoner og Pakningsboxer; Repareret Sidcstang^ 
lagere, Tenderen, Eulrummene, Signalpiben, Bufferne samt forskjelligeKraner; afdreiet Sikkerheds ventilerne ; paasat 
2 nye Endestykker med en ny BufferQeder; afrettet Motionbarreme ; afdreiet og opforet Krydshovedeme samt ind- 
sat en ny Krann0gle. Juni: Indsat nye Staalringe og nye Boite i Pumpestsengeme samt ny Blyplug i Fyrkassen. 
September: Opsat Sidestœnger og rettet paa en ForQeder. October: Indsat 3 Par nye Sidestanglagere. Novem- 
ber: Repareret en Forfjeder, Gylinderkraner samt skrabet og malet Kulrummene. 



*) IS Maaneder. 
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Locomoti? No. 2. 

Januar: Dreiet L0betajulene ; indsat nySkrue med Mutter i Signalpiben og paasat et nyt Sandr0r. Marts: 
Repareret Regulatoraxelen og Dampmaaleren ; udtaget og op8kj0dt den venstre Sleidpiston; opsat Pumpestropper 
samt indlagt 11 nye Ildrister. Mai — October: St0rre Réparation. Skj0dt oye Ender paa Regulatoraxelen og 
dreiet samme; opboret og indsat nye Boite; planeret Sleiderne; sat en Lap paa R0rpladen i R0gka8sen; indsat ny 
Bundplade og skj0dt Sideplademe i R0gka88en samt anbragt ny D0r i denne; dreiet og opforet Reverséraxelen 
med Lagere; indlagt 4 nye Lagere i Axelkasseme; indsat 2 nye Krumtappinder i Forhjalene samt dreiet Hjulene; 
afdreiet Stempelstsenger og opforet R0rringe; nye Pakningsringe; af dreiet Sleidstœngeme; indsat 7 nye Fjeder- 
kramper med Skruer og 6 nye Fjederpinder; repareret Pampeme og Ventileme; lappet Ramvœrket og paasat nye 
Bœrevinkler for samme; indsat ny Fyrd0r og 23 nye Stagbolte i Fyrkassen; paasat en ny Excenterskive, 6 Par 
nye Excenterstroppe, en Lap af Kobberplade med Kobberskruer i Fyrkassen; filet Geidestykkeme og Kileme for 
samme; opforet Axelkasserne samt indlagt Foringer i samme for Fjederpinder; repareret Fjedre, Kraner, Bremser 
og Askekassen; indsat et nyt Yinkelr0r af Métal i SIeidkassen; repareret Kontravsegteme i Hjulene, Sleidbevœgel- 
sen og Reversérindretningen ; afrettet Motionbarrerne og Blokken for samme; dreiet Pumpekolbeme og opforet Box- 
erne; nyt Ventilhus i h0ire Pumpe, nye Pakningsringe og nye Staalbolte med Ringe; opforet Sidestœngeme og 
indsat 4 Par nye Lagere; opstuket Fjederbalancen og Bœrestroppeme for Sleidbevsegelsen; reguleret Sleiderne og 
malet Locomotivet 

LoeomotlT No. 3. 

Januar — Marts: St0rre Réparation. Indsat 84 Stkr. nye Kobberr0r, 14 nye Stagbolte, 6 nye Fjeder- 
kramper, 3 nye Fjederpinder, 16 nye Fjederbolte, 4 nye Axellagere, nye Boite i et GeidestykkOi 4 nye Krumtappinder, 
1 ny Ëxoenterstrop, nye boite i Sleidkasserne, nye Stempler, nye Storendlagere, nye Boite i Reversérbandelen, nyt 
Ventilhus i den ene Pumpe, etnytR0ridennedreVandkasse, nye Endeplader i Vandkasseme, nye Plader i Eulrummene 
samt 6 nye Ildrister; dreiet Hjulene; opforet Axelkasseme; planeret Sleiderne; dreiet Sleidspindlerne; boret Gylin- 
derne; repareret Sidestanglagere; dreiet og opforet Reverséraxelen med Lagere; opskj0dt og dreiet Regulatoraxelen ; 
dreiet og slebet Sikkerhedsventilerne; repareret Askekassen, forskjellige Kraner samt Buffere med Hylser. Mai: 
Paasat ny GnistfsBnger og ny Fyrd0r. Juni: Ladsat 6 nye R0rringe og en ny Blyplug i Fyrkassen. November: 
Repareret Dampmaaleren, Signalpiben samt Cylinderkraner ; skrabet og malet Kulrummene. 



LoeomoUf No. 4. 

Marts: Udtaget og dreiet L0behjulene. April: Indsat ny Gnistfœngerplade. Mai: Indsat 5 nye Fjedre 
i Stempleme. Juni: Indsat 1 ny MetalQeder, 1 ny Blyplug i Fyrkassen og indlagt 10 nye Ildrister* September: 
Indlagt 8 nye Ildrister og en ny Blyplug i Fyrkassen samt opsat Motionbarrerne. October: Dreiet L0bel^ulene samt 
afdreiet og opforet en Axelkasse. 

Udgifteme til disse Arbeider samt til almindeligt Eftersyn bave udgjort: 

I Arbeidsl0n 833 Spd. 101 fi 

Til Materialier 1 007 — 901 - 

Tilsammen 1 841 Spd. 71) yS 
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Oplysmnger om Yognenes Drift 

Tabel over VogDtjeneste og Reparationstid. 



Vognsort. 



Antal 
Vogne. 



Antal 
Yognmile, 



Antal 
Reparationsdage. 



Total. 



Gjennem- 

snit for 

hver 

Vogn. 



Antal 

Yognmile 

for bver 

Repara- 

tionsdag. 



Antal 
Vogne iin- 
der Répara- 
tion mère 
end Mid- 
deltiden. 



Antal 
Vogue nn- 
der Répara- 
tion mindre 
end Mid- 
deltiden. 



Antal 
Vogne, der 
ikke bave 
Yseret un- 
der Répa- 
ration. 



Passageervogne lste&2den CL! 4 

do. 2deD Classe .1 2 

Stoppevogne ......! 3 

Plankevogne 30 

Kassevogne 1 20 

59 



8 860 

4 788 

6 923 

11952 

medPassagererl 602 

med Varer 13 012 



47137 




8,8 
2,0 
9,0 
3,1 

4,0 



4,6 



253,1 

1 197,0 

256,4 

127,1 

185,0 



197,« 



2 

1 

1 

10 

8 
22 



2 

1 

2 

20 

12 
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Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse. 



Smorelse: Grease, 1 974 S 169 Spd. 53 fi 

Rapolie, 274J Potter 50 — 116 - 

220 Spd. 49 fi 

Vognsmereren 18 — 105 - 

Belysning: Lampolie, 162( Potter 33 Spd. 61 fi 

Jord- og Trfffolie, 68 Potter: 10 — 21 - 

- - - 43 — 82 - 

Reengj0ring af Passageervogne 10 Spd. „ fi 

Sœbe og Pudsesager 22 — 15 - 

32 — 15 - 

38 Stkr. nye Hjulringe 435 Spd. 100 fi 

Herfra for solgte garnie Hjulringe 36 — 62 - 

399 Spd. 38 fi 
Arbeidsl0n for Afdreining og Omlœgning af 119 Par Hjulringe 144 — 29 - 

543 — 67 - 

3 Stkr. nye Axelkasser 12 — 30 - 

Jem, 1 501^ 9 • 52 — 61 - 

Staal til Fjedre, ÔOJ 9^ ... 4 — 26 - 

275 9 Lagermetal og Sft0bning af.samme 86 ^^ 100 - 

Trœmaterialier og Bremseklodse 13 . «- 68 - 

Nye Glasruder og Indssetning af samme 13— 31- 

Skrabet og fernisseret Iste Plads Vogn No. 1, malet Stoppevogn No. 3 og 2 h0ie Kassevogne . 41 — 61 - 

Anskaffet 15 Stkr. nye Presenninger samt Vèdligeholdèlsé af aèldre ........... 342' — 92 - 
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Transport 1 424 Spd. 
Ânbragt Presenningholdere paa 17 lavkaMede Voigne, Anskaffelse af OUep^dër, Guttaperkaringe, 
Eobbellinker og Eobbelpinder o. s. v. Réparation af Sidelemmer, Buffere, Lagerkasser, Stigbretter 
m. m. samt dagligt Eftersyn og ReparatioDsarbeide 380 — 



67 fi 



8 - 



Tilsammen 1 804 Spd. 75 fi 



Ëleraf findes Vbgnenes Drift og Vedligeholdelse i Driftsaaret at hâve kostet 4,6/3 pr. Vognmiil. 



Vedligeholdelse af Jernbanelinien. 

Tabel oyer Ombytoing af Skinner, Sleepers m. m. for Straekningen Hamar-Grnndset 



Ombyttet 




Sleepers Stkr. 

Skinner Fod 

Skruer Stkr. 

Lasker Par 

Dogs Stkr. 



8 099 

2 038 

267 

5 

1800 



452 



8 551 

2 088 

267 

5 

1800 



Ombytning i 

Procent af den 

hele Lœngde eller 

Ântal. 



16,4 
0,80 
0,51 
0,08 



Sammenligning mellom Ombytning af Skinner, Sleepers m. m. for Strskningen Hamar-Grundset i de forlobne 10 Driftsaar. 



Driftsaar. 

• 


Sleepers 
Stkr. 


Skinner 
Fod. 


Skraer 
Stkr. 


Lasker 
Par 


Dogs 
Stkr. 


Iste 


119 

413 

3 930 

11939 

11917 

12 166 

4147 

1760 

5 424 

8 551 


226 
120 
520 
240 
142 
771 
687 
147 
467 
2088 


90 
146 
320 

50 
100 
250 
138 
119 

30 
267 


20 

28 
20 
20 

• 

5 


229 


2det 


110 


3die 


340 


4de 




5te 


100 


6te 


730 


7de 


1 130 


8de 


300 


9de 


550 


lOde 


1800 






Paa hele Linien fandtes yed Driftens Begyndelse .... 

Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet yedUdgan- 

gen af lOde Driftsaar 


60 366 
52150 

116,76«/o 


5 308 
260 834 

2,047o 


1500 
52166 

a,880/o 


93 
26088 

0,860/0 


5 289 
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Âf Ballast og Fyld er udkjert til Linien 2 129 Vogne. Af Steen, er udlgert til Banken mellem Hamar 

og Aker 38 Vogne, til Banken mod Glomlnen ved Elverum Sidespor 23 Vogne. 

Udgifterne hertil samt til d^^ f]|qiiq(liç^^^ ViQdlic(9l^ql4^f b^ U^QJort: 

Materialier til Linien 1 283 Spd. 96 fi 

do - Gjœrder 83 — 52J - 

Arbeid8l0n i Vœrkstedet 11 — 11 - 

do. paa Linien til Liniens Bevogtning, til Ombytniog, Bortskaffelse af Snee og lis, 6J8Br- 

ders Istandsœttelse, Afgr0ftning og Ballastkjersel . . . . ' 54M'^— 28 - 

Orindvogtning ved tvende Veiovergange 6k — 

. For at forebygge Overavemmelse af 6jeta-EI? er Ëlveleiet oprensket og fordybet 

et Stykke fra Jembanelinien. Udgifter hertil 110 . ^*- 68 - 

Vei-Overgangsbroen ved Sk0ien er fuldstœndig ombygget, hvorhos ved de 0vrige 

Broer er fbretaget endeel mindre Reparationer. 

Udgifterne hertil bave udgjort: 

Materialier 88 Bpd. U fi 

Arbeid8l0n 258 - 107 - 

342 — 28 - 

Tilsammen 7 300 Spd. 28^/3 
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Yedligeholdelse af Jernbanens Bygninger. 

F0lgende Forandringer ère foretagne med Hamar Stationsbygning: I Iste Etage: De forhen til Hoved- 
kontor benyttede tvende VsBrelsèr ère indrettede til Billet- Pakke- og Telegrafkontor; Gangen er udvidet med det 
forrige Billetkontor, og det forbenva^rende Telegrafkontor er indrettet til Bagageexpeditionen. Vœgge og Gulve i 
Ventevserelseme, Gangen» Billfit- QjÇ Telegrafkootoreme ère malede. 

I 2den Ëtoge: Vn^g^n m^lhvi Sptréen og Kj0kkenet er flyUet, bvory,e4 Bekvpfpfij^^g^e^pn, ^i; for^get 
med et mindre Vserelse. 5 Vserelser, Kjekken og Entrée malet og oppudset. 

Indredet et Kvistvœrelse i Leken Stationsbygning. 

Anbragt indvendige Vinduer i Hjellum, Horsand og L0kens Stationsbygninger. 

Anskaffet Komfurer til Hjellum, L0ken og Berg Efterseet og reparetet Zinkrendeme under Tagene paa 
samtlige Bygninger; nye Zinkrender til Rena Pakhuus. Steensat et Ram i Kjselderen i Hamar Stationsbygning 
Repareret Porte og Gulve i Locomotivhuset og Pakhuset i Hamar. lodssBtning af Glasruder, Anskaffelse af D0r- 
vridere, Laase, Ovnsr0r etc. samt Smaarepararationer ved aile Stationer. 

Udgifterne til foranstaaende Ârbeider bave udgjort 767 Spd. 107 fi 

Opsat et tomret Vagthuus ved Braaten Vei-Overgang 65 — 6 - 

Kj0bt af Grundset-Âamot Jernbaneanlseg et Locomotivskur i Rustad Grustag .... 20 — ^ - 

Tagene paa samtlige Bygninger ved Hamar, Aker, Hjellum, Ihlseng, H0rsand, L0ken, 
Berg og Elverum repareret og overstr0get med Asfaltolie; Taget paa Locomotivhuset i Elverum 
tsekket med Tagsteen. Udgifter hertil 472 — 31 - 

Omlagt Platformene ved Hjellum, H0rsand og Berg og anbragt tvende murede Opgange 
til hver af samme ; lignende Opgange ère ogsaa anbragte ved Hamar Platform. Ved Aker er den 
forrige Platform af Trœ nedtaget og en ny opf0rt af Steen med paaf0rt Grus. Udgifterne til 
Platformen bave udgjort 281 — 101 - 

Tilsammea V^'l ^^^. ^ ^ 
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Vedli^çeholdelse af InventarhnD. 

A. Stationsinventarinm. 

Ânskaffet 1 Jempengeskab, 1 Sofa, 3 Borde, 2 Vadskeservanter, 1 Ëuropakart, 3 Tommeatokke, 3 Kopi- 
presser, 11 Srgneter, 1 Billetpresse, 1 Kasse til Forsendelse af Regnskabeme fra Stationeme, 1 Pengevœske, l 
Natvagt-KoDtroluhr, 8 Hœngelamper, 3 Kontorlamper, 1 Plalformlampe, 1 Siguallygte, 1 Pooleyvœgt, 4 Springvsegtet, 
13 -Spyttebakker, 1 Spr0ite, 1 Billetreol og 1 Oliebeholder til Materialkontoret, 1 Privetstol til Dameventevœrelaet 
i Hamar, 1 Arbeidsssde, 1 Hestedsekken, 1 Havesax, 1 oy EjœttiDg til DampkraDen, 2 Fag Persienner, Gardiner 
til Hovedkontoret og Eontorerne paa aile Stationer, Haandklœder, Heisestropper, Heisekasser, Trillelemmer, Sagstfl- 
liDger, 0xer, SDoeskuffer, B0tter, Hammere, Tsenger, Hsengelaase, Papirsaxe, Blœkhuse, Lampekupler, Lampeglas, 
Karafler og Yandglas, Earaffelbrikker, Yignethylder, B0r8ter, Gulvmatter m. m. 

Udgifteme hertil og til Vedligeholdelse af andet Inventarium har vœret ...... 828 Spd. 6| fi 



B. Locomotiv- og Vaerksiedsinvenlariam. 

Anskaffet 2 Vœrkteikasser, 2 Lamper for Gasolie, 1 Eonkylie, 1 Eobberkjedel, 1 Vaterpas, 
Hammere, Oliekander, Skruenegler, Eulkurve, Hammerskafter, Meisler, Modeller m. m. 

Réparation af Dampkjedelen» Dreiemaskinen og 0vrigt Inventarium 148 — 30 



C. Liniens Inventarinm. 

Anskaffet 1 Sleepersh0vlemaskine, 3 Spet, 1 Stige, 4 Jemriyer, 1 Sag, 0xer, Minerbor, 
Hœngelaase med Lœnker, Signaiflag, Sneeskuffer, Trallehjol, Trallehjullagere m. m. samt Vedlige- 
holdelse af andet Indventarium 149 — 36 



Tilsammen 1 125 Spd. 62$ fi 
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Opgave over de i Tidsrommet fra Jernbanens Âabning indtil Udgangen af 1872 

stedfiindne Forandringer i Reglerne for Fragtberegningen. 

1863. 25de Februar. Gjennemgangsfragt for skaaren Last fra HamarbaDens Btationer til ChristiaDia forandret fra 

Taxt pr. VognladDing til f /? pr. tobende Fod 3" x 9" Planker <>g | /S pr. l^bende Fod l" 

X 8" Bord. 
Iste October. GjennemgaDgsfragt af skaaren Last fra Hannurbanens Staiioner til Christiania forandret 

saaledes, at al Slags skaaren Last beregnes til 3 )9 pr. Cubicfod fra Stationeme ovenfor 

Berg og for de 0vrige Stationer til m fi pu Cubicfod. 
6te October. Taxten for Befordring af Brsende i hele Vogniadninger nedsat fra 100 + 50x til 57 + 48 x. 

For de lave Kassevogne, der kun rumine | Deel af de b0iereVogne, beregnes fFragtpriis. 
9de November. Taxten for Befordring af Pakker nedsat fra 12 fi for de forste 10 S og 4 >S for hvert fel- 

gende 10 S til ) /S pr. 9 dog ikke under 6 fi pr. Pakke. 

1865. 15de Januar. Taxterne for Befordring af Passagerer nedsat saaledes: 

Iste Plads Tour nedsat fra 12 + 18x til 3 + 18 x. 

2den — - — -7 + llx-2 + 12x. 

Iste — Tour & Retour nedsat fra 18 + 37x til 4| + 27 x. 

2den — - ~ - - 10^ + 16Jx til 8 + 18x. 

* Taxterne for Befordring af levende Dyr i hele Vogniadninger nedsat fra 133 4- 66} x til 

120 -^ 60x. 

Taxterne for Befordring af Gods i hele Vogniadninger nedsat saaledes: 

For Iste, 2den, 3die og 4de Classe nedsat fra 200 + 100 x og 133 + 66} x til 100 + 50 x. 

For.5te Classe nedsat fra 100 + 50x til 80 + 40x. 

Taxten for Befordring af Pakker forheiet fra mindste Priis pr. Pakke 6 y? til 12 fi. 

Frivœgten af Passageert0i forandret paa Iste Plads fra 75 til 60 9 og paa 2den Plads ira 

50 til 30 9. 
27de Februar. Godstaxterne nedsat indtil 16de Âpril 1865 saaledes: 

Iste og 2den Classe efter Centner nedsœttes til 3die Classe. 

3die Classe efter Centner nedsœttes til 4de Classe. 

Iste Classe efter Maal (T0nder eller Cubicfod) nedsœttes til 2den Classe. 

Frivœgten af Passageert0i paa 2den Plads forandret fra 30 til 60 9. 
15de Mai. Taxten for Befordring af Pakker nedsat fra 13 fi mindste Priis pr. Pakke til 4 fi. 

1866. Fra Iste Januar til 8de April hvert Aar indtil videre er Godstaxterne nedsat i Lighed med Nedsœttelsen af 

27de Februar 1865. 
13de August. For Ihlseng og Laken Stoppesteder er Passageertaxteme nedsat saaledes, at samme bereg- 
nes efter de virkelige Afstande istedetfor hidtil at haye vseret lige med Nabostationemes 
Passageertaxter. 
* Tour- & Retourbilletter gjort gjœldende i 48 Timer, herunder mellemliggende Helligdage ikke 

medregnet. 
31 de November. Taxten for Befordring af Brsende nedsat fra 80 + 40 x til 50 + 35 x.* 

1867. Iste Januar. Taxterne for Befordring af Passagerer mellem Stationeme udenfor Hamar nedsat saaledes: 

Iste Plads Tour nedsat fra 3 + 18 x til 18 x. 
2den — - — - 2+12 x - 12 x. 

Iste — - & Retour nedsat fra 4^ + 37 x til 37 x. 
3den — - — — - 3 + 18x - 18x. 

Passageertaxteme til og fra Hamar uforandret 
Taxterne for Befordring af Tendegods nedsat saaledes: 
Fra og til Hamar 1 ste Classe nedsat fra6 + 3xtil4 + Sx. 
— — 3den — — 4-f3x-8 + 3x. 

Mellem de 0yrige Staiioner Iste Classe nedsat fra 6 + 8 x til S x. 
— — — 3den — — - 4 + Sx - 3x. 

Taxten sœttes dog aidrig mindre end til 4 ^ pr. T0nde. 
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1867. late April. 



8de April. 



1871. 2ade (ktober. 



1873. asdfe Oetober. 



Taxten. for Befordring al Telegrammer nedsat til 30 li for et femtenordigt Telegram samt 

10 li tjltœg for hvert overskydende Antal af indtil 5 Ord. 

Gjennemgangsfragten for Trœlast fra Hamarbanens Stationer til Eristiania nedsat fra 3 /S 

til 2 ^ pr. Cabicfod. 

Taxteme for BefordriDg af Pasaagerer nedsat aaaledes: 

Fra og til Hamar 2den Plads Tour nedsat fra 2 + 12 x til 2 + 10 x. 

— — 2den -* Tour & Retour nedsat fra 3 + 18 x til 3 4- 15 x. 

Mellem de ^vrige Stationer 2den Plads Tour nedsat fra 12 x til 10 x. 

— — - — Tour & Retour nedsat fra 18 x til 15 x. 

Taxteme for lete Plads uforandret. 

Taxteme for Befordring af Oods méllem Hamar og Aker nedsat saaledes: 
l9te Glaese Centner nedsat fra 5 /S til 4 /3. 
2den — — — - 4 - - 3 - 

3die - — — .3.-2- 

2den — T0ndegods — - 4 - - 3 - 
Iste — Cubicfod — - 1 - - | - 

Paa Fragten af Brœndeviin tilstaaet 33|% Modération naar fra samme Afsender fragtes 
mindst 6 000 Centner aarlig paa egen Resico og Paalœsningen ved Aker er Jembanen 
uvedkommende. 



De foretagne Forandringer ère foranledigede fiesentlig red Forestllllnger f^a Traflkanter, og har maa derred 
haft tu Formaal at sage Traflkken foraget til Opnaaelse af det bedst moUge Drinsadbytte. 



Grundjset-Âamot Jernbanes Regnskab 



fbp I>x-ift0aairet le^'T'l. 



NB. Fordelinfi^n mellem begge Baner er ekeet i Overeenssiemmelse med Directionens Skrivelse af 9de Januar 1873 til Depar- 
tementet for det Indre. — See Hamsr-Asmot Jembanens Driflsberetning for 1871 Pag. 67. — 



IndtaBgter: 

Spd. 

Indtsegt for Befordring af 8 657 Passagerer 492 

— - — - 32 Vogne 4 

— - — - 28 levende Dyr 4 

— - — . Pakker 40 

— - — - Bagage 5 

— - — - Varer 709 

— - — - Telegrammer 9 

— - — - Posten 26 

Leie af LocomotiTet ^Alf^ Spd. i^ 

paa Hamarbanen : . . : 386 16 

Herfra Leie af Hamarbanens Locomotiver 76 53 



.-i 



65 
69 
59 
57 
79 

6 
49 

9 



259 83 



Spd. /û 



1 551 116 



Latetris 1 551 116 
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Spd. fi 

„^ .^ Transport 1 551 116 

Udgifter: 

Spd fi Spd. /i 

Ândeel i Lenninger ved Hovedcontoiret i Christiania 30 113 

do. i do. - do. - Hamar 74 116 

Diverse Udgifter - do. - do 20 68 

Bidrag til Leie af Locale for Bestyreren og Hovedcontoiret 19 53 

135 202 

StatioDSadginer: 

L0nninger 136 106 

CoDtoirudgifter 57 3 

Brœnde og Lys 14 51 

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventariuin 5 41 

313 80 

Locomotlv-Departementets Udgifter : 

Lanninger 86 99 

Brsendé og Lys 3 48 

Kul 120 116 

Olie, Talg, Hamp etc 89 80 

339 43 

Vogn-Departementels Udgifker : 

L0nninger 80 41^ 

Leie af Hamarbanens Vogne 69 46 

Materialier 36 83 

Vedligeholdelse af Presenninger 1 75 

128 4j 

Ingenlenr-Departementels Udgifter: 

Banemestereos L0n 28 89 

Lenninger til Skinnelœggere, ordinaire 847 57 

do. - do. extraordinaire 3 69 

Bortskaffelse af Snee og lis . . 80 58 

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventariam 7 108 

367 75 

Vedligeholdelse af Bjgnioger 3 16 

Do. - Telegrafen 9 78 

Bidrag lii Peosioos- & Understflftielsesrondet 5 1 

Forsl^ellige Udgifter 1 9 



1 103 48( 



Overskud 448 73) 
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NB. Fordelingen mellem begge Baner er skeet i Overeensstemmelse med Directione ns Skrivelne af Ode Januar 1873' til Depar- 
tementet for det Indre. — See Hamar-Aamot Jernbanes Driftsberetning for 1871 Pag. 67. — 

Indtaegter: 

Spd. A Spd. >ô 

Indtœgt for Befordring af 22 750 Passagerer 3 270 65 

— - — - 163 Vogne 54 44 

— - — - 228 levende Dyr 25 66 

— - — - Pakker 213 

— - — - Bagage 39 73 

— - — - Varer 2 876 17 

— - — - Telegrammer 71 92 

— - — - Posten 178 51 

Pakhuusleie „ 78 

630 7 6 

Udgifter : 

Spd. /i 

ÂDdeel i L0DDinger ved Hovedcontoiret i Christiania 102 13 

— i — - — - Haraar 410 73 

Contoirudgifter - — - do 10 91 

Diverse Udgifter - — - do 100 67 

Bidrag til Leie af Locale for Bestyreren og Hovedcontoiret 100 „ 

724 4 

Stalionsndgifter : 

L0nnînger 1 064 90 

Contoirudgifter 96 60J 

Brsende og Lys 153 98 

Assurance og Afgifter 90 84 

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 46 105 

1 452 77 i 

LoeomoUv-DepartemeDtels UdgiAer: 

L0nninger 755 104 

Brsende og Lys 10 97 

Kul 565 70 

Olie, Talg, Hamp etc 130 65 

Materialforbrug 284 108 i 

Spd. /: 
Leie af Hamarbanens Locomotiver 303 18 

Herfira Leie af Aamotbanens Locomotiv paa Hamarbanen . 287 24 

15 114 
1 763 78 

Lateris 3 940 39) 6 780 6 



Hamar-Aamot Jerabanes lOde DrifUberetning. «— Aar 1872. — 

Spd. A Spd. /& Spd. fi Spd. 

Transport 3 940 39^ 6 730 6 

Togn-Deparlementets Udgifter: 

Lenninger ^ . . 130 3 

Materialier 286 77 

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Presenninger 97 84 

Leie af Hamarbanens Vogne 333 69* 

Herfra Leie af Aamotbaoens Vogn paa Hamarbanen .... 88 61 

846 8 

759 52 

Ingenieor-Departemeiitets UdgiAer: 

Banemesterens Len 145 32 

* Lenninger til SkinnelsBggere, ordinaire 1 309 74 

do. - do. extraordinaire 576 88 

Gjœrders IstandssBttelse og Afgreftning 35 71 

Bortskaffelse af Snee og lis 470 94 

Materialier 36 17 

Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 60 29 

2 634 45 

Vedligeholdelse af Bjgninger 140 68) 

Do. - Vandstationer 8 34} 

Do. - Slatlonspladse 50 73 

Do. - Telegralen. 103 107 

BIdrag tll Petsloaft- & UuderstBttelsesroiidet 18 89 

Unirormer 56 44 

Renier af BeboldiliigsgjeBStaÉdo 98 45 

Porskjellige Udgifter 22 54) 

Erstatuioger l 56 

7 834 108 



Underbalance 1 1Ô4 102 



X 



I 
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Uheld og Standsninger. 



LoeomoUfer i Ustand ander GaDgea: 

Locomotiv No. 2 for Iste Nedtrain den 20de Marts. Sleidspindelen i Ustand ved Hjeliom. - For- 
sinket 53 MiDutter. 

Locomotiv No. 2 for 2det Nedtrain den 4de April 1 Fjeder gik itu ved Hjellum. Forsinket 16 
Minutter. 

Locomotiv No. 2 for Iste Nedtrain den 18de April. 1 Fjeder gik itu mellem Grundset og Elvemm. 
Forsinket 6 Minutter. 

Locomotiv No. 2 for Iste Optrain den 26de April. 1 Fjederbempe : gik ita ved Ssateramoen. For- 
sinket 7 Minutter. 

Locomotiv No. 3 for 2det Nedtrain den lOde Juli. 1 Pumpe i Ustand veé Berg. Fovsînket 7 Minutter. 

Locomotiv No. 4 for 2det Optrain den 16de September. 1 Fjederstrop sprang meUem Ihlseag og 
H0rsand. Forsinket 7 Minutter. 

LoeomoUrer eller Vogue af Sklnnerne: 

Locomotiv No. 3 for Iste Optrain den Iste Juli gik af Skinnerne i Pointsen ved Ager. Ingen For- 
sinkelse foraarsaget 

Den 20de Januar Iste Optrain. En Vogn af Skinnerne under Skiftning ved Aasta. Forsinket 10 
Minutter. 

Den 30te Januar 2det Optrain. Vandtanken af Skinnerne under Skiftning ved Elverum. Forsinket 
18 Minutter. 

Den 9de Februar 2det Optrain. 2 Vogne ai Skinnerne ved Grundset. Forsinket 59 Minutter. 

Forsinkelser foraarsaget ved: 

Snee og lis. 6 Gange forsinket fra 10 Minutter til 1 Time 42 Minutter. 

2det Optrain den 19de Februar stoppet ved nordre Rustad formedelst Snee. Locomotivet fraskiltes 
Trainet for at bane Vei og gik til Rena for at forsyues med Vand og Kul. Ved Tilbagekomsten gjordes 
flere Forseg paa at faa Vognene frem, men maatte atter gjenssettes ved Braaten. F0rst Kl. 7,26 Form. 
den paaf0lgende Dag, efterat Hjelpelocomotiv fra Hamar var ankommet, var det muligt af faa Passageer- 
vognene frembragt til Rena. Som F0lge heraf ankom Iste Nedtrain den 20de Februar 1 Time 57 Minut- 
ter forseent til Hamar. 

Iste Optrain den 28de Marts stoppet formedelst Snee ved Hummelnœsset, hvor 2 Passageervogne 
maatte gjenssettes. Locomotivet afgik til Rena for at bane Vei og indtage Vand og Kul, hvorefter de 
gjensatte Vogne hentedes frem til Rena. Forsinket 1 Time 24 Minutter. 

Dampskibenes forsildige Ankomst: 2 Gange forsinket fra 34 til 50 Minutter. 

Djr paa LtnieD: 

Den 29de Januar Iste Optrain. 3 Grise paa Linien ved Prœatsven; Trainet stoppet 2 Gange. 
Den 29de April Iste Optrain. 3 Faar paa Linien ved Haugstad Overgang, et faldt i Skinoesporet, 
saa Trainet gik over det, uden at Dyret blev beskadiget. 

Den 27de October Iste Optrain. 1 Gjed ihjelkj0rt ved Jordemoderstuen. 
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ForsKIellIge Aarsager: 

Tungt Jrain, megen Vognskiftning, Passageer- og Godsexpedition underveis samt 08et Vand til 
Locomotiverne paa andre Steder end Vandstationerne. Forsinket 255 Gange fra 5 Minutter til 1 Time 
og 44 Minutter. 

Den 12te Februar, 2det Nedtrain. Ved Disenvœrket stod 2 Vogne paa Hovedlinien til Lœsning af 
Tagsteen; da LocomotiYf0reren forseent bemœrkede disse, skede et Sammenst0d, hvorved den eneVogns 
og Locomotivets Bufifer og Endestykker beskadigedes samt endeel Tagsteen itukj0rtes. Trainet forsinket 
8 Minutter. 

Den ISdeMarts, Iste Nedtrain. Portene ved Stange Overgang vare ikke aabnede; onPoribley kimst 

Den 30te April, 2det Optrain. Ved Bjerke opdagedes Ild i 2 Halmvogne. Trainet stoppet og den 
brœndende Deel fraskiltes det 0vrige', Vognene bleve ubetydelig beskadigede, men Halm og Presenninger 
opbrœndte. 

Den 22de Mai, Iste Optrain. Ved Sk0ien Grustag var hensat paa SkinMme eq Vognaxel. Trainet 
stoppet og ingen Skade foraarsaget. For0veren, Martinius Mikkelsen Voldseie af Vang 121 Aar gioameli 
blev paagrebet og af Retten id0mt 12 Slag Ris. 

Den 3 die August, 2det Nedtrain. Ved Overgangen nedenfor Ager sad en beruset Mand og Kone 
saa nœr Sporet, at Trainet maatte stoppe og Vedkommende bringes ud af Linien. 

Den llte October, Iste Nedtrain. Ved Rustadstuen var Banken udskaaret af Flomvand i ca. 4 
Alens Lœngde» saa Linien var ufremkommelig. Skaden blev midlertidig udbedret, hvorefter Traioet kupne 
passere Stedet efter 32 Minutters Ophold. 

Den 17de December, 2det Optrain. Ved 0xna vare Overgangsportene ikke aabnede; en Port blev knust. 



Christiania, i Directionen for Hamar-Aamot Jernbane, den 23de December 1873. 



O. Jensen. 



SCnud Ghraa.li« 



J. Bagelstad. 
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Longueur et capital employé. 

Longueur totale exploitée Miil 

kilom. 

Capital employé par «Miil^ Spd. 

kilom. fr. 

Matériel roulant. 

Nombre des locomotives 

— - voitures à voyageurs 

— - — de poste 

— - wagons à marchandises ........ 

— - voitures et wagons en total 

Capacité de charge des wagons à marchandises en total 

centners 

kil. 




do. 



do. 



do. 



par „Miil** de chemin 
exploité . centners 

kil. par kilom. 



Mouvement. 

Parcours des locomotives Miil 

kilom. 

Consommation en combustible par ^Miil'' parcouru . . %'s 

kiL par kilom. 

Nombre des voyageurs 

— - centners de marchandises 

kil. 

Total des ,|Miil^ parcourus par les voyageurs . . Miil 

kilom. 

— «CentnermiiP — — marchandises. Centnermiil 

kil. X kilom. 

Quantités moyennes, calculées . sur toute la longueur du 

chemin de fer: voyageurs 

marchandises, centners 

kil 



Produits financiers de l'exploitation. 

Recettes, résultant du transport des voyageurs. . 
— — — des bagages. . . 



. Spd. 

fr. 

. Spd. 
fr. 

de la poste, des équipages, 
chevaux, chiens, et be- 
stiaux . Spd. 

fr. 

des marchandises . Spd. 

fr. 



— des revenus autres, 



Spd. 
fr. 



Total Spd. 
fr. 











5,7 

94 340 
at4t 



4 

6 

3 

50 

59 

4 500 

ti4Ul 

789 
t4n 



6 861 

77496 
139 

78 532 
340 552 

169688M 

154 290 

17M706 

976 686 

64» 608 876 
27 068 

171 349 

8686180 



12 948 

78781 

178 

1000 



691 

8884 

14 723 

88788 

1 119 
8180 



29 659 

188 718 



') 



') 



5,7 

94 340 

46840 



4 

6 

3 

50 

59 

4 500 

884161 

789 
8482 



6 21S 
70 888 

156 

^080 

51117 
244 360 

18171909 

86 017 

971 S68 

602 075 

888789078 
22 636 

158 441 

7898168 



8 040 
46198 

131 
786 



404 

8871 

10 762 



1813 

18 191 



21 150 







Statistique 



1870. 



3,4 



114 779 

fiVllO 



3 

5 

3 

50 

58 

4 500 

884 161 

1 324 

6837 



4 836 

64 088 

158 

47G09 
244 214 

18 104 688 

75 836 

866667 

596 258 

886460 807 
22 305 

175 369 

8786870 



7618 

a 881 
144 



369 

8874 

10 332 

68070 

%8I4 

4678 

19 277 



*) Harchandiaea de senrice non comprises. 
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1872. 



Dépenses : A. 



B. 



pour l'entretien et la surveillance de la > 

voie Spd. : 
fr. 

pour l'exploitation: a. traction et entre- i 

tien des locomo- 
tives Spd. 
fr. i 

b. entretien des voi- \ 
tures et wagons ; 

Spd.: 
fr. . 

c. entretien des sta- 
tions et du télé- j 

graphe Spd. 
fr. : 

d. salaires du perso* 
nel des stations et 
des conducteurs, 
frais d'éclairage, 
de combustible 
etc. des stations 

Spd. ' 
fr. 

frais généraux Spd. 

fr. i 

- -I 

Total Spd. : 

fr. : 

Produit net Spd. ; 



C. 



fr. 

Résultats statistiques calculés sur les 

moyennes. 

nMlil*" parcourus par chaque locomotive .... Miil 

kilom. 

Rapport des «Miil'' de parcours à un „Miil'' de longueur 
Parcours moyen d'un voyageur . ' Miil ! 

kilom ' 



I 



— d'un centner de marchandises . 



I 



. Miil 

kilom. 

Produit par „Miil^ d'un voyageur Spd. 

par kilom. fr. 

— - — d'un centner de marchandises . Spd. 

par kilom. d'un kil. fr. 

Produit brut par «Mii!*' de la longueur exploitée: 

des voyageurs et bagages Spd* 

par kilom. fr. 

des marchandises, bestiaux etc Spd. 

par kilom. fr. 

des revenus autres Spd. 

par kilom. fr. 

Total Spd. 

par kilom. fr. 

Produit brut par ,,Miil^ du parcours des locomotives: 

des voyageurs et bagages Spd. 

par kilom. fr. 

des marchandises etc Spd. . 

par Idlom. fr. 

des revenus autres . Spd. , 

par kilom. fr. 

Total Spd. 

par kilom. fr. . 



1871. 



1870. 



7 810 

iSWM) 



6 330 

ttMl 



1805 

10 146 



2 38l> 

13 411 



8 188 

460S5 

3 11b 
17 627 

29 637 

166 690 

-h 22 

-h l«8 



1715 

19371 

1 204 
2,8 

0,088 

0,016 
OfOf 016 



2 302,81 

1146,0 

2 704,21 

1846,t 

196,81 
5 203,83 

8688,4 



1,91 
2,25 

ItlîO 

0,16 
Ototo 

4,82 

*» 150 



4 920 

S7666 



4 559 

tt«2« 



878 

4 986 



451 

2SS5 



5S25 


8t742 


; 1943 


1098t 


18 576 


, 104 416 


i 4-2 574 


+ 144«9 



1555 

17 664 
1091 



1,7 

2,4 

0,093 

0,018 

0*0001 a 



2 150,26 

1070,1 

2 938,42 
477,11 

5 565,79 

«769,4 



1,81 

0>89» 

1,80 

Ot8»6 

0,99 

^144 

3,40 

1*091 



3 34C 

18 806 



3 944 



1035 

6 818 



992 



5 133 

88 85» 

1728 
971> 

16 178 

9» 887 

3 099 

-I- 17 419 



1612 

18S08 

1422 

1,B 

O,ieo 

©»0 49r 

0,017 
^o«oi r 



2 282,94 

1186,t 

3 147,35 
239,41 

U9*l 



5 669,70 

tWl.a 



1,61 

0*8 01 

2,21 

1(1 40 

0,16 

<^440 



3,98 

1*941 
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Dépenses par „Miil'' de la longueur exploitée: 


1872. 


1871. 

! 
1 

i 


1870. 




1 

■ 




des A (rentretien de la voie) Spd. 

par kilom. fr. 


1870 


1295 i 

•**i4 6 1 


984 

489,6 • 


des B* (rexploitatioD, locomotives) . . . Spd. 

par kilom. fr. 


1 111 

662,9 o 


1200 

6OT,i» 


1 160 

6T7„» 


des B^ ( do. voitures et wagons) . Spd. 

par kilom. fr. 


317 

167, r» ' 


231 ' 


304 

161,«(i 


des B*' ( do. Tentretien des stations) Spd. 

par kilom. fr. 


419 


118 

68,,, , 


292 

146>t« 


des B* ( do. salaires du personel des sta- 
tions etc.) Spd. 

par kilom. fr. 


1 

1485 
ni,,. 


1 

1 533 i 

78»,, , 


1510 

761.44 


des C (frais généraux) Spd. 

par kilom. fr. 

Total Spd. 

par kilom. fr. 


547 


511 ' 

S64,so 

4 888 

2 432,5, 


508 

26S,8o 


5 199 

«687,ao 


4 758 


Dépenses par „Miil*' du parcours des locomotives: 








des A (Pentretien de la voie) Spd. 

par kilom. fr. 


1,188 

0*5 ce 


0,791 1 
0,895 


0,692 

0,944 


des B» (l'exploitation, locomotives) . . . Spd. 

par kilom. fr. 


0,923 

0»4d» 


0,783 ! 

0i3«4 


0,815 • 

0t4O4 


des B^ ( do. voitures et wagons). Spd. 

par kilom. fr. 


0,268 

0*1 SI 


0,141 

0,070 


0,214 

O»iof 


des B*' ( do. l'entretien des stations) Spd. 

par kilom. fr. 


0,348 

0,|T8 


0,073 
, 0»ot« 1 


0,206 
O«ios 


des B^ ( do. salaires du personel des sta- 
tions etc.) Spd. 

par kilom. fr. 


1,194 


1 ! 

1 

1 

0,937 

0,444 I 


, 1>061 

0,5«S 


des G (frais généraux) Spd. 

par kilom. fr. 

Total Spd. 

par kilom. fr. 


0,454 
4,820 

*114« 


0,312 1 

0il65 1 


0,357 

0,114 

r 


1 

2,987 

i«40« i 

1 


3,344 

I»4e4 


Produit net par ^Wiil'' de la longueur exploitée . Spd. 

par kilom. fr. 


+ 3,86 
+ i,»s 


+ 677,37 1 

+ 887,10 I 


+ 911,47 

+ 468,5, 


— — — du parcours des locomotives Spd. 

par kilom. fr. 


+ 0,008 


+ 0,414 
+ O,ioe 


+ 0,641 

+ 0,,i9 


Rapport de la perte ou du produit net au capital em- 
ployé . pour cent 


+ 0,004 


1 
1 

-f 0,718 ' 


4- 0,794 


Rapport de la dépense totale à la recette brute 


99,9 


87,8 


83,9 


Rapport à la dépense totale des dépenses spéciales : 








sous A (Pentretien de la voie) . . . pour cent 


26,4 


26,5 


20,7 


— B (l'exploitation) 


63,1 


.63,1 


68,6 


— C (frais généraux) 


10,5 


10,4 


10,7 


Rapport à la recette totale des recettes spéciales : 




1 




Voyageurs et bagages pour cent ^ 


44,2 


38,6 


40,3 


Marchandises, bestiaux etc 


52,0 


52,8 ! 


55,5 


Revenus autres. - - 1 


3,8 


8,6 


4,2 


Rapport à la recette totale des dépenses spéciales: 




i 

1 




sous A (rentretien de la voie) . . . pour cent 


26,3 


23,8 ; 

t 


17,3 


— B (Pexplpitation) 


63,1 


55,4 ; 


57,6 


— C (frais généraux) 

• 


10,5 


9,2 


8,9 
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1869. 


1868. 


1867. 


' 1866." 


1865. ' 


1864. 


1863. 


1338 


1 

1437 


1419 


1578 


1051 


■ 

1032 


1331 


M6>«< 


716,18 


70«,|, 


786,80 


888,04 


618,88 


668,88 


1253 


1299 


1118 


1099 


1183 


940 


949 


•Mf*« 


M6,45 


M6,i8 


646,9, 


688,r9 


467,80 


478,, 7 


359 


294 


211 


220 


201 


228 


128 


!».«• 


U«,si 


106,00 


109,4 8 


100,0 8 


118,48 


«8,70 


194 


133 


169 


109 


213 


118 


202 


••l«5 


W,l« 


84,10 


64,94 


106,00 


68,79 


100,8 8 


1542 


1394 


1320 


. 1362 


1291 


1769 


1292 


W„e 


698,rt 


666,91 


W7,81 


•42,47 


880,s5 
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Drammen-BandsQord Jembanens Qerde Driftsberetning. Iste Januar til Site December 1872. 



JL Driftsaaxet er foretaget félgende Udvidelser og Forandringer: 
1. Ifelge Bestemmelse af det kongelige Département for det Indre i Skrivelse af 22de November 1872 aabnedes 
Jerubanen mellem Vikersund og Kr0deren for regelmœssig Dritt den 28de November nœstefter. Forinden var 
Banen bleven undergivet Besigtelse af den dertil anordnede Bed0mmeIses-Kommission, hvis Indberetning er 
saalydende : 



Kristiania den 22de November 1872. 

Til 
Den kongelige Norske Begjerings 
Département for det Indre. 

Ved kongelig. Résolution af 15de dennes er det blandt Andet uaadigst bestemt: 
^At det overdrages Direkter for Marinens mekaniske Vœrksteder Sorensen, Major i Ingenier- 
brigaden Klingenberg og Civilingenior Wetlesen at unders0ge og besigtige de paa Jernbaneanlœgget mellem Viker- 
sund og Kr0deren udferte Arbeider samt afgive Erklœring om, hvorvidt disses Tilstand i det Hele er saadan, at 
Jernbaneanlaegget kan aabnes for regelmœssig Drift.^ 

Som Felge heraf har Undertegnede den 19de demies befaret og usdersegt nœvnte Jembanelinie og 
giver sig herved den iEre desangaaende at afgive felgende 

Indberetning. 

A. Baneiegemet 

1) Ved Banens Trace er at bemffîrke, at der paa denne Linie forefindes mange ualmindeligt skarpe Kurver. 
Saaledes baves 16 Kurver paa 600 Fods Badius, hvilket er en skaq)ere Krumning, end der forekommer paa 
nogen anden Bane i vort Land, 4 Kurver med 700 Fods og 12 Kurver med 750 Fods Radius samt flere med 
sterre Badier. Det er en heldig Omstffindigbed^ at det smalsporede System i Forbindelse med Konstruk- 
tionen af Lokomotiver med bevœgeligt Understel tillader, at saa skarpe Krunminger med forholdsvis stor 
Lethed kan anvendes. 

2) Maxinmmsstigningen er i Betning ira Vikersund til Kr0deren 1 : 45 og i den modsatte Betning 1 : 70. 

3) Formationsplanet er som sœdvanligt ved smalsporede Baner. Den sterste Fyldning forefindes i Elgedalen med 
et Indhold af 6347 Kubikfavne og tœt derved den sterste Skjœring^ hvor der er udgravet 5764 Kubikfavne. 
Nogen Sœtning i den nœvnte og andre Fyldninger vil muligens finde Sted, men neppe af saadan Betydning, 
at en Standsning af Trafikken skulde fom0diges, for at de fom0dne senere Afretninger kan foretages, isœr 
da Materialet er god Grus, og desuden Banken bar staaet i lœngere.Tid. , 

4) Grunddigninger og Afgr0ftninger fandtes tilstrsekkelige. 

5) Store Banebroer forefindes ikke paa denne Linie. Den starste Bro er over Lia-Kvœmdam. Den har et Leb 
med 20 Fods Spand; Skinnegangens Haide over Vand£fpeilet er 18 Fod. Den er konstrueret paa termurede, 
cementspœkkede Landkar med Sprsengvœrk af Tammer af en fuldkommeo, stœrk og solid Konstniktion. 
Desuden baves 2 Baneovergange over den Hallingdalske Hovedvei paa lignende Steenkar overq;Nendt med 
Mastebroer med 16 Fods Spand i 10 Fods Haide* Den ene har 2 Master af 14 X 16toma. den anden 3 af 
12 X 14toms Temmer. 

1 
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liivrigt kryAser Banen deo Hallingdalske Hovedvei G GaDge. hvoraf kan 1 i Nirean. medoi Té 
er orolagt paa 8 forskjellige Steder i storre og mindre L^ensder for at uodgaa de mange Krrdsniiigcr. 

I det Heie findes paa LinieQ 2<» Broer og Viadukter. af hvilke 9 Stykker er JembftnraTapip 
over Vandleb og Veie. os 11 Stykker ère Veiovergange over Banen. Ved de ovenfor ikke ntewuU Bnwi» 
gange fandtes intet «pecieit at bemserke. 
G; Liniens Sporvidde er den for smalsporede ssedvanlige. Skinnevaeet^n angaves til 4^'^ S' pr. Yiud i MaaÔM» 
stigningeme. forovrigt 35 S" pr. Yard. SiK)ret er lagt med svîevende ."^fkjoder. De fomedne Spoidaftâp 
I Points og CrossingS' vare anbragte med Undtagelse af et Par Steder. hvor man var i Begreb mAt 
anbringe dem. 

TvaersYilleme ère som saedvanligt. dog saaiedes. at der for de 35 7s Skinner er îndlagt 1 SiA 
mère end for de 4^) ?&. De forstnxMite h vile saaiedes paa 10 S^iller. 
7> BaDasten bef?taar i Ahnindelighed af god Gnis. Kun paa et Stykke nœrmest Vikersimd er Ballasieriigii 
udffirt med grov Pnk^teen. saaiedes som forsegsviis udfort paa enkelte Strog af Kristianîa-DnunmeDa-Biia 
Forovrigt var under Beiaringen den storste Deel af Linien saayidt dskket med Sne. at Kommiasionen ikb 
med Sikkerhed konde overbevise sig om. i bvilken Grad Ballasterings- og Afpudsningsarbeideme Tare ndisitt 
Efter hvad man kunde iagttage synes Adskilligt i disse Henseender at staa tilbage. 

B. Stationeme. 

a; Ved Vikersand Station er opfort folgende nye Bygninger: 

I»komotiv-Stald for to Lokomotiver. 

Vognremisse for H almindelige Passager\'ogne. lOO lang. 24' bred. og 

Kulhnns. 

hvilke Bygninger vare ferdlge. 
b; Snarum Station paa det Xœrmeste fterdig. Vandstationen paa dette Sted ligesaa. En midlertidîg VandstatÎM 

benyttedes. 

c) Krcideren Station: 
Station.sbygningen iiaa det Nsrmeste feerdig, 
Lokomotiv-Stald for i l^okomotiv paa det Nœrmeste ferdig. 
Et Godshuos i Ligbed med det ]iaa Vikersand do.^ 

Vognremisse for 4 almindelige Passagervogne, 60' lang, 24' bred. paa det Noîrmeste fœrdig. 
Knlhaus fsrdigt 
Vandstation snart ferdig. 

Dreieskive do. 

Fra Stationen skaï anlaegges et Sidespor til en vordende Dampskibsbrygge. Planeringen for Sporet 
var ndfort, men Bryggen var ikke paabegyndt: Kranen anskaffet. 

d) 2 Vogterboliger. nemlig en ved Hole mellem Vikersund og Snarum Stationer og en ved Ula mellem Snarom 
og KredereOf vare paa det Nœrmeste fœrdige. Forsaavidt disse Pladse skal benyttes som Stoppesteder, 
bliver det nedvendigt at anbringe Platformer. 

C. Den niUende Stok. 

For den heromhandiede Linie har vœret projekteret 2 Lokomotiver. I dets Sted er kun aiuskafbt 

1 Lokomotiv af starsie Slags (aldeles ligt dem fiaa Drammen-RaudsQordbanen og fra de samme Fabrikanter) samt 

2 Sast Reserve-Axier og HjuU et Sset for den sterste og et for den mindste Klasse Lokomotiver, idet man derved 
troede bedre at fyldestgjere Lokomotivtjenestens Krav paa det hele Jembanenet. Videre er anskaffet en 31' Ung 
Passagervogn, indeholdende 1 bel og 2 halve Iste Klasse Kupeer sarat 4 hele 2den Klasse Eupeer. Dw:nne Vogn 
har allerede lœngere Tid vœret fœrdig og i Brug paa Kongsberglinien. Kommissionen maa i Anledning af de 
anferte Halvkuiieer bemserke, at disse egentlig ère 2den Klassekupeer der ère afgivne til Regkapeer for Iste 
Klasse uden anden Forandring, end at der er indlagt simple Puder med ^kindbetrœk. 

Videre er anskafiet en Pnssager-Stoppevogn og 10 Godsvogne, medens for 30 Godsvogne Traevserket er 
forarbeidet og Beslaget for det Vsesentligste fserdigt. Herved bemœrkes, at der ifolge det oprindelige Overdag 
kun skulde anskaffes 10 Godsvogne for denne Linies Regning. I denne Anledning oplystes for Kommissionen at 
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Traiikken paa l)rammen-B.and8fjordbanen havde gjort saameget sterre Krav end paaregnet pas de for den sœrskilt 
anskaffede Godsvogne, at den ved Opgjeret af Planen for Krederenlinien forudsatte Adgang til Benyttelse af disse 
Vogne ogsaa for Krederenlinien ikke i den paaregnede Udstrœkning vil kuune baves, hvorfor en foreget Anskaffelse 
af Godsvogne for Krederenlinien er bleven nedvendig. 

D. Vtlegnî og Si^aler. 

Stationeme blive forsjrnede med Telegrafapparater, hvilke ère anskaffede. Apparatet for Vikersund var 
midlertidîgt anbragt paa Sektionschefens Kontor paa ^Krona", det for Snamm paa den } Mil derfra beliggende 
Gaard Gnbberud ved et Grustag. Apparateme ère af samme Konstruktion og Fabrik som de paa Kristiania- 
Draitimen-Banen og forbundne med Traadiedning paa Stolper som almindeligt. 

E. FoFskjelli^. 

Indhegninger paa begge Sider af Banelinien vare paa det Nœrmeste fuldferte, — der manglede en Deel 
paa det 0verste Stykke i Naerheden af Kroderen. Indhegningeme bestode for det Meste af Traîgjœrder og for en 
Del, nemlig over Slettemoen, af galvaniseret Telegraftraad, spœndt mellem Trœstolper. Ved Veiovergangene i 
Niveau forefandtes de fomedne Grinder, hvoraf enkelte dog endnu ikke vare paahœngte. 

Som Folge af det Anferte afgive vi berved den Ërklœring. at vi iinde de ved heromhandlede Jembane- 
anlieg udforte Arbeider at vœre i saadan Tilstand i det Hele, at Jembaneanlaigget kan aabnes for regelraœssig 
Drift, idet de resterende Arbeider ikke ère af saadan BeskafBenbed, at Driften behaver at standses, for at de 
skulle kunne udfores. 



B. ISerensen. 



I. B. Klingenberg. 



H. A. Wetlesen. 



Ved Driftens Aabning bleve Banens Taxter fastsatte i Lighed med de for Hovedlinien mellem Dramnien 
og Bandsfjord gjœldende. 

2. Ved kongelig Resolution af 9de November 1872 meddeltes Direktionen naadigst Bemyndigelse til — overens- 
stemnieude med dens Forslag i Skrivelse af IGde Oktober s. A. til Departementet for det Indre — ved Laan at 
tilveiebringe fomednv; Midler til folgende Foranstaltninger, nemlig: 

o5(H» Spd. til Anskaffclse af 10 Stykker 2den Klasse Passagervogne. 
29500 — . do. - 83 — Trœlastvogne. 

70(>0 — - Udvidelse - Sporgange og til Opforelse af et nyt Godshus ved Drammen Station. 

93rX) — - — - Lokomotivremissen og Vœrkstedsbygningen i Drammen, 

hvorhos ifelge Meddelelse fra samnie Département under 17de December 1872 blev afgivet underdanigst Indstilling, 
senere bifaldt ved kongelig Resolution af 3die Februar d. A., om Bemyndigelse for Direktionen til endvidere ved 
Laan at erhverve og lade oparbeide en Del af Toldbodeen i Drammen til Trselasttomter for Jernbanen, beregnet 
til en Udgift af 7G52 Spd. 

I Forbindelse hermed meddelte samme Département i Skrivelse af 18de December 1872, at det til for- 
annœvnte Foranstaltninger samt til Dœkkelse af tidligere paa Kapitalkonto opferte Udgifter til Belob 1065 Spd. 
106 Skill. for udforte Br}'ggi'anlœg paa Tangen samt Forbedringer ved Dampskibet Bœgna ialt udfordrendes Sum, 
indtil 60,()00 Spd., kunde erholdes som Laan af Kongsberg Selvvœrks Driftsfond. Belebet er hœvct med 3<X)00 Spd. 
den 28de Juli ojî med 30(KX) Spd. den 15de September 1873. 

Den 17de September 1872 vedtoges felgende midlertidige Overenskomst mellem Bestyrelsen for Christiania-Drammen 
Jernbaneanlœg og Direktionen angaaende Forboldet mellem Christiania-Drammen og Drammen-RandsQord Jemba- 
neme fra den Tid, forstnaîvnte Bane aabnes for Drift. 

1. Administration. 

Aile Udgifter ved Hovedkontoret til Lenninger, Kontor- og Arkivsager samt Vediigehold af Hovedkonto- 
rets Inventarium deles mellem begge Baner, den ene Hahrpart i Forhold til Banemea Bruttoindtaegt, Dampski- 
benes iberegnet, den anden Halvdel efler Antallet af Stationer (Christiania-Drammen Jembanen 8, Drammen- . 
RandsQord Jembanen 16.) 

De Inventariesager, som tiltrsenges anskaffede paa Grand af det ved Tilslutningen nedvendiggjorte storre 
Kontorhold, erhvervcs for Christiania-Drammen Jernbanens Regning og forbliver dennes Eiendom. 
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2. ]Iaterialbehold]iinf(€r. 

4t 
Christiania-Drammen Jembanen tilskyder ved sin Tilslutning til Drammen-Randsi^ord Jembanen ^» - 

af Vœrdien af Drammen-RandsÇord Jembanes Materialbeholdninger og efbertidig ved hver Maaneds Udgang efker 
samme Forhold til Kostendet af de i Maanedens Lob anskaffede Materialier. 

3. DrammeB-RandsQord Jernbanes Yserkated stilles til btgffb Jernbaners fielles Benyttelse. 

Draramen-Randsijord Jembanen besorger for sin Regning den Udvidelse af Vœrkstedets Bygninger og 
disses Udrustning med fuldstœndigere Maskiuer, som ved Jembanernes Sammenslutning maatte krœves. 

Drammen-RandsQord Jernbauen krediteres som Godtgjerelse for Renter 5 51^ af den Sam. der er med- 
gaaet til Vœrkstedsbygningemes Op&relse og til Erhvervelse af den for Vœrkstedsdriften disponerede Grund med 
Skinnegange, samt som Godtgjorelse for Renter og Âmortisation af Vœrkstedets Maskiner 1 % dî disses VsrdL 
De Drammen-RandsQord Jembane krediterede Renter' og Amortisationsbeleb, samt Udgifteme til Vedligehold af 
Vœrkstedets Bygninger og Tomter med Skinnegange og til Assurance af Bygninger med Maskiner debiteres 
Vœrkstedets Drift. Saafremt Vœrksted til fœlles Benyttelse for begge Baner oprettes i Christiama, forholdes 
med Hensyn til Renter, Amortisation og Vedligeholdsudgifber efter samme Régler som ovenfor. 

Hver Jembane tilskyder maanedlig til Vœrkstedets Drift den Sum, der antages at reprsesentere Arbeids- 
l0nnen for det for samme udferendes Arbeide. 

Vœrkstedets Gevinst eller Tab for Aaret fordeles paa begge Jembaner i Forhold til det for samme le- 
verede Arbeides Kostende. 

4. JenibaBernes gensidige Benyttelse af hinandens Lokomotiver og Yopie. 

1. Den Erstatning, som enhver Jernbane har at betale til den anden forBrugen af dennes Lokomotiver og Vogne, 
bestemmes ved Udgangen af Driftsaaret efter felgende Faktorer : 

1. Som Rente fastsœttes 5 %, som Amortisation 2 %' af Loko:? otiveraes og Vognenes Vœrdi. *) 

2. Vœrdien ansees at vœre Middeltallet af begge Jernbaners Matériels Kostende, beregnet for hver Art. 

Erstatning pr. Mil ior Brugen af ethvert Slags Matériel bestemmes for hvert Aar ved det Tal, der 
fremkommer efter No. 1 og 2, sammenholdt med det Miletal, hver Jembanes Matériel af vedkommende 
Slags har gjennemlebet i Driftsaaret. 

2. Vedligehold af Lokomotiver og Vogne. 

Vœrkstedet farer sœrskilt Regnskab over de Vedligeholds-Udgifter, der medgaar til den ene og anden 
Jembanes' Matériel og sœrskilt for 

store Lokomotiver, 

smaa do., 

Iste Klasses lukkede Passagervogne, 

do. aabne do., 

2den do. lukkede do., 

Stoppevogne, 
lukkede Godsvogne, 
Eassevogne, 
Tommervogne; 

Fordelingen al de paa hver enkelt Jembanes Matériel ^avte Vedligeholds-Udgifter foregaar derefter i Forhold 
til det af samme paa enhver af Jembaneme tilbagelagte Miletal af 

store Lokomotiver, 

smaa do., 

Iste Klasses lukkede Passagervogne, 
etc. som ovenfor. 

3. Kul, Brœnde, Smerelse, Pudsegam og Andet Smerelsen vedkommende, samt Renholdelsessager udleveres tQ 
begge Jembaner £œlles, saaledes at der holdes Regnskab sœrskilt over, hvad der medgaar til 

store Lcdsomotiver, 
smaa do., 
Passagervogne, 
Godsvogne. 

*) Ved Amortisationtn gaftet ud fra: 

for Lokoraotîvpr en aurlig gjtiiinnil^iben Dist^ance af 2400 Mile og en Varighed af 26 Aar. 

- Piwisageervogne -- — -. - I6ft7 __.- — -30 — 

- Godsvogne - — _- - kxhj .-.- — -60 — 



6. No. %. 

Drammen-IlaiidsiSord Jernbanens l^rde Drifksberetning. Iste Jaimar til Site December 1872. 

Fœllegadgiften paa begge Jernbaner fordeles derefter i Forhold til det paa enhTer Jembane gjeimeiDlebiie 
Miletal af 

store Lokomotiyer, 

sinaa do., 

Passagervogne, 

Godsvogne. 
Paa samme Maade foregaar Fordelingen af begge Jernbaners Fselles-Udgifter til Lokomotiv- og Vognpudsere. 

4. Begge Jernbanei-s Fœlles-Udgifter sœrskilt til Lokomotiyferere, Fyrbedere og Kondakt0rer fordeles i Forhold 
til det paa enhver benyttede Lokomotivferer-, Fyrbeder- og Konduktor-Miletal. 

5. Enhver af Jembaneme anskaffer og vedligeholder det til dens Lokomotiver og Vogne nedvendige Inventar. 

« 

ô. Drammen Statitii. 

Drammen-Randsigord Jembanen krediteres 5 % aarlig Rente af Anlœgsomkostningeme ved Stationsar^ 
rangenientet paa Stremsé, derfra undtaget det store Pakhus og Bryggeanlœggets Kostende. Det aarlige Rente- 
bel0b saavelsom Udgifter til Lonning og Vedligehold, til Brandkontingent (den for Pakhuset ikke raedregnet) 
samt til Forbrugsartikler ved Hovedstationen paa Stremse fordeles med den ene Halvdel i Forhold til Jernbar 
nemes Bruttoindtœgter, den anden Halvdel lige mellem begge Jernbaner. 

6. Ingenierens Len 

deles i Forhold til Jernbanernes Lœngde. 

7. Overtelegrafistens og TelegraftilsynsmAndenes Len ' 
deles i Forhold til Jernbanernes Telegrafledningers Lsengde. 

Gjennemgangsfragtforholdet mellem begge Jernbaner ordnedes ved Overenskomst mellem Jernbanernes 
Bestyrelser af 14de Oktober 1872 saaledes: 

at Gjennemgangsfragten af Passagerer, Varer, levende Dyr og Voiturer er lig Summen af begge Jembaners lokale 
Taxter, dog saaledes: 

a) at Gjennemgangsfragten for Passagerer mellem Bragereen og Gulskogen Stationer, nemlig 12 Skilling paa 
Iste og 6 Skilling paa 2den Klasse, deles lige mellem Jembaneme; 

b) at Gjennemgangsfragten for Hunde, der uanseet Distancen fastsœttes til 16 Skilling pr. Stykke, deles lige 
mellem Jembaneme; 

at Gjennemgangsfragten af Overvœgt af Bagage, af Pakker samt af Telegrammer er lig hver Jembanes lokale 
Taxt, hvilken deles lige mellem Jembaneme, med Undtagelse af Pakker i Gjennemgang mellem Christiania- 
Drammen-Jembanen og Stoppestedeme for Dampskibene paa Spirillen og TyriQorden, hvor den samlede 
Gjennemgangsfragt deles med } paa hver af Jembaneme og med \ paa vedkommende Dampskib. 
at Mulkt-Excess tilfalder den Jembane, paa hvilken Forholdet, der medferer Erlœggelse af saadan Excess, opdages. 
4. Paa derom indkomne Ândragender er foretaget felgende Taxtforandringer, ved hvilke Direktionen har fundet at 
ramme saavel Jembanens som det trafikkerende Publikums Tarv. 
Fra 15de Mai 1872: 

a) Prsepareret Gjedning, saasom Beenmeel, Beengjôdning, Fiskeguano, Guano nedsœttes fra Klasse A 2 til A 3; 

b) Pudret fragtberegnes fomden efter Klasse A 3 ogsaa efter Klasse D 4. 

Fra I6de Juni 1872: 

Fragten for tomme Melkespand i Retur nedsœttes for Spand af almindelig Sterrelse til 2 Skilling 
pr, Stykke. 

Fra Iste Oktober 1872: 

a) Iste Klasse Centnergods fi^beregnes efter Formlen 4 -f 2 x istedetfor efter Formlen 4) -f 2 x. 

b) Pakker, bestemte til Byeme Drammen, Kongsberg og Henefos ombringes, uanseet om Forlangende i saa Hen- 
seende er stillet, mod en A%ift af 2 Skilling for hvert 10 St indtQ en Yœgt af 60 S^, 1 Skilling for hvert 
félgende 10 S* indtil en Vœgt af 100 9^, og ^ Skilling for hvert felgende 10 S*. Pakker, bestemte til Steder 
udenfor Grœndseme af Byeme Drammen, Kongsberg og Henefos samt Pakker, bestemte til Steder i Nœrheden 
af aile 0vrige Stationer, ombringes kun paa Afisenderens Begjœring, og naar Ombringelsespenge, der i disse 
Tilfœlde beregnes med ovenanferte Afgift for hver | Miil, regnet fra vedkommende Station, ère betalte af 
Afsenderen. 
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c) Bestemmelsen : ^Intet Kolty fragtbere^es for mindre end 1 Centner, } Tende eller 4 SkUling'*, foraoi 
nintet Kolly beregnee for mindre end ^ Centner, i Tonde etier 4 Skilling.'* 

d) Taxten for Befordring af Hnnde med Dampskibet nBa'gna** nedstettee til 12 Skilling pr. Stykke, 
Distancen. 

b. Det kongelige Département for det Indre bar ved Skiivelse af Ude August 1872 givet Samtykke til Mi 
mellem Jernbaoen og Gaardbruger Erik Heen af 2de Grundstykker ved Heen Jembanestation. 

Jernbanens Indtœgter i 4de Driftsaar bave, gom efterfolgende Udskrifl af Kegngkabet udinser, udgjorl 

101137 SpcL 

ttg dena Udgifter 60040 — 

altsaa deus Oversknd 41097 Spd. 
bvilket Overskud formindskes ved Tab af Dampakibene «Bœgnas* og ^TjTvis" Drift med . . 653 — 

ta 40443~Spd. 
Ved kongelig Resolution af 19de April d. A. er Direktionen bemyndiget til at udbetale Aktieeïenie 
banen som Ddbytte af dens Drift i 4de Driftsaar — Istc Januar til 31te December 1872 — 21 — to og en 
Procent, samt «fsœtte det resterende af Driftens Overskud for nccvnte Aar til Reservefondet. 

I Henbold hertil er afsat: 
Statskassena Udbytte, der efter Storthingets Beslutning at IGde Juni 1869 overferes til Byggefond for Sidelinïeni 

32125 Spd. 

Til Udbetaling af private AkUeeîere. om fomediges 5000 — 

Til Reservefondet : _^ÏS -— _ 

' 4044a Spd. 



Drammen-RaDclBQord Jembanens igerde Driftsberetmng. Iste Janaar til 31te December 1872. 



V 



■ 



Hovedbogens Konto for Vinden og Taben odviste ved Enden af Driftsaaret felgende indtsgter og Udgifter. 

«= — i 

IndtsBgter: 

Spd. Sk. Spd. Sk. 

Indtœgt for Befordring af 244832 Passagerer 37356. 10. 

Do. . Do. - Overvœgt 637. 72. 

Do. - Do. - Pakker 2631. 61. 

Do. - Do. - 416 Stk. Voiturer 203. 64. 

Do. - Do. - 1498 - levende Dyr 437. 12. 

Do. - Do. - Telegrafen 1243. 100. 

' Do. - Do. - Varer 64852. 81. 

Do. - Do. - Posten 1098. 64. 

Pakhuus- og Tomteleie , . . . . 1393. 59. 

Brygge- og Landtougpenge 434. 72. 

Leie af Betjentboligen 29. 

Do. - Lokomotiver og Vogne til Christiania-Drammen Jembaneanlœg 248. 1. 

Overskud ved Vœrkstedets Drift 521. 25. 

André Indtœgter 150. 103. 101137 114 

Udgifter: 

Spd. Sk. 

Direktionens Honorar 700. 

Hovedkontorets Udj^fter: 

Spd. Sk. 

Lenninger og Diœtgodtgorelse * . . . 3361. 90. 

Kontorudgifter m. m 957. 70. 

Anskaffelse og Vedligehold af Inventar 76. 7. ^gc ai 

Stations-Udgifter: ~ 

Leuninger ved Stationeme, almindelige 9058. 16. 

— - — extraordinsere 170. 86. 

Uniformer 703. 97. 

Kontorudgifter 797. 109. 

Brœnde, Olie, Lys 1091. 107. 

Anskaffelse og Vedligehold ai Inventar og Forbnigsgjenstande . 823. 84. 

Hestehold og Kjereredskaber 219. 53. 

Lenninger for Konduktorer 1806. 92. 

Uniformer - Do. 321. 2. 

Lenning til Overtelegrafisten og Telegraf-Tilsynsmanden i Tiden fra 

7de Oktober til 31te December 79. 108. 16073 34 

Lokomotiv-Afdelingen : 

Lenninger 3922. 34. 

Uniformer 373. 24. 

Kul og Brœnde 6998. 41. 

Do. - Do. til Vandstationer 63. 18. 

Olie, Talg og Pudsegam . . 1603. 61. 

Vedligehold af Lokomotiver 1677. 37. 

Anskafifelse og Vedligehold af Inventar 153. 82. 14791 57 

LateriB 34960. 18. 101137. 114. 
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Transport 34960. 18. 

Voss-Afdelliigeii: 

Lenninger 333. 21. 

Olie, Talg og Pudsegam i . . . . 594. 76. 

Vedligehold af Vogne 3968. 31. 

Anskafielse og Vedligehold af Inventar 212. 1. 

Do. - Do. - Pressenninger . .' , 89. 78. gjg^ 87 

LiBien : 

Lenninger, almindelige 7564. 38. 

Do. extraordinœre 677. 112. 

Do. ved Sneskufning 218. 7. 

Vedligehold af Sleepers m. m 2405. 1. 

Do. - Points 16. 49. 

Do. - Banelegemet med Skraaninger 2061. 20. 

Gruusning 428. 33. 

Vedligehold af Broer 949. 76. 

Do. - Gjserder 412. 68. 

Anskaflfelse og Vedligehold af Inventar 270. 99. 15004 23 

André Udgifter: 

Vedligehold af Bygnmger 1668. 18. 

Do. - Vandstationer 230. 117. 

Do. - Stationspladse 699. 56. 

Do. - Dreieskiver 29. 71. 

Do. - Veie 20. 82. 

Do. - Telegrafen 53. 15. 

AnskafFelse af Vœrkstedets Inventar 4. 111. 

Assurance 610. 30. 

Forskjellige Udgifter 130. 55. 

Erstatning for Varer 31. 44. 

Tilbagebetalt Fragi 1. 115. 

Renters Konto 1397. 45. 4878 39 

Dampskibet ^Bœgnas" Underbalance 323. 105. 

Dampsluppen ^Tyrvis" Do. 329. 84. 

Overskud 

Herved salderes Balaneekontoen, som ndviser felgende 

Aktiva: 

Spd. 

Kassa-Konto 2259. 

Udestaaende gjennem Stationsmesteme og Dampskibsfererne 3275. 

Beholdninger 25888. 

Drammens Privatbank 32783. 

Drammens Postkontor 517. 

15 personlige Konti 6024. 



Sk. 
52. 
89. 
54. 
61. 
G4. 
51. 



Spd. 8k. 
101137. Ui 



60040. 47. 
41097. 67. 



653. 69. 



40443. 118. 



Spd. Sk. 



70749. 11. 



G. h. S. 

Drammen-RandsQôrd Jembanens Çerde Drifisberetning. Iste Janaar til 31te December 1872. 



106822. 45. 



Kapital-KontL 

Spd. Sk. Spd. Sk. 

Anskafifede Vogne 4940. 113. 70749. 11. 

Dampsluppen „Tyrvi* 3000. - 

TJdvidelse af Drammens Station 2273. 110. 

Do. - Stationsanlœgget paa Tangen 3280. 111. 

Do. - Do. - Heen 2000. - 

Forbedriuger ved „Bœgna* "577. 60. 

Pakhuset i Drammen 2000 0. ^ 36073 34 

Passiva: 

Spd. Sk. 

Obligations-Konto 35808. 40. 

Tilbagestaaende af det af Departemeiitet for det Indre bevilgede Beleb til Udferelse af 

tilbagestaaende Arbeider ved Aadalselvens Farbargjerelse 162. 48. 

Dampskibet „01af Tryggvason'* 925. 103. 

3 personlige Konti 162. 110. 

Sygekassen 117. 57. 

Pensionskassen 474. 99. 

UndtTst0ttelseskassen 1079. 18. 

Fondet for Forreutning af Tilbagebetaling af Laanet til Sidebanernes Bygning .... 37871. 108. 

Aktieeiernes Udbytte-Konto 6913. 30. 

Reservefondet . . • 12499. 46. 

Kongsberg-Kroderen-Sidelinier 7877. 57. 

Christiania-Drammen-Jernbanen 2929. 49. 



106822. 45. 
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Drammeii-BaiidsQofd JenilMUieii» i^^rde Drifleberetiring. Igte Ja&uar til 311e Deeember 1S73. 



Det vil heraf sees, at den vœsentfigslê Deel 
Mindredeel er gaaet roellem de ^vrige Statiener radbyides. 
Indt£q;terne hâve nemlig udgort: 



Pra 


Pa8sag< 


îrer. 


1 

1 

Vogne, Dyr, 

Pakker, Oterviegt, 

Telegral 


1 
1 

Varef. ' 


Tilsàmmen. 


Fra og til Drammen 

Mellem de 0vrige Stationer .... 


Spd. 

25865 
11490 


Sk. 
50 

80 


Sp4. 

4.H45 
708 

5053 


Sk. 
29 

30 


spd. 

50502 
4349 


Sk. 

101 
100 

81 


Sad. Sk. 
80713 60 

16548 90 


Tilsàmmen 


37356 


10 


59 


54852 


1 

9736a 30 



Efterfelgende Tabel vil vise Indtsegterne for hver Maaned: 



Indtsegt af 



Maaned 



Passagerer. 



I Vogue, Dîyr, 
: Pakker, Over- . 
! Tsegt, Telegraf. i 



Tilsàmmen. 



Varer. 



Procent af 
den hele 
Indtsegt. 



Januar 

Februar 

Marts 

April 

Mai 

Juni ....•.,... 

Juli 

August 

September 

Oktober 

November ' 

Deeember 



Spd. I 

1662 
2442 
1836 
2381 
2965 
'^71 
4881 
4557 
3086 
3271 
2904 
d093 



Tilsàmmen i 37856 



&k. 

95 
34 
76 

115 
18 
79 

116 
£13 

101 

96 

2 

105 



Spd. 

225 
312 
309 
349 
483 
561 
687 
557 
383 
390 
411 
44â 



Sk. 
92 

61 
37 
80 

6 

16 ! 
17 
29 

2 
60 

id 



10 



5053 



59 



Spd. 

1368 
2015 
2106 
2672 
4301 
5236 
6544 
7516 
6745 
6398 
6128 
3817 

54862 



Sk. 
29 

las 

76 

108 

102 

26 

61 

36 

69 

62 

29 

100 



Spd. j 

3256 

4770 

4252 

5404 

7750 

10068 

12053 

12631 

10215 

10059 

9443 

7354 



81 



97262 



8k. 

96 
17 
93 
20 
80 

111 
73 
16 
79 
90 
91 

104 

30 



3.S 

4.» 

4.4 

5.« 

7.» 

10.4 

}2.« 
13.0 
10.» 
lOi» 
9.t 
1.. 

100.f 



ll* " I > 



Tibel over Middelindtsgten for hver Halvmaaaed. 



Indtsegt af 



lAAi 



Middelindtœgt for 
hver Halvmaaned. 



Passagelrer • . 

Vogne, Dyr, Pakker^ Overvœgt, Telegraf 

Varer 



Samlet Indtsegt 



Spd. 

1556 

210 

2285 



4052 



Sk. 

60 
68 
63 



7J 



Middelindtœgten har vœret overskredet: 



i«lMM*«i 



llllll 



i 11 Etâlvmaaneder. 
i li Do. 

i 14 Do. 



i 13 



Do. 



2» 



10 
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litUBamen-BMaàÉ^orA Jernbanent Qerde Dnftsberetain^ Itte Januar til âlte DMcnbar 1879. 
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C. Ni. l 



Dnunmen-RandaQord Jernbanens Qerde Driftsberetning. Iste Januar Ul Site DeMnb6r:18SnL> 



Halvmaanedeiis storste og mindste Indtegi bar vseret: 



BBB 



For 



St0r8te IndtSBgt 



Mindgie Indtsgi. 



Passagerer 



Vogne, Dyr, Pakker, 
OvervE^ Telegraf. 

Varer 



Samlet Indtœgt . . 



Halymaaneden ira og medj 
Iste til og med 15de Juli| 



Spd. 

2568. 



Halymaaneden fra og med 
Iste til og med lôde Juli 



I 



HalTmaaneden fra og medj 
16de til og med 31te August | 



Halymaaneden fra og medf 
16de til og med Site August \ 



4292. 



6778. 



Sk. 

24. 



319. 106. 



25. 



11. 



t 



Halvmaaneden fra og medf 
16de tu og med Site Januar | 



Halvmaaneden fra og med f 
16de til og med 31te Januar \ 



Halvmaaneden fra og med J 
16de til og med 31te Januar \ 



Halvmaaneden fra og med | 
16de til og med 31te Januar \ 



Spd. ft 
713. ÎI. 



108. & 



643. Si 



1463. lOS. 



Af Indtœgt for Varer 54852 Spd. 81 Sk. har Trselast, heri iberegnet Brœnde. bidraget 30073 Spd. 63 8k 
Stcmrelsen af denne Indtœgt for de forskjellige Stationer 'vil eees af felgende 

TF et 13 e 1. 



Stationemes Navne. 



Indtœgt for samtlige 
a&endte Varer. 



For Trœlast og 
Brœnde. 



For 0vrige Varer. 



Drammen 

Mjendalen 

Hougsund 

Skotselven 

Aamot 

Vikersund 

Skjœrdalen 

Ask . . . 

HenefoR 

Heen 

BandsQord 

Vestfossen 

Darbo 

SkoUenborg 

Kongsberg 

Snarum 

Krederen 

Fra Christiania-Dramme nbanens St ationer 

"Total" 



Spd. 

16958 

151 

170 

683 

654 

1422 

7339 

514 

2793 

3252 

9194 

413 

469 

172 

9291 

7 

26 

1335 



Sk. 

21 

22 

87 
118 

28 

45 

90 
115 i 
108 I 

83 i 

74 I 

54 

91 

94 

90 

11 

29 
1 



54852 



81 



Spd. 

196 

29 

51 

540 

201 

982 

6876 

420 

2085 

3097 

6382 

92 

401 

94 

8604 



16 



Sk. 

88 

104 

8 

44 

66 

41 

4 

80 

110 

109 

66 

50 

12 

106 

15 



30073 



Spd. 

16761 

121 

119 

143 

452 

440 

463 

94 

707 

154 

2812 

321 

68 

77 

687 

26 
1319 



jlndts^ af Todirt 
jProcent af Indbeg 
ten for samtlige â 
! sendte Varar. 



63 



24779 



Sk. ! 

53 \ 

38 I 
79 

74 I 

82 ; 
4 

86 ! 

35 ! 

118 ' 
94 

4 i 

79 . 

108 ' 
^5 

11 ; 

29 ' 

1 : 

18~ 



1.15 
19.M 

29.M 
79.05 

30.74 

69.M 
93m 

81.71 

74.C5 
95.ts 
69.. 
22.1 

85.4» 

54.67 

92.«o 
0.0 
0.0 
l.so 

54.SS 



Totalindtœgten 101137 Spd. 114 Sk, fordeelt paa felgende Hovedposter^ giver: 

For Passagerer med ordinœre Tog 36724 Spd. 93 Sk. 

- Gods, Voiturer, levende Dyr 55493 — 37 - 

- aile andre Indtasgter 8919 — 104 - 



I Procent af den 
hele^ dtaegt 

36i^ 
54.» 

8.8 






Tilsammen 101137 Spd. 114 Sk. 



100.1 



14 



C. Nt. S. 



I>Miiim«ii-B«iid«Qord Jembanens Qeiv.ie Driftsbentmng. Iste Janoar til Site DeeeÉÉbor isn* 



SkotaelreD Station: 

ât&tionsmesteren. Len .... 

Tiilœg f. f. Aar 

' 1 Telegrafist 

Extra-Arbeide 

Aaauit Station: 

Stationsmesteren, Len .... 

Tillseg f. f. Aar 

1 Telegrafist 

1 Sjoner 

Vikennind Station: 

Stationsmestereo, Len .... 

1 à 2 Telegrafister 

1 à 2 Sjouere 

Extra-Arbeide 

Skjordalen Station: 

Stationsmesteren, Lan .... 

iTillœg f. f. Aar 

1 Telegrafist 

Extra-Arbeide 

A>k Station: 

Stationsmesteren, L011 .... 

Tillœg f. f. Aar 

Orindvogter og Sjouer .... 
Extra-Arbeide 

HonefoB Station: 

Stationsmesteren. Len .... 

Tillseg f. f. Aar 

1 Telegrafist 

1 Sjouer 

Extra-Arbeide 

Heen Station: 

Stationsmesteren. Len 

1 Telegrafist 

1 à 2 Sjouere 

Extra-Arbeide 

RandsQord Station: 

Stationsmesteren, Lan .... 

Tillœg f. f. Aar 

1 Pakhuusfonralter 

1 Telegrafist 

2 Sjouere 

Vestfossen Station: 

Stationsmesteren, Len 

1 Telegrafist 

1 Sjouer 



Transport 

180. - 
6. - 



216. 
6. 



180. 
G. 



180. 



216. 
6. 



300. 
10. 



186. - 
60. - 
8. 94. 



222. 

82. 

126. 



180. 

101. 

211. 

20. 



60. 
22. 



186. - 
105. 40. 
4. 84. 



186. - 
64. 64. 
2. 82. 



222. 

96. 
126. 

17. 



76. 



180. - 
93. - 
177. 20. 
2. 106. 



310. 

25. 

114. 

252. 



40. 



216. 

87. 

132. 



' Lateris 



Spd.Sk. Spd. & 
4089. 8. 406L H 



254. 94. 



430. 



512. 82. 



296. 4. 



253. 22. 



461. 76. 



453. 6. 



701. 40. 



435. 



7866. 92. 



4061. 90 






Xk m. à. 

Dnmmeih&aii^fiQord JerntMumiB ^fitûe OnftsberaitMiiil. Iste Jaiwitr til Stté Deednbar iSTS. 



A«^ 



Darbo Station: 

Stationsmeeteren, Len 
1 Sjouer .... 
Ëxtra-Ârbeide . . 



Transport 



SkoUenborg Station: 
StationBmeBterea) Len 

Kongsberg Station: 
StationsmeBtereD, Lon 

1 à 2 Telegrafister . 

2 à 3 Sjouere . . 
1 Telegrafbud . . 
Extra-Arbeide . . 

Snariim Station: 

Stationsmesteren, Len 
1 Sjouer .... 
Extra-Arbeide . . 



Krederen Station: 

Stationsmesteren, Len 

1 Telegrafist . . . 

2 Sjouere .... 
Extra-Arbeide . . 



8 à 14 Kondnktarer 

Fragaar Cbrigtiania-Draminen JombanenB Andeel 

4. Lokoinotiv- Aidelingen : 

Maskinmesterens halve Lan 

5 à 9 Lokomotivforere 

Fragaar Ghr.-Dr. Jembanens Andeel . . 

5 à 8 Fyrbedere, Len 

Fragaar Chr.-Dr. Jembanens Andeel . . 

5 à 11 Pudsere, Lan 

Fragaar Chr.-Dr. Jembanens Andeel . . 

Extra-Arbeide 

Fragaar Chr.-Dr. Jembanens Andeel . . 

5. Vogn-A.fdelingeTi: 

Lenninger til Beenholdelse 

Fragaar Chr.-Dr. Jembanens Andeel . . 

6. Linien: 

1 à 2 Banemestere, Len 

16 à 20 Fonnœnd 

32 à 40 SkinnelsBggere 

1 Brotemmermand 

5 Grindvogtere 

Extra-Arbeide ved Tœlehugning 

— - Sneskufoing 



2160. 68. 

363. 96. 

209. - 

2460. J88. 

2669^ 68. 

^464. 66. 

1006. 54~ 

147. 101. 



964 13. 

1 39. 22. 

57. - 

23. 32. 



428. 98. 
95. 77. 



677. 112. 
218. 7. 



180. - 
36. 40. 
2. 24. 



300. - 

156. - 

278. 16. 

78. - 

68. 86. 



22. 


60. 


6. 


• 


7. 


48. 



15. - 

8. 96. 

19. 96. 

8. 24. 



2205. 2. 

858. 73. 

824 111. 

33. 88. 



414. - 

2477. 114 

4337. 36. 

180. - 
155. 8. 

895. 119. 



218. 64. 
180. - 



875. 102. 



35. 108. 



51. 96. 



9228. UD2. 
1806. 92. 



Spd. Sk. Spd. Sk. 
7866. 92. 4P61. 90. 



11035. 74 



3922. 34. 



833. 21. 



8460. 37. 



Oplysninger om Passageerbefordringen. 

Spd. Sk. 

Med de ordinsere Tog er befordret 242576 Personer med Indtt^ 36724. 93. 

— Extratog - — 2256 _ - _ 354. - 

Som Excès (Indtaegt for lœngere Befordring eller bedre Klasse end Billetten 

lyder paa o. desl.) er indkommet 277. 37. 



Tilsammen som i Indtsq^tsr^iudcabet ..... 244832 



37356. 10. 



G. h. %. 

Drunmen-BaiidsÇord Jerabanens Qerde Driftoberetidng. Iste Janiur til 31te 
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0. No. l 



Drammea-RandsQord Jembanens Qerde Driftsberetiiiiig. Iste Janaar til Site Decenbw 1878. 



der viser, hvorledes de ordinœre Tog hâve vteret besatte med Passagerer meUem de f6nhjellige 



Mellem Drammen og Gulskogen . 

— Gulskogen og Mj0ndaIen . 

— Mjendalen og Hougsund . 

— Hougsund og Skotselven . 

— Skotselven og Aamot . . 

— Aamot og Vikersund . . 

— Vikersund og Slcjœrdalen . 

— Slgserdalen og Ask- . . . 

— Ask og Honefos . . . . 

— HenefoB og Heen . . . 

— Heen og RandsQord . . 

— Hougsund og Vestfossen . 

— Vestfossen og Darbo . . 

— Darbo og Skollenborg . . 

— Skollenborg og Kongsberg 

— *Viker8und og Snarum 

— Snarum og Kroderen . . 



Antal Passagerer. i Antal Personinile. 



I Retningen 



Op. 
&57Ô0 
64722 
61815 
30662 
24727 
20481 
12773 
13438 
14015 
13530 
9448 
26737 
20395 
16397 
18641 
720 
426 



Ned. 
78671 
77480 
69173 
36691 
30437 
23523 
13638 
14724 
14882 
12253 
9273 
29497 
20812 
16798 
17112 
728 
369 



Op. 

11150 

51778 

30908 

27596 

12364 

18433 

16605 

9407 

7008 

8118 

10393 

13369 

8158 

16397 

11185 

792 

511 



Ned. 

15734 

61984 

34587 

33022 

15219 

21171 

17729 

10307 

7441 

7352 

10200 

14749 

8325 

16798 

10267 

801 

443 



Antal PMBignL 



I djeimeinsiiit ||r.M 



Op. 



76 
88 
84 
42 
34 
28 
17 
18 
19 
18 
13 
37 
28 
22 
25 
11 
6 



101 

101 

91 

50 

» 
19 

ao 



17 
13 
40 
28 
23 
2S 
11 
5 



Anm. Antallet af de ordinœre Passagertog hâve i Driftsaaret udgjort: 

Mellem Drammen og BandsQord: 

I Retning op 732. 

- Do. ned 732. 

Mellem Hougsund og Kongsberg: 

I Retning op 732. 

Do. ned .... 732. 
*Mellem Vikersund og Krederen 

fra og med 28de November: 

I Retning op 68. 

Do. ned 68. 

Fordelingen af de uied de ordinœre Passagertog befordrede 242576 Pessoner og de med Extratog befordred 
2256 Personer paa de forskjellige Vognklasser, det Ântal Mile, de ère befordrede, det dertil anvendte Antel Vogue 0| 
derfor erlagte Betating etc. sees af nedenstaaende Tabel. 



\ 
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Drammea-RandsÇord Jernbanens Qerde Driftaberetaing. iBte Jamui til 31te Deeember 1872. 



Oplysmugflii 

TABEL, som viser Arten og Msugâen af de Varer, der ère tnnspffln 



22 



C. N». g. 



Drammen-BandcdSo^ Jernbanens Qerde Driftsberetiuiig. Iste Janaar til 31te December 1872. 























Opljsnioger 






TABEL, der viser 


Ârten og Msngden af de Varer 


, der ère transporterede 


• 

o 
;z5 


- 


1 
1 




















Fra 


. 1 


-d 1 


1 
1 

CQ 




"2 


' à 






• 


1 
•S 


1 


Varernes Art 


• 1 


1 


a 

1 

o 


• 

§ 

•< 


s 

g 

>• 


"g 

8 
3? 

CQ 


i 


g 


• 


S 

f 

1 


1 


Askft 


. Vogne 
. Do. 
. Do. 




















18 


2 
3 


Ba 
Bn 


rk 


27 


5 


25 


40 


^^ 


67 


1 


2 
5 


26 




sende, Bashun . 


23 


4 


BrsBndeviin . . . 


. Cent. 












— 






— 


— 


4600.78 


5 


Br0d 


. Do. 


^— 


O.M 




6.10 




1.50 




— 


— 


3.80 


6 


DraÎBsrer . . . 


. Vogne 




1 














— 




7 


Flasker, ledige 


. Cent. 


11.10 


24.M 


69.00 


103.50 


314.80 


8.fo 


11.00 


58.40 


5.80 


284j8 


8 


Flyttegods . . . 


. Vogne 


1 


2 


2 


1 


6 


1 




8 


3 


1 


9 


Foustager, tomme . 


. Potter 




100 






70956 


1800 


— 


43679 


20047 


13680 


10 


Glasskaar . . . . 


. Cent. 

















— 




2 


11 


Olasvarer . . . 


. Do. 
















— 


— 


3671-80 


12 


Jernvarer . . . 


. Cent. 




12.50 


1120.40 




22.10 




5.80 


247.70 




16.80 


13 
14 


g 


9d 


. Do. 
. Tdr. 


2 


24.80 
43 


16.60 


44.7» 
6 


103.00 
20) 


14«o 
54 


15.S6 

12J 


64.70 
1744 


62.80 
24 


517.80 


m .... . 


294 


15 


Malm • . . . . 


. Vogne 
. Do. 


31 




_^ 


1 




14 










16 


Maskingods . . . 






— 












4 




17 
18 
19 


Me 
Osi 
Pol 


ilk 


Cent. 
. Do. 
. Vogne 
.Tdr. 


69.M 


970.60 
28.00 


195.00 

10.80 


7409.10 
195.40 


5217.58 

15.80 


255.70 

6.88 


34.70 


17.10 
3 


37.80 


15.80 


t 


78.48 


kAtAr .... 


37 


20 


Do 


36j 


91i 


31i 


121 


128} 


63 


97 


177 


8 


757| 


21 


Ruiern 


. Vogne 
.Tdr. 
















— 




1 


22 


Sait 






' 

















23 Saiurflin .... 


. Vogne 
.Tdr. 


















-_ 


2 


24 


Sild 


1 


i 







1 
s 






14 






25 


Skrabjem . . . 


.Vogne 






2 












■ ^ 


3 


26 
27 

28 


Ski 
Sni 
SU 


inner .... 


. Do. 
. Cent. 
. Vogne 




dO.is 


18.60 


196.80 

- 1 


569.70 
5 


1 

52.00 


60.86 


15.80 


98.80 


.^— 


I0r 


603.80 


)eiL, huggen . . 




29 


Do., Mur, Tagsteen 


. Do. 


3 


1 






4 








3 


10 


30 


Trsemasse . . . 


. Do. 








36 








— 






31 
32 


TrjBkiil 




. Do. 
. Do. , 


— — 




190 


16 


209 


8 
1100 




7 


11 




1 


Battens . 


> . . 


812 


33 


Planker . 


. . 


. Do. 




1 


15 






199 




163 


471 


140 


34 




Bjœlker . 


> . . 


. Do. 












369 


77 


— 


80 


133 


35 
36 


CO 


Bord . . 




. Do, 
Do. 


— 


5 


13 


— — 


5 
3 


147 
205 


20 


31 
111 


55 
31 


127 


Firkantet Temmer 


106 


37 


es 


Kult, Pitprops . 


. Do. 






7 


4 


118 






252 




2 


38 


S^ 


Bundt Temmer 


. Do. 




27 


12 


27 


49 


24 


46 









39 




Kort Sleepers . 


. Do. 


3 


1 


16 




1 












40 


Splitved . . . 
Kub .... 


. Do. 












58 




47 




12 


41 

42 




. Do. 
. Do. 








12 


^^^^ 


64 




5 


1 
21 


15 


Stav . , . . 


116 


43 




Stik, Spirer 


. Do. 










17 


9 


— 




— 


14 


44 


m 




. Cent. 
. Do. 


20.78 


135.87 


79.00 


798.47 


843.84 


418.58 


8.80 


1.10 

297.18 


207.88 


1.60 


45 '<^ 


1 Iste Klasse 


314.64 


46 S •< 2den Do. 

47 ^ 3die Do. 


. Do. 


25.70 


44.00 


19.40 


331.00 


327.00 


61.80 


8.90 


117.40 


49.80 


187.10 


. Do. 


108.40 


20.80 


117.10 


783.40 


538.10 


219.00 


0.80 


101.80 


17.90 


35.10 


48 « .i iste Do. 

49 il» 2den Do. 


. Tdr. 


64 


26 


404 


103} 


87| 


334 


3 


74 


1 


1124 


. Do. 


7 


i 


19* 


6! 








8 




4 


50 .| . Iste Do. 


.Kbfod 


48 


312 


115 


555 


753 


19 


43 


270 


24 


525 


51 Slo 2den Do. 


. Do. 


417 


306 


624 


608 


967 


150 


70 


1095 


402 


3804 


52 Fragtfrit Gods . . 


. Vogne 


5 


17 


3 


2 


4 


9 


19 


2 


18 


13 


53 


Do. Do. . . 


. Cent. 


— 


6.00 


■ 


— 




1.48 


4.00 







2.00 




1 




Tilsammen 


7418.M 


8190m 


33987.80 


25198.11 


57086.16 


260099.81 


18847.17 

• 


74715.01 


82724.10 


191828.78 
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DrammeD-BaadsQord Jernbanens Qerde Driftsberetning. Iste Januar til Site December 1872. 



om Godsbefordringen. 

paa Jernbanen til Drammen og Oalskogen fra de forskjellige Stationer. 

















Reduceret 




en. 




f 


Ê 




• 




Tilsam- 




• 

o 


OQ 
OQ 

«2 


1 


-s 

1 


1 


• 

1 


1 

2 


li§ 


men. 




til Centner.; ^ 

'5 


> 


Q 


co 


U1 


OQ 


^ 


OQ-? 






















18 


Vogne à 100 Centner. 


1 

ISOO.ooi 1 


— 


— 


— 


1 








3 ! Do. à 60 Do. 


180.00 


2 


22 


21 


2 


22 


1 


— 




287 ! Do. à UK) Do. 


28700.00 


3 












— 


0.80 


4601.50 


Centner. 


4601.50 


4 


■ 


— 





2.70 









13.50 


Do. 


13.60 


5 










— 




1 


Vogne à 100 Centner. 


100.00 


6 


2.80 


— 




96.70 




23.00 




1013.40 


Centner. 


1013.40 


7 


1 


— 


4 


14 








44 


Vogne à 60 Centner. 


2640.00 


8 


2580 




650 


68123 




710 




222325 


Potter 200 = 1 Centner- 


1111.68 


9 
















2 Vogne à 100 Centner. 


200.00 


10 








6.90 






3.20 


3681.06 Centner. 


3681.90 


11 


291.20 


1.00 


639.70 


26.10 






2.90 


2385.50 


Do. 


2385.50 


12 


1.00 


— 


5.10 


24.96 




30.00 


0.80 


925.61 


Do. 


925.51 


13 


- i 


— 


J 


— 







— 


296) 
46 
4 
14132.88 


Tender = 1 à 2 Centner. * 
Vogne à 100 Centner. 

Do. Do. 
Centner. 


593.00 

4600.00 

400.00 

14132.88 


14 
15 
16 
17 




■ 




4.80 




11.70 


4.80 


444.18 
40 


Do. 
Vogne à 100 Centner. 


444.12 
4000.00 


18 
19 


148i 


19) 


4i 


16i 


3 


4 




1706i 


Tende 1 = 2 Centner. 


3413.75 


20 


26 






1 








28 


Vogne à 100 Centner. 


2800.00 


21 






1 


""■ 




■' 


"• 


1 
2 


Tende 1 à 2 Centner. 
Vogne à 60 Centner. 


3.00 
120.00 


22 
23 







i 


— 




1 




4 


Tende l -=- 3 Centner. 


12.00 


24 




— 




13 


1 


_ 




18 
1 


Vogne à 100 Centner. 
Do. Do. 


1800.00 
100.00 


25 
26 






48.M 


259.10 


9 


25.50 


7.80 


1884.48 
5 
21 
36 


Centner. 

Vogne à 100 Centner. 

Do. Do. 

Do. Do. 


1884.48 

500.00 

2100.00 

3600.00 


27 
28 
29 
30 


1 















9 


Do. à 60 Do. 


540.00 


31 


12 


31 




746 






— 


3134 


Do. à 115 Do. 


360410.00 


32 








716 





— 


— 


1705 


Do. à 115 Do. 


196075.00 


33 


_.- 


62 


13 


281 








1015 


Do. à 115 Do. 


116725.00 


34 








120 









498 


Do. à 115 Do. 


57270.00 


35 




5 




73 




— 


— 


559 


Do. à 115 Do. 


64285.00 


36 




55 




28 









466 


Do. à 115 Do. 


53590.00 


37 


4 


7 


31 


539 








766 

21 

117 


Do. à 115 Do. 
Do. à 100 Do. 
Do. à 115 Do. - 


88090.00 

2100.00 

13455.00 


38 
39 
40 


13 













«■^■^ 


29 


Do. à 115 Do. 


3335.00 


41 








160 






— 


378 


Do. à 100 Do. 


37800.00 


42 


— 






19 


— 




... 


59 


Do. à 115 Do. 


6785.00 


48 








313.40 




— 


— 


316.10 


Centner. 


316.10 


44 


1017.00 


265.97 


24.60 


1618.» 




62.40 


25.80 


6137.71 


Do. 


6137.71 


45 


592.70 


46.40 


17.10 


878.80 


6.50 


17.80 


10.70 


2741.80 


Do. 


2741.90 


46 


37.SO 


81.61 


35.50 


510.M 


1.00 


l.eo 


1 


2609.11 


Do. 


2609.11 


47 


496^ 






30 








1014) 


Tende 1 = 2 Centner. 


2029.00 


48 


190) 


. — 


— 


2J 




— 


1 


239) 


Do. Do. 


479.00 


49 


52 


12 


48 


659 


— 


— 


70 


3505 


Kubikfod 4=1 Centner. 


876.tt 


50 


1181 


136 


202 


27921 


52 


17 




9400 


Do. Do. 


2350.00 


51 


3 


— 


13 


11 




— 




119 


Vogne à 100 Centner. 


11901.00 


52 


— 






0.M 


— 


— 


— 


14.«> 


Centner. 


14.09 


58 


12489.M 


20970.18 


7649.10 


316672.M 


126.J 


190.1* 


75.i« 




t 


1117769.21 





C. No. t 

DrammflB-BaodsQord Jernbanens ^rde IMfttberetaing. l8te Jsnoar til Site Deceoiser 1872. 



C. h. l 



26 



DraiDmen-RandsQord Jernbanens Qerde Driftsberetning. Iste Januar til Site December 1872. 



Sfodsbefordriugen. 

mm Jernbanen mellem de forskjellige Stationer, undtagen Drammen og Gulskogen. 




Redaceret 
til Centner. 



Op. 



Ned. 



Vogne h 60 Cent. 
Do. à 80 Do. 
Do. à 100 Do. 
Centner. 

Do. 
Vogne à 100 Cent. 
Centner. 

Vogne à 100 Cent. 
Centner. 

Vogne à 60 Cent. 
Potter 200=1 Cent. 
Vogne k 100 Cent. 
Centner. 

Vogne à 40 Cent. 
Centner. 

Do. 
Vogne à 100 Cent. 

Do. à 60 Do. 
Centner. 

Tdr. 1 = 2 Cent. 
Vogne à 100 Cent. 
Centner. 

Vogne k 100 Cent. 
Centner. 

Do. 
Vogne à 100 Do. 
T^nder 1 à 2 Do. 
Vogne à 100 Cent. 

Do. à 60 Do. 

Do. à 100 Do. 
T0nder 1 = 8 Do. 
Vogne à 100 Do. 
T0nder 1 = 8 Do. 
Vogne à 100 Do. 

Do. à 100 Do. 

Do. à 100 Do. 
Centner. 
Vogne à 100 Cent. 

Do. à 100 Do. 

Do. à 100 Do. 

Do. à 116 Do. 

Do. à 115 Do. 

Do. à 116 Do. 

Do. à 116 Do. 

Do. à 116 Do. 

Do. à 100 Do. 

Do. à 100 Do. 

Do. à 116 Do. 

Do. à 116 Do. 

Do. à 100 Do. 

Do. h 100 Do. 
Centner. 

Do. 

Do. 

Do. 
Tonder 1 à 2 Cent. 

Do. Do* 

Kubfod. 4 = 1 Cent. 

Do. Do. 



o 

I 

(S 

1-3 



60.00! — 1 
560.00 640.00 2 

2600.00 28100.00 3 
200.75 24.BO 4 
821.44 228.86 5 

6600.00 — 6 

— 17.50 7 
1000.00 200.00 8 
718.40 1717.90 9 
800.00 800.00 10 
116.60 160.01 11 
104,00 — 12 

80.eo 878.70 18 
40.00 — 14 
22.10 0.50 16 

1282.00 579.80 10 

200.00 — le 

60.00 - 18 

26.84 95.08 19 

1064.00 8280,iS20 

100.00 700.00 21 

79.60 47.80 22 

700.00 800.00 28 

188.80 4.10 24 
96.76 128.10 26 

— 1500.00 26 
161.00 
100.00 

60.00 
700.00 

988.81 36.6i 81 

1600.00 — 82 
1082.87 122.S5 38 

— j 500.oo'84 
700.00 800.0086 
800.00 500.0086 

88.70 824.90.87 

1800.001 4100.oo!88 

89 
40 
41 
42 
48 
44 



962.50J27 

500.00 28 

240.00 29 

80 

36.6i 



800 00! 

576.00 

280.00 

8886.00 

116.00 
SOOO.oo 
1800.00 

2645.00 

800.00 

100.00 

8608.701 

4026.80 

2657.«t 
19a8.M 

6881.00 
794.00 
689.50 

l^i&.'L^ 



1600.00 

920.00 

1955.00 

10466.00 

1840.00 

116.00 46 

46 

47 

48 

49 



280.00 
8220.00 

600.00 60 

- 61 

1194.90 

2869. IT 



52 
68 
817.00 64 



848.91 
2078.75 



65 
66 



422.50J57 
562.00 68 



8764.06 







C. No. l 

Drammen-RandsÇord Jernbanens Çerde Driftsberetnii^. iBte Jantiar til 31te December IS73. 



C. No. 8. 27 

Drammen-RandsiQord Jernbanens fjerde Driflsberetning. Iste Januar til 31te December 1872. 

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmileiies Ântal. 
Paa samme Maade er Vognmileiies Ântal for de tomme Vogne beregnet. 
Vognmilenes Ântal hâve udgjort: 

Lsessede Vogne 19682 med 88282.4 Vognmile 

Tomme Do. .... . 10628 ^ 32856.7 Do. 

Tilsammen 30310 med 121139.1 Vognmile. 

Reduceret paa den hele Banelœngde bliver samtlige Vognes Antal 11330, hvoraf IsBssede 8257 og tomme 3073. 

Âf de 19682 lœssede Vogne er 13467 bevœgede i Betning ned og 6215 i Retning op. 

Ântallet af Vogne, hvorpaa er frem&rt Trselast og Brœnde, bar vœret 9658, hvoraf 9434 i Retning ned og 
224 i Retning op. 

Ântallet af de med Trselast og Brsende lœssede Vogne bar altsaa tilsammen vœret 49.o % af samtlige Vogne 
og sœrskilt i Retning ned 47.9 %^ i Retning op l.i %. 

Ântallet af Vogne, bvorpaa det evrige Gods er fremfert, bar vœret 10024, bvoraf 4033 i Retning ned og 
5991 i Retning op. 

Ântallet af disse Godsvogne bar altsaa vœret 1.5 Gange saa stor i Retning op som i Retning ned. 

Âf tomme Vogne er bevseget et Ântal af 10628, bvoraf 1559 i Retning ned og 9069 i Retning op. 

Omstaaende Tabel vil vise Ânvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlebne Mile o. s. v. 
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C. No. s. 



Drammen-RandsQord Jernbanens Qerde Driftsberetning. Iste Januar til Site December 1872. 



*T 



Med Trfielast og Brœnde. 



14' lange 
Temmer- 
i vogne. 



18' lange 

Taminer- 

vope. 



124' ange j Hei- | Lav- D»k- 
T0mmer- Kasse- ' Kasse- ! kede 



vogne. 



Vogne. Vogne. i Vogne. 



Halv- I 

aabne 'Tilsammen. 
Vogne. I 



Med andet Godi 



14' lange 
T0m- 
mer- 

Vogne. 



18' langé 

T0m- 

mer- 

Vogne, 



M] 

Tff 

^ 



Antal Vogne op . 
— — ned , 

Tilsammen Vogne 



4 
327 



48 
3180 



331 3228 



5 
354 



Antal Vognmile op . . 
— — ned . 

Tilsammen Vognmile . . 

Hver V<^ op i iG^ennemsnit 
bevœget hver Gang 

— ned - . . . . . 

— i Gjennemsnit be- 

Tseg et hver Gang 

Antal Centner op . . 

— — ned . . 

Tilsammen Antal Centner 

Antal Centnermile op . 

— — ned 

Tilsammen Antal Centnennile 



19.5 160.0 

I6I2.0! 11211.4 



165 

5073 

5238 

551^2| 19.Ï 
28175.sl 1328.7 



359 



1 
33 



34 



l.ii 
138.sl 



1 
165_ 

166 

" i.i 
786.0 



302 



224 
9434 



•184 
207 



1218 
704 



1 

1 



302 



1293..5 



9658 

752.1 
44545.Î 



391 : 1922 I 4 

587.91 5637.JJ 18 
611.li 1917.1 S 



1631.5 



4.9 

5.0 



11371.4' 28726.5' 1347.9' 139.41 787.i! 



4.9 



3.3 
3.5 

3.5' 



3.3 
5.6 

5.5 



3.81 

3.8: 



1.1 

4.S 



4.71 



3.8 



47I" 



4.: 



1293.6 

4.3 


45297.8 

3.4 
4.7 


4.3 


4.7 



1199.0 



24155 

1065065 



Antal Centner fordelt paa den 

heleBanelœngde op . . . 
Antal Centner fordelt paa den 

hele Banelœngde ned . . 

Tilsammen 

Vognenes Vœgt er . . Cent.| 59.o * 64.o' 

Vœgtafbenjttede Vogne op Do.| 236.o 3072T^' 
— - — — ned Do.' j 9293.0 203520.0 

Tils. Vœgt af benyttede Vogne ;" 1 y52'9.oi 206592.0 

Centnennile af benyttede Vogne 

op 
Do. af benyttede Vogne ned 

Tilsammen 

Herefter findes: 
Bruttolast i Centner op . . 
— i ' — ned . . 

Tilsammen 

Gjennemsnitlig Last i Centner 

for hver lœsset Vogn op 
Gjennemsnitlig Last i Centner 

for hver lœsset Vogn ned . 

Tilsammen 



70.0' 



75 o' 



67.0 



73.01 



11550.oi 375.0 67.o' 73.o; 
3551IO.0I 26550^0 2211.0' 12045.0' 

366660.01' 26925:o ¥278.o' 121 18^0 



76-o' 

22952.0' 

22952.0 




1089220 

81590 
5205751 



5287341 



486882 
49451 3_ 
68.0 



15373.0] 
64168Ù' 

657054.0 



10856.o| 77952.01 
12213.0: 4 5056.0 

23069.0 123008.0! 



1! 
1! 

3i 



1150.5! 10240.0! 
95108.o'717529.6l 



96258.51727769.6; 



38584.0 
1 97227 Lo 

2010855.0 



Bruttolast i Centnennile op . 
— i — ned 

Tilsammen 

Nettolast i Procentaf Bruttolast 

op 
. — — - — ned 

for begge Betninger 



1440.0, 
99652.5 



101092.5' 9339.8 



73.7 80.3i — 
9266.i ; 57378.0; ^8mo , 

57458.ii" 98306.oi 3101079.7; 70741.0 



5fô68.5! 
3049511.2 



34686.1360787.1 111 
36054.9 122707.tl 2- 



39528 
1706746 



1746274 



107.1 



112.9 



112.8 



133158 
8255262 



8388420 



483494.4 14! 



•) foruden V«gtcn af Voiturer og levende Dyr. 



c. No. l 



29 



Drammen-BandsQord Jernbanens Qerde Driftsberetning. Iste Januar til Site December 1872. 



Med aadet Gods. 



• 


Dœk- 


Halv- 


Be- 


kede 


aabne 


ae. 


Vogne. 


Vogne. 



Tilsammen. 




Tomme. 



24' lange 

T0mmer- 

Vogne. 


Lav- 
Kasse- 
Vogne. 


H0i- 
Kasse- 
Vogne. 



Dœk- 

kede 

Vogne. 



Halv- 

aabne 

Vogne: 



Tilsammen 
-- lelleriGjen- 
nemsnit af 
Tilsammen.: samtlige 
I Vogne. 



îl 
J2 



221 

119 



)3 



340 



10.6 

)5.i' 



880.: 

484.1 



15.7 



5.2 

4.3 



1364.! 



4.8 



4.0 
4.0 



240 
145 

"385 



1170.1 
614.8 



1784.9 



4.8 

4.» 



4.( 



4. 



5991 
4033 



10024 



31410.* 
11574.9 



421 
• 41 


2700 
274 

2974 


462 

1644.1 

81.0 


6745.7 
570.0 



4846 
639 



5485 



42985.1 1726:o 



O.i 
2.9 



3.9 

2.0 



6' 



4. 



s 



o.o 



73.0 



5.0 16133.0 



386704 
153878 



540582 



1607885 
843521 



76.0 



2451406^ 

150382 
78894 



3.7 



7315. 



15780.4 
1 365.8 

17146.* 



41 
140 


686 
396 


1 1 
265 110 
39 30 


181 


1082 


304 140 


128.8 
476.0 


2685.6 984..-i' 405.7 
1757.6 107.7! 122.0' 



604.8' 4443.2I 1092.21 528.«1 



2.5 

2.1 



2.5 



229276 



69.6 i 59.0 



18240.0' 



64.0 



3.3 

2.1 



3.2 



3.1 
3.0 



3.: 



3.7 
4.4 



70.0 



415998.0 24839.0 172800.o! 
280671.0' 2419.o' 17536.o' 



0.0 8687.0; 11020.0' 

5.Ô '24820.o| 29260.0' 696669.ol 27258.0 190336.0 



5.0 64254.6 
2.5: 35353.9 



7.5 99608.5 



88927.6 2189601.1 97001.9 431724.8 



339220.0 

44730^0 

383950.0 



46724.8 



135652.. 



812531.7 4832.11 36480.0' 



1 104628. u 
95606.0 



3002132.8 101834.o'468204.8l 1200234.0 



802702 
434549 



1237251 



*64.( 
*38.i 



♦53.! 



3797486 
1656053 



5453539 



4. 



3.7 

2.8 



3.7 

4.1 



3. 



r> 



3.8l 



9(H)9 
1559^ 

10628 

28374.8' 
4481.«l 

32856.7; 



3.1 

2.9 

3.01 



15284 
15026 



_30.310 

6(»37.I 
60602^ 

121139.1 



67.0 



75.0 



2747.0 51450.0 



73.U. 



4.0 

4.0 

I i» 
410a59 
1218943 

16298Ô2 

1089475 
0049272 



7738747 



158013 



565776 



723789 



76.0 



^9345.0. 



9380. 0' 297OO.0I 2847. oi 



8360.0 
2280.0 



618761.01 1050132.0 
108892.01 1031244.0 

I2127.0I 81150^01 22192.0! 10640.o! 72765;$.« 2081376-0 



68.5, 



8629.6;201420.o 71868.5 30833.Î 
31892.0 ; 131820 .0 7862. 1 ; 9340.4 

40521.r,i333240.o 7973 0.6 40173 .6 



1946106.0; 4187275.6 
3178 32.6! 4179875.5 

2263938.61 8367151.1 



618761 
108892 



727653 



1460991 
2250187 



3711178 



66 



90^ 
82.8 



1946106 
317833 



2263939 



5876750 
10229148 



16105898 



28.7 
59.1 

48 
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C. Ko. l 



Drammen-RandsQord Jecnbanens Qerde Driftsberetniiig. Iste Januar til 31t<! December 1872. 



der viser, hvorledes Togene hâve vaeret belastede med Gods mellem de l'orskjellige Stationer og Stoppesteda. 



Antal Centner. 



Mellem 



I Retning 
op. I ned. 



Alitai Centnermile. 



I Retning 
op. I ned. 



GjeDnsmffliit&l i 
Antal foldtla^ 
Vogne pr. Di(] 
Gods har TRretl 
fort.») 



I Betidng 
op. I ned. 



Drammen og Golskogen 
Gnlskogen og MjendAlen 
Mjendulen og Hougsund 
Hougsund og Skotselven 
Skotselven og Aamot 
Aamot (^ Vikersund . . 
Vikersund og Skjœrdalen 
Skjœrdalen og Ask . . 
Ask og Henefos . . . 
Hanefos og Heen . . . 
Heen og RandsQord . . 
Hougsund og Vestfossen 
Vestfossen og Darbo . . 
Darbo og Skollenborg . 
Skollenborg og Kongsberg 
**)Viker8und og Snaram 
Suaram og Krederen 

*} lait 806 Dage. 
••) lait 27 Dage. 



343035.70 

367556.49{ 

36G638.SSI 

224707.19: 

21 5845.81 ' 

197042.10; 

138056.Tïl 

106748.«! 

106493.46; 

76412.4» 

60698.61, 

150391.5», 

80274.8»: 

790.'>6.M, 

76205.97, 

1845.15' 

1494.Bi: 



112607S.5» 

1133779.88 

1129982.0^ 

766305.01 

733945» 

709716.6» 

662592.60 

402912.13 

389033.16 

333469.64 

210082.801 

381111.18! 

369410.15^ 

346893.H.>' 

335895.:;i 

447.i4' 

253.«!* 



68607 

294045 

183319 

202236 

107923 

177338 

179474 

74724 

53247 

45848 

66768 

75196 

32110 

79056 

45760 

2030 

1794 



225216 
907024 
564991 
689675 
366973 
638745 
861371 
282039 
194517 
200082 
231091 
190556 
147764 
346894 
201537 
492 
205 



ll.t 

12.t 

11.» 

7.S 

7.0 

6.4 
4.4 
3.5 
3.5 
25 

2.0 

4.9 
2.6 
2.6 
2.5 
0.8 

O.î 



364 

374. 

3G4 

254 

244 

234 

2l4 

13.1 

12.7 

104 

74 

124 

12.1 

ll4 
104 

0.t 

Q.. 



11 



mellem Passagerbefordringeu i de forlebiic 4 Driftsaar. 













Autal Pa 
t Driftsanr. i 


s s a g e 1- e r. 

3die Driftsaar. 
Iste Kl. 2den Kl.i Tilsam. 


4de Driftsa 






Iste Drittsaar.*) 


2de 


lar. 




Iste K1.2denKl. TUsam. 


Iste Kl.;2den Kl.j Tilsam. 


Iste Kl. i2den Kl.| Tilsam. 


Drammen . . . 


7260 


57039 


64299 


5533 


1 

35095 i 40628 


6069 


36328 


42397 


7490 45476 


52966 


Gulskogen 




752 


12518 


13270 


639 i 8398 ': 9037 


677 


7735 


8412 


760 


10979 


11739 


Mj0i)dalen 




715 


17424 


18139 


558 ! 1568G . 16244 


583 


14627 


15210 


470 19364 


19834 


Hougsund 




3455 


30968 


34423 


2662 29185 ' 31847 


2408 


27698 


30106 


1311 1 25233 


26544 


Skotselven 




154 


9553 


9707 


52 7157 i 7209 


103 


7714 


7817 


155 8884 


9039 


Aamot . . 




801 
1938 


11717 
12638 


12.518 
14576 


553 i 10471 ! 11024 
1624 t 11539 ! 13163 


570 
1730 


9929 
11443 


10499 
13173 


890 ; 11102 
1770 14021 


11992 


Vikereund . 




15791 


Skjœrdalen 




332 


4583 


4915 


347 3608 1 3955 


44(5 


4551 


4997 


582 6262 


6844 


.X^kjJ^ ■ a • a a 




289 
2022 


4947 
17290 


5236 
19312 


77 3517 i .H594 
1104 12051 1 13155 


126 
1225 


3923 
12900 


4049 
14125 


93 5123 
1440 i 16653 


5216 


Hoiiefos . . 




180!» 


Heen . . . 




34î) 


3861 


4210 


239 i 4054 4293 


249 


4114 


4363 


253 ! 4758 


5011 


RandsÇord 




1084 


10047 


11131 


683 ' 6316 i 6999 


740 


6433 


7173 


002 


8371 


9273 


Vestfossen 










i 


60 


1847 


1907 


()05 


15420 


16025 


Darbo . . 










! 1 


2(5 


674 
801 


681 
827 


73 

256 


6105 
6944 


6178 


Skollenborg 




7200 


Kongsberg 

















255 


1579 


1834 


1920 ! 15192 


17112 


Snarum . . 






__ 




^^^^ 










— — 


9 î 5.'ï7 


566 


Krederen . 




" 


16 


.353 


369 


Chr.-Dr.J. Stat. 










147077 


16ll48" 
23385 


15274 
5262 ' 


152296" 
19141 


167570 
24403 


536 
19531 
7357" 


2248 

223045 

29368 


2784 


Tils. 


19151 


192585 
23914 


211736 


14071 

4827 


242576 


Tils. Indtœgt Spd. 


6532 


30446 


18558 


367» 


Indt. afhverPass. 


























Sk. 


40.» 


14.» 


17.3 


41.9 


15.1 


17.4 


41.4 


15.0 


17.5 


45.9 


15.8 




Do. pr. Personmil 


14.7 


i.i 


8.1 


15.0 


7.» 


8.1 


14.7 


7.» 


8,9 


« 14.5 


IJ 




HverPassagerhar 
























i Gjeunemsnit 
























reis 


t Mil 


2.» 


2.1 


2.« 


2.1 


2.1 


2.9 


2.» 


2.1 


2.9 


3.1 







') ca. 14^ Maaned. 



C. h. S. 
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Drninmen-HandsQord Jernlmncns Çerde Driftsberetning. Iste Jsnuar til 31 te December 1872. 



nielleni Godsbefordringen fra Drammen og Gulskogen i de forlebne 4 Driftsaar. 



l 



Varernes Art. 



Iste DrUtsaar. 



2det Driftsaar. 



3die Driftsaar. 



4de Driftsaar. 



Been .... 
Brœnde, Baghun 
Braîudeviin . . 
Br0d .... 
Cinders . . . 
Do. ... 
Draiusrer . . . 
Flasker, ledige . 
Flntegods . . 
Fcmstager, tomme 
Gjedsel . . . 
Glasvarer . . . 
Jemvarer . . . 
Kalk .... 
Kasser, ledige . 
Kj0d .... 
Kom .... 

Kul 

Do 

Leer .... 
Malm .... 
Maskingods . . 
Melk .... 
Ost 



Poteter 

Do 

Rujern 

Sait 

Do 

Sand 

Saugflis 

Sild 

Skinuer 

Skrabjem 

Sm0r 

Steen, huggen 

Do., Muur- og Tagsteen . 

Battens 

Bjaeiker 

Planker 

Bord 

Firkantet T0mmer . . 

Rundt T0mmer . . . 

Kort Sleepers .... 

Stav 



ta 

ci 

si 

u 

H 



01 



{Iste Klasse . . . . 
2den Do 
3die Do 

(Iste Klasse . . . . 

«I2den Do 

.liste Klasse . . . . 

^\2den Do 

Transporta! Dampsluppen Tyrvi 

Fragtfrit Gods 

Do. 



> 



Vogne 

Do. 
Centner 

Do. 
Vogue 
Centner 
Vogne 
• ( 'entner 
Vogne 
Potter 
Vogne 
Centner 

Do. 
Vogne 

Do. 
Centner 
T0nder 
Vogne 
Centner 
Vogne 

Do. 

Do. 
Centner | 

Do. 
Vogne 
T0nder 
Vogne 

Do. 
T0nder 
Vogne 

Do. 
Tender 
Vogne 

Do. 
Centner 
Vogne 

Do. 

Do. 

Do. 

Do. 

Do. 

Do. 

Do. 

Do. 

Do. 
Centner 

Do. 

Do. 

Do. 
T0nder 

Do. 
Kubikf. 

Do. 
Vogne 

Do. 
Centner 



'Mil/-. 



Tilsammen 



1 
1 

3947.15 

1 888.73 

47 



21.8U 

12 
215425 

• 228.10 
2160.43 
7 
4 
93.00 
28514i 
512 
1049.8S 
17 
4 



117i 



11278 

3« 

1 

7515i 

3 

61.90 

23 

10 
6 

4 
2 



1549.60 
17655.30 

9108.60 

8840.80 
12709 

2557J 

5ÛG2 

4588 

3 

137 

61.60 



277353.83 



6 
1 
2703.00 
656.9H 
136 
■ 49.90 

3.80 

9 
204875 

314.35 

2063.7» 
5 
2 
136.17 
13008i 
129 
1287.J5 
8 
1 
8 

1.50 

4 
186} 



8812 
52 

50071 
152 
1 
43.80 

11 



4 
1 
2 



1 
1393.65 
15163.33 
7538.86 
7129.36 
114281 
915 
3808 
5338 

56 
108.60 



192884.68 



1 

.3565.30 
418.50 
188 
60.50 

3.30 

13 
345255 

516.60 
2671.30 

7 

77.60 
6791 J 
131 
1000.00 

12 
237 

8.00 



2U 



9271 

45 

1 

58734 

243 

1 

63.60 

34 

4 

6 

17 



1522.70 
17671.83 
9120.11 
9525.70 
7602} 
857} 
3339 
5951 

116 

108.40 

■#■ 



233217.33 



21 
4 
.0266.30 
385.30 
379 
6.5.00 

1 
1 lO.w 
34 
183921 
10 
504.90 
3072.W 
7 
1 
238.00 
14485Î 
209 
1334.15 

9 
521 



37.30 

65 

1 

32 

9C77| 
49 

.5436 4 
49 

97.80 

26 

2 
23 
28 

3 

1 
35 

1244.13 
25202.00 
14323.16 
11558.40 
17430} 

2385} 

6097 

8064 

216 

82.63 






347281.41 



1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
.50 
51 
52 
53 
54 
55 
56 



C. No. l 

DrammeD'RandsQord JenibaDens fjerde l&te Januar ttl 31te Decnnber 1872. 



mellem den hele 



g i d6 ^ Driftsaar. 





Bord. ... Do. ■ 


81 


16 


28 


67 


- 


Biœlkar . . Do. ' 








2 




Firk. Temmer Do. ' 


4 


8 


1 


4 




RundlTammer Do. ' 


8 




27 


24 


il 


Kort Slecpera Do. ' 








56 , 


H 


Kolt, Pitpropa Do. ; 




1 








Splilred . . Do. ' 








S 




8Wï. ... Do. ; 




1 




I 




Stiii, Spirer . Do. ' 










01 ...'.. . Ceatn.i 


8743.80 


3666.ZE 


3564.80 


4847. s3 


Si j UteKlBBBe Do. 


18802.3! 


16787.S0 


18843.41 


2ft244.M 


lui 2den Do. Do. 


9506.3» 


7900.2Î 


9661.61 


16890.73 


>\ l Bdie Do. Do. 


92S0.22 


7621.B1 


9876.90 


18481.74 


gLi l'WKlMwTdr. 


186424 


12S991 


90211 


20870) 


E "l 2deii Do. Do. 


26901 


1068 


lOOT 


27881 


>\ .1 UteEUese Kbfd. 


5666* 


48371 


. 4088 


8726* 


o'<^i Meti Do. Do. \ 


668T 


8202* 


9168 


18087 


Transport af Tyrïi Vogne , 
FTagtfrit Oods . Do. 1 


3 








160 


100 


165 


290 


Do. Do. . Cenln-I 


6e.os 


143.70 


184.40 


98.96 




TilnammeD Ceniner i 


309424.35 


216361.0T 


262674.i0 


410868.8» 



144 


208 




61 


218 


251 1 


2J 


52 


8 


18 


-^ 8 


9 


62 


28 
76 




8 


3 




710.90 


885.80 




8861.93 


8979.03 




2BI8.4I 


1917^0 




4296.39 


2685.40 




''Sï 


6421 




88j 


70 




4686' 


86G9 




18702 


7264 




1.5. 


134 




62.» 


42.» 




361187.96 


487238.90 





40.a 

21.M 

121894S.1S 



L liO. 0. 
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Drammen-HandsQord Jernbanens fjerde Driftaberetning. Iste Januar til 31 te December 1872. 



I 



t 



i9Axxxxn.oi:i.ll8rn.lrL8r 


mellem Jernbanens Indtœgt< 


er og Udgifter i de forlebne 4 Driflsaar. 

• 




Indtœgter. 








Udgifter. 






Iste*) 2det 


3die 


4de 


Iste*) 


2det 


3die 


4d( 


1 

* 


iDriftsaar. Driflsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Drift^r. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 1 




Spd. 


Sk. 


Spd. 


Sk. 


Spd. 


Sk. 


Spd. 


Sk. 




Spd. 


Sk. 


Spd. 


Sk. 


Spd 


Sk. 


Spd. 


Sk. 


Indtœgt af Passagerer 


31084 


101 


23585 


30 


24716 


39 


37078 


93 


Til Direktionen. 


851 


80 


700 


- 


700 


- 


ÎOO 


- 


— - Excess . . 


272 


28 


192 


89 


237 


49 


277 37 


- Hovedkon- 


















— - Overvœgt. 


493 


12 


341 


46 


401 


- 


537 


72 


toret .... 


5143 


94 


3981 


56 


4433 


1 


4395 


47 


— - Pakker . . 


1407 


20 


1490 


44 


1703 


26 


2631 


51 


- Stationeme . 


12479 


28 


9789 


117 


10764; 55 


15073 


34 


— - Voiturer . 


153 


30 


105 


14 


146 


44 


203 


64 


- Lokomotiv- 


















' — - levendeDyr 


479 


8 


384 


70 


391 


58 


437 


12 


Afdelingen . 


7521 


119 


6953 


91 


8241 


19 


14791 


57 


— - Telegram- 














. 




- Vogn-Afdelin- 


















mer .... 


782 


41 


638 


24 


785 


78 


1243100 


gen 


2901 


118 


2688 


93 


2463 


15 


5197 


87 


— - Varer . . . 


28757 


117 


24404 


30 


30146 


40 


54852 


81 


- LinienogBro- 


















— - Posten . . 


971 


14 


800 


- 


800 


- 


1098 


64 


eme 


13291 


36 


9454 


23 


10647 


72 


15004 


23 


— - Pakhus-og 


















- andre Udgif- 


















Tomteleie 


1188 


77 


1330 


2 


1217 


22 


1393 


59 


ter 


2583 
44773 


77 
72 


4764 
38333 


108 


4882 


99 
21 


4878 


39 
47 


— - Brygge- og 


8142132 


60040 


liandtoug- 




















penge . . . 


157 


99 


436 


6 


436 


60 


• 434 


72 


• 


— - Leie af Be- 




















tjentboligen 


25 


- 


30 


- 


30 


- 


29 


- 


- 


— - Leie af Lo- 




















komotiver 








* 












og Vogne . 


- 


« 


«B 


- 


- 


- 


248 


1 


' . 


Overskud af Vœrkste- 




















dets Drifl 


- 


- 


- 


- 


- 


- 


521 


25 




Renter af 


201 


93 


1 


- 


- 


- 


- 


- 




André Indtsegter . . . 


251 
66225 


55 
95 


164 
53902 


103 
98 


198 
61210 


103 
39 


150 


103 
114 




Tilsammen Indtœgter 


101 137 


Udgifter 


44773 72 
21452 23 


38333 
15569 


8 
90 


42132 
19078 


21 

18 


60040 


47 
67 




Overskud 


41097 



Oplysninger cm Lokomotivernes Drift. 

I Regnskabsaaret er tilbagelagt 22140.0 Togmile i ordinœre Tog; 

og 537.8 Do. i e xtraordinare Tog, 

tilsammen 22677.8 Togmile, hvortil er benyttet 24844.6 Lokomotivmile. 

72.9 Do. med Sneploug, — - — 76.4 Do. 

2316.» Do. i Ballast og Fyld etc. — - — 2432.8 Do. 



*) \A\ Maaned. 
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w C. No. 8. 

Drammen-RandslQord Jernbanens Igerde Driftsberetning. Iste Jannar til 31te Decembar 1879. 



Oplysninger om i 



LokomotiviDileiies Antal sees af felgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er til de udtobne Distancer ■ 

sœrskilte 



Lokomotiv-No. 



I ordinœre Tog. 



1 

«c» 

-3 



a 

■Si 

B 
S 
g 



a 



ai 



•c 



I Extratog. 



s 



OQ 



I 

-S 



9 



a 
B 

a 
s 



t 

a 



^1 



•a 

os 



a 

Ci 

a 



Som Assisterende. 



'S 

o 
«c? 

a 



Cl 

S 

s 
fi • 

p s 



çj 



S 



Med Sneploug. 



o 



§ 



<" a 

S 

a 
a 

Q 



ri 
« 

S 



A. 

Dr.-RM.banen 

tilherende : 

No. 1 

- 2 

. 3 

- 4 

- 5 

- 6 

- 7 

- 8 

- 9 

Tilsammen 

B. 

CIu'.-Dr.banen 

tilherende : 

No. 10 

11 • • • • • . 

- 12 

- 13 

- 14 

- 15 

Tilsammen 



4.1 
732.0 
3465.4 
3279.5 
1413.6 
2414.9 
2597.4 
3575.4 
3087.0 



93.7 



246.7 
187.5 
148.0 



177. 



6 



157.» 



i.t 
825.7 
3465.4 
3526.* 
1601.1 
2562.9 
2775.0 
3575.4 
3244.9 



20569.. 



1011.. 



21580. 



8 



483.2 
•243.< 



1108. 



8 



235.» 

16.8 

588.( 



2675. 



6 



286.i 

19.8 

681.0 
140.3 



1601. 
347.J 



3 



769.4 

263.4 
1789.8 

375.5 
1618.1 

935.1 



3075.7 5751.3 



20.4 
47.0 
42.4 
63.7 
45.» 
58.1 
54.8 
157.9 
45.6 



534. 



6 



16.8 



12.8 



29.< 



19.8 

17. 



» 



20.4 
66.8 
59.6 
63.7 
45.» 
58.1 
54.3 
157.9 
45.6 



37.0 



0<1.6 



74. 
60.7 

18.7 

36.3 
98.» 
42.4 
75.0 
64.6 
57.7 



527.8 



23.5 

132.1 

63.» 



3. 



6 



82.. 



.10.7 



97.7 
192.8 

81.9 

36^3 

101.8 

42.4 

157.4 

64.6 

68.4 



315.5 



843.3 



24.1 



17.» 

1.6 



42.8 



14 



.8 



34.» 

9.9 
11.3 



70.» 



31.6 



34.» 



4.» 

25.0 

7. 

17.8 



22.71 — 



11.3 



99.8 



54.1 



20.0 

1.» 

46.4 

239.3 

4.» 

134.» 



451.1 



30.» 
26.» 
53.5 

257.1 
4.» 

134.» 



25.» 

8.4 



9.8 



505.4 



33.6 



9. 



8 



24.1 



17j 
1.» 



42.8 



25.8 

8.4 



94 



43a 



C. No. 8. 

Drammen-BandsÇord JmiIwQens Qerde Driftsberetning. Iste Januar til Site December 1872. 

motiveroes Brift. 

tr Skiflning ved Stationerne 5 %. Ved DrammeD og Chrietiania Stationer er Skiftningen hovedsagelig udEart ved 
utiVer. 



C. Ho. 



Drammen-BandslOo'^ JernbaneDs Qerde Drifteberetaiug. Iste Januai til 31te December 1672. 



fp et 13 e 1, 

der viser Benyttelsen ar Drammen-Randsijord JernbaDeos Lokomotiver. 



Âltsaa bar: 
Lokomotiv No. 1 vasret i Tjeneste 78 Dage, i Reserve 238 Dage <^ uoder Reparatiou 49 Dage, eller i Procenter ai d» 

hcle Tid resp. 21.*, 65.s, 13.4. 

I Gjennemsuit No. 2, 3, 4, 7, 8 234 — - — 77 — - • — 54 Dage „ 64.i, 21.i, 14.». 

— „ 5, 6, 9 i Tjeneste 161 — - — 168 — - - — 3G — „ 44.i, 46.*, 9.»., 

Sammenboldes IjokomotJvmilenes Antal hermed, sees, at for hver Dag, Ijokomotiveme bave vasret benyttede 

er af disse i Ojeaneinsnit tilbagelagt (BallastmiteDe ikke mcdregnede): 

paaI>r.Rfd.banen:| paaChr.-Dr.banen: 

Af No. 1 1.S norske Mile, O.a norske Mile (benyttet til Skiftning). 

- - 2, 3. 4, 7, 8 12.i - — I 0.7 - — 

■ - 6, e; 9 15.1 - — I l.i - — 

Til LokomotivdrifteD ved Dranimen-RaodsÇord Jernbanen er medgaaet : 

Brœnde, 43* Favn 15 Spd. 95 Sk. 

Kul, 3(>l]7O0 W. iberegnet Onikostniiigeriie ved Lempuing, Op- og Aflœstiiag «3982 — 66 - 

Bapolie, 3924} Potter 700 — 106 - 

Talg, 17621 » 163 — 98 - 

Pudsegam, 2612i & 391 — 42 - 

Hanip og Patentpakning, 532 S^ 142 ~ 86 - 

Lampeolie, 489 Potter, og Vœger 95 — 12 ■ 

Parafinolie, 345} Potter 28 — - - 

Diverse Pudse- og Reenholdelsessager 81 — 77 - 

TilsatnmeQ . 86Û1 Spd. 102 Sk. 



G. h. l 
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Dranunen-RanâsQord Jernbanens Qerde Driftsberetning. l8te Jaauar til 3 lie' December 1872. 

Divideres dette Beleb med Summen af tilbagelagte Togmile 22750.7, findes LokomotÎYemes Drift at hâve 
kostet i Brœnde, Smerelse, Paknings, Belysnings- og Reenholdelsesgjenstande 45.3 SkiUing pr. Togmil; divideres med 
Antallet af LûkomotiviiûlQ 24921. o^ deri ikke iberegnet Ballastkjersel, findes Omkostningerne for de Dsevnte Forbrugs- 
gienstande at bave udgjort 41.4 Skilling pr. Lokomotivmil. 

Lokomotivemes Udgifter i det Hele bave belobet sig til 14791 Spd. 57 Sk. ; altsaa pr. Togmil 78.o Sk., pr. 
Lokomotivmil 71. s Sk. 

Samtlîge Jernbanens Udgifter bave udgjort 60040 Spd. 47 Sk., der give en Udgift i)r. Togmil 2 Spd- 
77 Skilling. 

Den samlede Vœgt, som af Lokomotiveme er &rt 1 Mil frem, er: 

Passageervogne. Disse ère forben fiindne at udgjere Centnermile 4653880. 

Passagerer 

Passageerstoppevogne. Disse bave gjennemlebet 15560.8 Mile; enbver af disse Vogne veier 107 

Centner; lœsset i Gjennemsnit 117 Centner 

Godsstoppevogne. Disse bave gjennemlebet 6213.9 Mile. Enbver af disse Vogne veier 07 Cent- 
ner; lœsset i Gjennemsnit 102 Centner 

Melkevogn. Denne bar gjennemlobet 2297.6 Mile og antages at veie 107 Centner 

Godsvogne. Ere forben fiindne at udgjere 

Gods . ^ 



823695. 



— 1820613. 



633818. 

245843. 

8367151. 

7738747. 



Tilsammen bave disse Lokomotiver, foruden sin egeu Vaegt, beva^get Centnermile 24283747. 
Lokomotivemes egen Vœgt med Vand og Kul er: 

Lokomotiv No. 1 . 366 Centner. 

— - 2, 3, 4, 7, 8, 10, 11, 14 og 15 . 347 — 

— - 5, 6, 9, 12 og 13 228 - - 

Herefter findes Lokomotivemes Centnermile, Ballastmilene ikke medregnede — 7 617310. 

Tilsammen Bmtto-Centnermile 31901057. 



Divideres Xogmilenes Antal 22750.? i 24283747, findes i Gjennemsnit med bvert Tog at vœre bevœget en 
Bmttolast af 1067 Centner, fomden Lokomotivemes egen Vœgt. Divideres Lokomotivmilenes Antal 24921 i 24283747, 
findes bvert Lokomotiv i Gjennemsnit at bave fort med sig 975 Centner. 

Nettovœgten af Passagerer og Gods bliver 8749120, bvilket i Gjennemsnit for bvert Tog giver 385 Centner 
og for bvert Lokomotiv 351 Centner. 

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Togmilenes, findes, at med bvert Tog i Gjennemsnit er 
befordret: 

Iste Klasse lukkede Passageervogne . . . 0.7 1* 



Iste Do. balvaabne — 
2d8o Do. lukkede — 
2den Do. balvaabne — 
Stoppevogne og Melkevogne 
Godsvogne 



0.12. 

1.59. 

0.W7. 

1.06. 

5.33. 



Tilsammen i Gjennemsnit 8.8i. 
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C. No. S. 



Dtammen-BandsQord Jerabanens Qerde DriftsbeFetning. Iste Jaauar tjl Site Decamber 1B78. 



Falgende Tabel udviser Lokomotivinilenes Antal, samt Lokomotivernes Forbrag af Ktd, Olie og Talg i de fiv- 
Eil^ellige Maaneder. (BallaBtkjenelen udeladt). 



Maaned. 



Lokomotiv- 
MUe. 



Forbrag af 



Kol 
i W. 



Januar 
Febniar . 
Marts . . 
Âpril . . 
Mai . . . 
Juni . . 
JuU. . . 
Âugust 
September 
Oktober . 
November 
December 



1373.1 
1400.> 
1416.4 
1396.1 
1812.3 
2273.0 
2270.8 
2724.J 
2403.S 
2589.T 
2493.4 
- 2768.4 



24921.0 



213400 
253900 
294600 
221800 
235000 
276600 
317800 
430600 
363800 
258300 
305101 
440800 



3611700 



Olie 
Potter, 



191} 

195} 

233 

188 

287i 

364 

423) 

402} 

361 

381 i 

389} 

516} 



3924} 



Talg 
i W. 



87} 

95 

98 

88 

126} 

155 

167} 

204 

174 

178J 

169 

219} 



1762J 



Forbrog pr. Lokomotiymil af 



Kul 
i W. 



155 
181 
208 
159 
130 
122 
140 
158 
151 
100 
122 
159 



145 



Olie 
Potter. 



O.u 
O.u 

0.16 

O.u 

0.16 
0.16 

O.u 
0.1$ 

0.15 
0.14 
0.16 

O.u 



0.16 



Talg 
i S-. 



0.06 
0.0T 
0.0T 
0.06 

0.01 

0.OT 
0.OT 
0.OT 
0.OT 
0.0T 
0.0T 
0.08 



O.OT 



Antal 

Timer med 

¥fr paa. 



1462 
1518 
1532 
1543 
1967 
2409 
2287 
3017 
2596 
2688 
3726 
4491 



29236 



Ântallet af Tog har vœrt't: 

Paa Hovedllnien: 
I Tiden ira Iste Januar til og med 14de Mai 1872: 
Passageertog : 2 op og 2 ned aile San- og Helligdage. 
Blandede Tog : 2 op og 2 ned aile Hverdage. 

I Tiden fra 15de Mai til og med 6te Oktober 1872: 
Passageertog: 2 op og 2 ned aile Dage. 
Godstog : 2 op og 2 ned aile Hverdage. 

I Tiden fra 7de Oktober til og med 31te December 1872: 
Passageertog: 2 op og 2 ned aile Dage.. 

Godstog: 3 op og 3 ned aile Hverdage mellem Drammen paa den ene Side og BandsQord og Slgœrdalen pu 

den anden. 

Paa Kongsberglinien : 

I Tiden fra Iste Januar til og med 14de Mai 1872: 
Passagertog: 2 op og 2 ned aile San- og Helligdage. 
Blandede Tog: 2 op og 2 ned aile Hverdage. 

I Tiden fra 15âe Mai til og med 6te Oktober 1872: 
Blandede Tog: 2 op og 2 ned aile Dage. 

I Tiden fra 7de Oktober til og med 31te December 1872: 
Blandede Tog: 2 op og 2 ned aile Dage. 

Paa Krtfderenlinien : 

I Tiden fra 28de November til og med 31te December 1872: 
Blandede Tog: 2 op og 2 ned aile Dage. 



j 



C. No. %. 
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Drammen-RandsiSorfl Jembanens igerde Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1872. 



Lokomotivemes Nyttevirkning fremgaar af nedenstaàende TabeL 

(Ballastkjerselen udeladt). 





Lokomo- 
tivmile. 


Bevœgede Cent- 
nemule, Lokomo- 

tivernes egen 
Vœgt medregnet. 


Antal Timer 
med Fyr paa. • 


Kulforbrag. 


Last i 

Centner pr. 

Lokomotiv- 

mil. 


Nyttevirk- 
ning pr. S* 
Kul i Cent- 
nenmle. 


Driftsaar. 


Total. 


Pr. 
Loko- 
motîv- 


Total. 


Pr. 

Lokomotiv- 

mil. 


Pr. 

Centner- 

mil. 


Pr. 

Time 

med Fyr 

paa. 

tr 


Iste. 
2det. 
3die. 
4de. 


16774.7 
13741.» 
15469.6 
24921.0 


19687275 
16498458 
19491268 
31849417 


17424 
13193 
14742 
29236 


1.0S9 
0.960 
0.953 
1.133 


1733770 
1857700 
2155100 
3611700 


103.4 
135.> 
139.3 
144.9 


0.088 
0.113 
0.111 
0.113 


99.5 
140.8 
146.1 
123.5 


1174 
1201 
1260 
1278 


11.355 
8.881 
9.041 
8.819 



Oversigt over Omkostningerne ved Lokomotivemes Vedligehold. 



Lokomo- 


Udferte Arbeider. 


Medgaaede Beleb. 


Total. 


og Navn. 


Materialier. 


Arbeidsl0n. 


No. 1. 
Halfdan. 

No. 2. 
Tryggve. 

• 

No. 3. 
Sigurd. 


A. Drammen— RandaQordbanens Lokomotiver. 

Paalagt nye Ringe paa Baghjulene, nye Pakningsringe, Op- 
sœtning af Sidesta'.nger, Excenterstropper, indstobt Pa- 
tentmetal i Axellageme, 2 nye Fjœderbolte, 1 ny Excen- 
terstrop, 2 nye Slider, 1 ny Brœkskrue, 4 nye Pak- 
ningsbolte, 1 ny Buffermuffe, Réparation af BœreQœdre, 
2 nye Injektornir, ny Klœdning paa Ejedlen, 1 ny Vare- 
plade i Regboxen, Réparation af Kraner, opskj0dt 1 Buf- 
fer, nyt Squarerer og Muttere, samt nye Boite i forskjel- 
lige Maskindele, Paasœtning af Brœkklodse 

Paasat ny Skjserm, ny Klœdning paa Kjedlen, nye Sidestang- 
lagere, 2 nye Axelkasselagere, nye Pakningsringe, 2 nye 
Slider, 4 nye Glidere for Motionsbarrene, nye Metaller 
i Excenterstroppeme, 2 nye Boite i Linkeme, repareret 
1 af Drivhjulene, 2 nye Squareror, endel nye Boite til 
Befœstigelse af Tendeme, opforet Axelkasseme og Pak- 
ningsringene, nye Plugger i Fyrkassen, 2 ' nye Stempler, 
repareret BœrefjaKlrene for Bogien, afrettet Motionsbar- 
reme, dreiet og malet Bogihjalene, Paasœtning af Brœk- 
klodse 

Indsat ny Blasstpibe, opforet Axelkasseme og Bogiplademe, 
endel nye Nagler i Bogirammen, 1 Sœt nye Stempel- 
Çœdre, 1 ny Kranplug, 4 nye Olidere for Motionsbarreme, 
nye BœreQœdre for Bogien, 1 nyt Endestykke, indstabt 
Patentmetal i Sidestanglageme, 4 nye Pakningsringe, 2 
nye Slider, repareret Fyldingsrorene mellem Tendeme, 
dreiet Bogihjalene, indslebet Kraner og Ventiler, endel 


Spd. 

78 

• 

131 


Sk. 
38 

101 

• 


Spd. 

63 

* 

103 


Sk. 

« 

92 

83 
55 


Spd. 


Sk. 




Lateris 


210 


19 


167 
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C, No. 8. 



Drammen-Randsfjord Jerabanens Qerde Driftsberetning. Iste Janoar til Site December 1873. 



Lokomo- 

tivernes No. 

og Navn. 



Udforte Arbeider. 



Medgaaede Betob. 



Materialier. 



Arbeidden. 



Total 



No. 4. 
Harald. 



No. 5. 
Tjalve. 



No. 6. 
Beskva. 



No. 7. 
Skrim. 



No. 8. 
Uller. 



No. 9. 
Eivind. 



Transport 
nye Boite i forskjellige Maskindele, en ny Brœkskrue, 
Paasœtning af Bnckklodse 

Indsat ny Blœstpibe. repareret Fjœdre for Bogien, 2 nye 
Squarerer, indslebet Ventiler og Kraner, en ny Plug til 
Injectorkranen, 1 Sait nye StempelQœdre^ 2 nye Stemp- 
1er, nye Pakningsringe, nyt Métal i Excenterstroppeme^ 
endel nye Rerringe, indst^bt Patentmetai i Axellageme 
og Sidestanglageme, 2 nye Fjœderstroppe, dreiet Bogi- 
hjulene, en ny Vareplade i Regboxen, endel nye Boiter 
i Slideskabene, 2 nye Slider, Paasœtning af Brœkklodse . 

Afdreiet Bogihjulene, 1 ny Skrue til Injektorkranerne, nye 
Stempelfjœdre, opforet Axelkasseme, indstebt Patentmetai 
i Axellageme og Sidestanglageme. 1 nyForQœder, endel 
nye Boiter i de forskjellige Maskindele, repareret Aske- 
kassen og Damperne, nye Pakniugsringe, nye Squarerer, 
nye Boiter i Slideskabene, repareret BUcstpiben, 2 nye 
Fjœderstroppe, indslebet Kraner, opsatExcenterstroppeme, 

1 ny Brœkskme, Paasœtning af Brœkklodse .... 
Indstebt Patentmetai i. Axellageme og Sidestanglageme, op- 
foret samme med Patentmetai, dreiet Bogihjulene, opfo- 
ret Bogipladen, 2 nye Stempler med Fjœdre, nye Pak- 
ningsringe, 1 nyt Endestykke, 1 ny Boit i Excenterski- 
ven, 4 nye Pakningsbolte, nye Boiter i Linkene, dreiet 
Stempelstœngeme, 1 ny Vareplade i Rogboxen, endel nye 
Boiter i Cylindeme, 1 ny Damprod, Paasœtning af nye 
Brœkklodse 

1 Sœt nye StempelQœdre, opforet Axellageme og Sidestang- 
lageme, nye Pakningsringe, en ny Asketragt, 1 ny Pak- 
ningsbox, ompakket Domen, Réparation af Eraner og 
Ventiler, nye Boiter i Linkerne, omkltnket Tendeme, 
dreiet 3 Par Hjul,' ny Brœkskrue. Paasœtning af nye 
Brœkklodse . , 

1 Sœt nye StenipelQœdre, 2 riye Rorringe, satnmenpasset 
Excentersti-oppeme. ompakket Slidelaaget og Domen, re- 
pareret Udblœsniiigskranen, dreiet Bogihjulene, opforet 
Bogipladen og Sidestanglageme med Patentmetai, ind- 
slebet Kraner og Ventiler, en ny Sknie i Injectorkranen, 
Paasœtning af Bra-kklodse 

1 n}t Endestykke, nye StempelQœdre, opforet Axelkasseme 
og Bogipladen, 2 nye Pakningsringe, 4 nye Paknings- 
bolte, indsat uye Kuder i Skjœnneu, indslebet Krauer 
og Ventiler, opforet Sidestanglageme og Pakningsboxeme 
med Patentmetai, repareret Injector- og Tenderrorene, 

2 nye Plugger i Fyrkassen, repareret Dampeme, n3rt 
Squarerer, Paasœtning af Brœkklodse 



Tilsammen 



Spd. 
210 

226 



Sk. 
19 

7e 



173 



100 



78 



123 



81 



13 



113 



67 



17 



Spd. 
167 

116 



133 



85 



69 



89 



46 



24 



1004 



98 



59 



21 



730 



Sk. 
55 

29 



Spd. I 8L 



61 



112 



104 



20 



103 



13 



1734 



72 



« 



G. No. 8. 



Drammen-Bandsf jord Jernbanens ijerde Driftsberatamg. Igte Jonnar til Site December ' 1872. 
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DMnmeihBaiidtiQ<nd JendnneiiB ^ecde Çriftsbeietimig. Isté Jaaiur til 31te I>ecembwl872. 



Oplysninger om Vognenes Drift. 
a? A 13 e 1., 

der viser Vognenes Benyttelse og det Antal Dage, bvori de hâve henstaaet under Réparation. 



i 





An- 
taL 


Antal Yognmile 


Antal 
Beparationsdage. 


Antal 
Vogn- 


Vognsort. 


med 

Passagerer 
paa 


med 

Gods 
paa 


med 

Ballast, Fyld 

m. m. 

paa 


Tilsammen 
paa 


Total. 


IGjen- 

nemsnit 

for hver 

Vogn. 


jmle 
for hver 
Répara- 
tions- 
dag. 


A. Drammen— 

RandsQordtMiiieii 

tilherende. 




Dr.-Rd» 

• 


Chr^-Dr. 


Dr.-Ed. 


Chr.-Dr. 


Dr.-Rd. 1 Chr.-Dr. 
Jerabane- 

Ânlaeg. 

1 


Dr.-Rd. 


Chr.-Dr. 






• 


1. Kl. lukkede 


























Passageervogne 


9 


13148.8 


2018.2 










13148.8 


2018.2 


60 


6.8 


253 


l.og2.Kl. Kom- 


























positvogne 


1 


2486.8 


- 






^ 




2486.8 


- 


3 


3 


828 


1. Kl. halvaabne 


























Passageervogne 


2 


2790.8 


- 










2790.8 




24 


12 


115 


2. Kl. lukkede do. 


24 


31741.8 


6194.8 










31741.8 


6194.8 


86 


3.8 


441 


2. - halvaabne 


























do 


5 


166.4 




3607.0 








3773.4 




12 


2.4 


314 


Passageerstoppe- 




vogne 


5 


13952.; 


1442.» 










13952.4 1442.» 


53 


10.6 


294 


Gods-do 


3 






6213.9 






/ 


6213.9 


10 


3.S 


621 


Melkevogn 


1 

1 






2297.» 








2297.8 




2 


2 


1148 


Dœkkede Gads- 


























vogne 


5 






. 2855.8 


158.4 






2855.8 158.4 


1 


0.» 


3014 


Heikasse - Gods- 
























vogne 

Lavkasse - do 


19 
5 






14436.8 
2857.8 


{ 837.4 






14436.8 f „„, 
2857.J{ «^'-^ 


44 


1 '•• 


412 


UFodsTemmer- 
























vogne 


15 




'■ 


4556.6 


{ 






4556.5 




f 




18 Fods do 

1 


50 






26241.7^ 4250.8 
65282.0 i 


2580.0 


1254.0 


28821.7 


8014.4 


193 


1.. 


538 


24 Fods do..... 


112 
256 






5173.t 2509.» 


70465.t 






l 




Tilsammen 


64287.0 


9655.3 


128348.& 5246.6 


♦7753.» 


3763.» 


200388.7 


18665.6 


488 


1.9 


449 


B. Christiania— 

DranmefthaiieH 

tilherende. 




» 




















1. Kl. lukkede 




















• 






Passageervogne 


7 


1758.8 


3165.1 










1758.8 


3165.1 








2. Kl. do. do. . . 


12 


3098.7 


6452.8 










3098.7 


6452.8 








Passageerstoppe- 


























vogne 


3 


1608.4 


2562.7 










1608.4 


2562.7 








Dœkkede Gods- 






\ 


















vogne 


2 






388.0 110.4 






388.0 


110.4 






• 


Kassevogne 

Qiinervogne . . 


{- 






914,1 


\ 1099.8 


3470.1 




4384.1 


1099.8 








MmiiPCTt 




6465.» 


12180.1 


1302.1 


1210.8 


••3470.1 


- 


11238.1 


13390.8 
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0. No. %. 



Drammen-Ranâsijord Jernbanens l^erde Driftsberetniiig. Igte Jonnar til 31fe Dedember ' 1M2. 



a 

<x> 



o 

> -S 
S ^ 

o 

fl a 



OQ 



<& 
T4 



a <x> 










e» 0» te M 

« • • • 

(N 05 ce i-H 



' C^SiO 




!• M (C o 

• • • • 

^-H tH 1— I (N 



£ 



S 

o 
o 



> 



60 






ce 

60 

-s 

o 
Cm 



3 

O 
H 



Wi 



Mua 



• ♦ 






s 5 ^ 



u 

Q 

OQ 

9 

a 
•4 
o 

> 

o 

a 

o 

O 
1^ 



u 

|3e« 



ii8 

-^ô 2 






o . g 

C 



4 

•4 

-a 



«^ t: 2 

UW es 



M 

O 






«•3 S -s g 



cl 
es 

u 

"S 



• fi 






* u 



a t3 



¥ 



« 



3 



Oi 
OQ 



« 

^ 



«t. 



Oi 
QQ 



S 



00 



e« 



S 



p. 

OQ 



00 



« 
0» 



S 

1: 

s' 



S' 



s' 



3 



eu 

00 



I • < 



Cm 



oo 



iS 



00 



00 

s' 






eu 
OD 



00 



ssr 



©« 



01 

04 

3 



¥ 



ce 



:3 



OO 



94 



eu 

00 



oo 
eo 






• a 



•fi 



S) 






fa'syp 



Opc: 

o 00 



e8 
es 

ë 

2 

(S4 



oO es 



ce 2 
' 2 

• es 



2 O'C 
^^»2 



a 

► 

o 

a 

o 
o 



• . a 
M »: » 



S 



s 
. a 



'idAi;omo3[oq 



c? 



es 

.Si. 



S* 



eu 

OD 



OD 






oo 



!$ 



eu 
00 



OD 

O 



S 



100 



eu 

OQ 



3 



eo 
co 
eo 



5^ 
04 



S 

• 



00 



S 



co 



S 



o» 
co 



OQ 



O» 



:0 
oo 
ri 



99 
C4 



tO 



« 
CO 



9-* 



00 
O 



tr 



•co 



• I • 



«t 





c< 


CO 


04 
CO 


co 

• 


s 




• 


• 


• 


• 


♦ 


# 


eu 


S 


«-4 


s 


co 


kO 


S 


GO 


04 


eo 


w^ 


*H 




OD 






m 


e 


»!• 


e 


• 






• 


• 


• 


• 


• 






^M 


a> 


t* 


O* 


a> 






S 


04 


s 




s 






kO 






s :; s S'^ 

o> 



co 



3 S 



I 1 




DIS » 



• 3 



i :i i 'i 

** «5 ^B ^^ ^S 



4 S 1 » 



^ .M 91 & .o> a 



i 



* 5 g :s ^ Il ^ I â 1 i • 



« s « £ S c 



Q g Q 



a 

a 




*■* C<4 

a 

s 



eo 



^ C. h. l 

Draminen-RandsQord Jernbanens igerde Driftsberetiiiiig. Iste Januar til Site Deeembor 1879. 



Udgifter ved Vognenes Yedligehold & Drift 

nnyBMeB-Baadsfliirdbàiieiis Vosiie alèse 

fra Iste Januar tO 6te Oktober 1872. 

Divene B^arationer: 

Iste Klasse lokkede Passageervogne 31 Spd. 41 Sk. 

Iste — aabne Do. 6 — 116 - 

2den — Do. • . 83 — 71 - 

Stoppevogne 23 — 46- 

Eassevogne 118 — 50 - 

18' Tommervogne 165 — 63 - 

24' Do 420 — 42 . 

Omlœgning og Dreining af 104 Stkr. garnie Hjulringe 220 — 47 - 

Dreining uden Omlœgning af 296 — - — 143 — 48 - 

Paalœgning og Dreining af 134 — nye — 1918 — 47 - 

100 Stkr. nye Metaller 211 — 33 - 

60 — nye Koblehom 36— 92- 

686 — nye Kastelœnker 41 — 5 - 

Skrabning og Maling af 2 Stkr. Iste Klasse aabne Vogne 63 — - - 

Lakering af 2 Stkr. Iste Klasse Vogne 70 — - - 

Maling af 29 Stkr. Temmervogne 43 — 100 - 

Diverse Sadelmagerarbeide, Glasruder m. m 81 — 16 - 

3678 Spd. 97 Sk. 
Fragaar som indbetalt for Beskadigelse af Axelboxer under Vogne, ud- 

leiet til Grusning _5LjZ__68_^ 3627 Spd. 29Sk. 

Forbmgsgjenstande : 

1922J Potter Rapolie 353 Spd. 109 Sk. 

225J — Lampeolie og V»ger 45 — 55 , 

79 S' Talg 7—40- 

189| - Pudsegam 28 — 2 - 

Pudsesager, Skind, Grensœbe, Koste m. m . 19_ — 14 - ^gg j^q 

Lft^nninger 156 — 15 - 

Inventar 78 — 88 - 

Pressenninger 44 — 32 - 

4359 Spd. 94Sk. 



C. h. %. 

Dnunmen'RajidBQord JembansnB Qerde DriftBberetnliig. Iste Januar til Site Decamber 187B. 
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« C. No. S. 

Drammen-RandsQord Jembanens Qerde Driftsberetmng. Iste Januar til 31te Deeembar 187SJ 

Transport 4320 Spd. 80 Sk. 
Fragaar for 

9570' Skinner à 20 Sk. pr. Fod 1595 Spd. ^ Sk. 

1176' — à 32.72 Sk. pr. Fol ... . 320 — 79 - 

1915 -r 79 - 

2406 Spd. 1 Sk. 

b) Sidespor paa Stationeme: 

44 Fod Skinner, nye. 

603 — — brugte. 

1452 Stykker Sleepers. 

Udgiften er debiteret „Vedligehold af Stationspladse^. 

2. Vediigehold og Ombytning af Points og CroBsings 16 — 49 - 

3. Gruusning: 

Udkjoring af 1673 Vogne Gruus 326 Spd. 53 Sk. 

Op- og Âflœsning, Justering 101 — 103 - 

Diverse 2 — 60 - 

Forbrugsgjenstande, Kul, Olie 38 — 69 - 

469 Spd. 45 Sk. 

Fragaar for Gruuskjering til de private Side- 
spor ved Skjœrdalen og Pukerud .... 41 — 12 - 



428—33 



Banelegemet med Skraaninj^er. 

1. Udkjersel og Udlempning af udgleden Lere .... 30 Spd. 78 Sk. 

2. Fjorstotningsmure: 

a) Ved Pœl No. 1400 : 

Material og Arbeidsl0n 175 -^ 62 - 

b) Ved Pœl 1406: 

Diverse Reparationer 2 — 13 - 

c) Ved Pœl 1600—1650: 

Material og Arbeidsten 150 — 37 - 

d) Ved Pœl 1766—1768: 

Material og Arbeidslan 107 — 36 - 

e) Ved Pœl 2450: 

Material og Arbeidston 169 — 119 - 

f) Ved Pœl 1770: 

Material og Arbeidsl0n 118 — 79 - 

3. Lukkede Render: 

a) Mellem Pœl 1730—1742: 

Material og Arbeid8l0ii 45 Spd. 103 Sk. 

b) Gravning paa diverse Steder, ialt 551 Fod 22 — 13 - 



4. Stikrender: 

a) Ved Pœl 1406: 

Ombygning med Forlœngelse af Stikrenden 
31 Fod 21 Spd. 59 Sk. 

b) Diverse Reparationer: 

Material og Arbeidslen 89 — 25 - 



67 — 116 



110 — 84 






5. Aabne Grefter: 
Diverse Vediigehold: 

Arbeidston 216—86 



Lateris 1149 Spd. 110 Sk. 



80 . G. No. 8. 

Drammen-RandsÇord Jernbanens Qerde Driftsberetning. Iste Januar til Site Deeember 1872. 

Transport 395 Spd. 80 Sk. 
n. Pakhuset : 

Almindelige Beparationer: 

Smedearbeide 31 — 104 - 

in. Vœrkstedsbygningen : 

AlmindeÛge Beparationer. 

Snedker- (^ T0mmennandsarbeide . . 10 Spd. 12 Sk. 

Murerarbeide . . . . • 56 — 27 - 

Malerarbeide 8 — 4 - ^4 43 - 



501 Spd. 107 Sk. 
Fragaar Christiania-Drammenbanens Andeel 108 — 91 ■ 393 gp^ 16 Sk. 

Onlskogen Stoppested: 

Almindelige Beparationer. 

Malerarbeide - Spd. 112 Sk. 

Murerarbeide 3 — 75 - 

Smedearbeide 2 — 44 - ^ 111 - 

Hjandalen Station: 

Almindelige Beparationer. 

Murerarbeide 2 Spd. 84 Sk. 

Smedearbeide _ 1 — 116 - ^ 80 - 

Hongsnnd Station: 

Fuldl0relse af Stationsbygningens udvendige og indvendige Paneling med 

Anskaffelse af dertil udfordrendes Materialier, samt Maling. 
Pakning med Saugflis i Vœggene. 
Opsat faste Skabe. 
Beparation af Pakhuus og Kulbœnk. 
Loftet Vognremissen. 
Loftet Dere og Vinduer. 
Almindelige Beparationer. 

Snedker- og Temmermandsarbeide . . . 401 Spd. 98 Sk. 

Smedearbeide 23 — 44. 

Murerarbeide • . . . 3G — 70 - 

Malerarbeide 140 — 40 - gQ2 12 • 

Skotseiven Station: 

Stationsbygningen : Paneling, Listuing og Paasaî^ 

ning af Gerikter med Matèrialier. 
Malet ind- og udvendig. 
Beparation af Tagrender og Tude. 
Almindelige Beparationer. 

Snedker- og Tommermandsarbeide . . 70 Spd. 34 Sk. 

Malerarbeide 68 — 119 . 

Blikkenslagerarbeide 2 — 32 - 

Smedearbeide 1 — 53 - 



142 — 118 



Aamot Station: 

Stationsbygningen: Paneling, Listning og Paasœt- 

ning af Gerikter med Matèrialier. 
Ombygning af Mureu under Verandaen. 
Maling ud- og indvendig. 
Almindelige Beparationer. 

Snedker- og Temmermandsarbeide . . 

Malerarbeide 

Murerarbeide . 

Diverse Smede- og Blikkenslagerarbeide 

Vikersund Station: 

Stationsbygningens Ventevœrelser, Kontor og Gang 
panelet med dertil udfordrende Matèrialier. 



93 




50 - 


68 




119 - 


22 





57 - 


K* 





81 - 



190 — 67 



Lateris 1340 Spd. 44 Sk. 



t 



C. N«. 8. 

Dramnien-BaiidBQord Jernbanens Qerde Driftaberetning. Iste Januar til Site December 1872. 



51 



Ind- og udvendig Maling. 
Almindelige Reparationer. 

SneiUrer- og Temmennandsarbeide 

Malerarbeide 

BHkkenslagerarbeide 

Murerarbeide 

Smedearbeide 



116 Spd. 64 Sk. 
68 — 119 - 

2 — 12 . 

4 — 30 - 
10 — 58 - 



Transport 1340 Spd. 44 Sk. 



202 



43 



Skjserdalen Station: 

Almindelige Reparationer. 
Smedearbeide 

Ask Station: 

Almindelige Reparationer. 
Murerarbeide . 
Smedearbeide 



Honefos Station: 

Almindelige Reparationer. 

Malerarbeide . . . 
Murerarbeide . . . 
BHkkenslagerarbeide 
Smedearbeide . . 



Heen Station: 

Opsat et Kulbuus paa Dampskibsbryggen. 

Almindelige Reparationer. 

Snedker- og Tammennandsarbeide 

Murerarbeide 

Smedearbeide 



» 



2 Spd. 15 Sk. 
— 40 - 



3 Spd. 54 Sk. 

3 — 83 - 

« - 36 - 

3 — 10 - 



3 Spd. 84 Sk. 
3 — 74 - 
2 — 8 - 



« - 91 



2—55 



10 — 63 



9—46 



BandsQord Station: 

Maling af Stationsbygningen, Udhuus og Pakhuus. 
Réparation af Brand- og Kjœldermure. 
Almindelige Reparationer. 

Malerarbeide 

Murerarbeide 

Smedearbeide 



43 Spd. 35 Sk. 
34 — 71 - 
1 — 15 - 



79 — 



Vestfossen Station: 

Indsat en ny Der med Beslag. 

Almindelige Reparationer. 

Snedker- og Tommermandsarbeide 
Murerarbeide 



11 Spd. 77 Sk. 
3 — 8 - 



14 — 85 



Darbo Station: 

^Almindelige Reparationer. 
Smedearbeide 



— 64 



SkoUenborfc Station: 

Almindelige Reparationer. 

Olasmesterarbeide 



Kongsberg Station: 

Op&rt en Platform til Indiadning af Kreaturer. 
Réparation àl Brandmure. 
Almindelige Reparationer. 

Sne^er- og Temmennandsarbeide . 

Murerarbeide . . «s 

Smedearbeide 



4 Spd. 30 Sk. 

1 — 24 - 

2 — 30 - 



ji 



— 42 



7—84 



Lateris 1668 Spd. 18 Sk. 

7» 



52 



G. Nft. 8. 



Drammen-Rands^rd Jernbonens Çerde Driftsberetiinig. Igte Jannar til 31te Deeember 1873. 



B. Vandstatioiier. 

1. Ihtunineii Station: 

Anskaffet 3 Vandslanger 6 Spd. 18 Sk. 

Diverse MateriaUer 2_- 16 - ^ ^^ ^^^ 

2. Honggnnd Station: 

Anskaffet 5 Vandslanger 11 Spd. 101 Sk. 

Diverse Materialier 6 — 7- 

Almindelige Reparationer 1 — 6- 

]g — \W 

3. Aamot Station: 

Anskaffet 3 Vandslanger 7 Spd. 103 Sk. 

Diverse Materialier 1 — 24 - 

4. Vikersnnd Station: 

Anskaffet 2 Vqndslanger 4 Spd. 82 Sk. 

Diverse Smedearbeide 6 — 25 - 

Diverse Materialier 1 — 17- ^^ . 

5. Ask Station: 

Anskaffet 2 Vandslanger 4 Spd. 83 Sk. 

Piverse Materialier 4 — „- 

Lagt Tag og tœttet om Vandreservoiret m. m. 7 — 8 - -^ q. 

6. Heen Station: 

Anskaffet 1 Vandslange 2 Spd. 56 Sk. 

Reparationer af Vandlnimmen og Vandstationen 58 — 12 - 

Diverse Materialier 23 — ^^__' qq iaq 

7. Randsfiord Station: 

Anskaffet 1 Vandslange 2 Spd. 56 Sk. 

Reparationer af Vandpumpen m. m 21 — 118 - 

Diverse Materialier 3 — 110- c^ .. 

8. Darbo Vandstation; 

Diverse Materialier 1 — 30- 

9. Teiffen Vandstation: 
Opferelse af Kum og Render. 
Gravning for Ledningen. 

Diverse Materialier 30 SimI. 117 Sk. 

Diverse Reparationer 7 — 25 - qq _ *>o 

10. Kongsberg Station: 

Anskaflet 2 Vandslanger 4 Spd. 112 Sk. 

Diverse Materialier 6 — 52 - 

Diverse Reparationer 2 — i^'_ ij. « 

^ 11. Snarnm Station: 

Diverse Materialier ^ — 105 - 

12. Kroderen Station: 

Diverse Materialier ^ — 29- 



Yedligehold af StatioDspladse. 

Drammen Station: 

Gravet en Kloakrende fra Vœrkstedet ..':.. 17 Spd. 109 Sk. 

85 Kloakr0r 17 — - - 

Diverse Materialier 2 — 17.- y^ g^ 

Diverse Reparationer ved den seldre Kloakledning ^ — 

83 Spd. 
Fragaàr Christiania-Drammenbanens Andeel 12 — 



230 — 117 



6Sk. 






90 - 






96 Sk. 






81 - 


71 Spd. 


15 Sk. 



C. No. 8. 



53 



Drâmmen'Randsfjord Jernbanens igerde Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1872. 



Hongsnnd Htatioii: 

Forlœngelse af Sidespor 

Leftning af Do 

Transport af Madjord og Udplanering 
Arbeide ved Haveanlœg 

Skotselven Station: 

Transport af Madjord m. m. ... 
Leftning af Sidespor 

Vikersiuid Station: 

Vedligehold af Dainpskibsbryggen : 

Arbeidslen 

Materialier . 



Transport 71 Spd. 15 Sk. 



10 Spd. 62 Sk. 

10 — 72 - 
10 — 4 - 

8 — 80 - 



39 



Skjaerdalen Station: 

Transport af Gruus og Leerfyld 

Ask Station: 

Transport af 14 Vogue Gruus og Udplanering 

Henefofl Station: 

IndlSBgniug af Sidespor: 

76 Vogue Gruus 

Synkning af Sidespor 

H47 Fod Skinner 109 Spd. 88 Sk. 

1452 Stkr. Sleepers 178 — 119 - 

26 Par Lasker 3 — 30 - 

450 Stkr. Dogs x 6 — 95 - 

104 — Skruer 3— 56- 

Skinnelaegning 4 — 71 - 

Diverse Materialier 2 — 112- 





• 




3 
9 


Spd. 


16Sk. 
41 - 


7 
4 


Spd. 


- Sk. 
37 - 



12 



29—72 
2—48 



Heen Station: 

Anskaffet 46 >/ ^ Ejœtting til Dampskibskranen 

Transport af" Fyld 

Jordleinpning 

Vedligehold af Brygge 

RandsQord Stetlon: 

Kjering af Gruus 

Yfstfossen Station: 

Udlempoing af Madjord 

Kon^berg Station: 

Diverse Materialier 

Gartnerarbeide T«d Stationerne 

Piantning af Tneer ved Stationerne og langs Linien 
Anl»g af Planteskole ved VestfosBen 



309 — 91 - 

3 Spd. 81 Sk. 

2 — 89 • 

3 — 11(5 - 
1 — 96 - 



61 Spd. 74 Sk. 
104 — 21 - 
31 — 85 - 



Drammen Station : 

Diverse Reparationer. 

Ârbeidslen . . 
Materialier . . 

RandsQord Station: 

1 Axel med.Hjul 
Diverse Reparationer. 

Arbeidslen . . 
Materialier . . 



Vedligehold af Dreieskiver. 



5 Spd. 93 Sk. 
8 — 63 - 



14 Spd. .36 Sk. 



5 Spd. - Sk. 

5 — 40 - 
4 — 115 - 



15 — 35 



Vei ved Skjnrdalen Station: 

Kjersel og Udplanering af 21 Vogne Gruus 
Optaget 13 Kjœder Graft 

Vei til Henefos Station: 

Vedligehold af Veien 

Gruuskjoring 

Vei til Darbo Station: 

Vedligehold af Veien 



Vedligehold af Veie. 



ô — 77 Sk. 
2 — 72 - 



8 — 29 - 



6 Spd. 101 Sk. 
4 — 



10 — 101 
1 — 72 



11 
5 
6 



12 — 



98 - 



57 



37 

49 
10 



341 — 91 



22 

63 
60 
94 



197 — 60 



699 Spd. 56 Sk. 



29 Spd. 71 Sk. 



I 



■_ 20 Spd. 82 Sk. ! 



54 



C. No. 8. 



Drammen-Randsigord Jernbanens igerde Driftsberetning. Iste Januar til Site December 1872*' 



Vedligehold af Telegrafen- 

IIOJ » Telegraftraad 

10 - Kviks0lv 

72J - Zink 

25 - Kobberplader 

7 - Salmiak 

1 - Asfalt 

2 - Tin 

14 - Pudsegam 

4 Sikr. Isolatorer 

3 — Ffle 

8 — Skrutrœkkere 

8 — Navere 

3 — Centerbor 

2 — Borvinder 

Beparation af Instrumenter 

Maling af Skruer og Tavler 

Diverse 



8 Spd. 

9 — 


76 8k. 
80 - 


4 — 


55 - 


5 — 


100 - 


1 — 


70 - 
48 - 


2 
4 — 


96 - 
18 - 


1 — 


82 - 

8 - 

56 - 


. , 


21 - 


2 — 


86 . 


5 — 


90 - 
66 - 


4 — 


23 - 



53 Spd. 158k. 



Anskaffelse og Vedligehold af Inventai 

HoYedkontorets Inventar: 

Anskaffet: 2 Pengeskrin 4 Spd. 

1 Skab til Materialkontoret 10 — 

5 Kasser til Do. 10 — 

2 Persienner . . • 6 — 

1 Glasskab 27 — 

Diverse mindre Anskaffelser 13 — 

Vedligehold af œldre Inventar 4 — 

Stationernes Inventar: 

Anskaffet: 2 Plakattavler 21 Spd. 

1 Telegrafbord 2 — 

1 Bord 10 — 

9 Stole 

1 Vadskevandsstol 

9 Taburetter 

1 Lœnestol 

2 Pressenninger 

2 Sœt ndtei 

2 Stkr. Kulboxer 

1 Madras med Puder 

1 Pengeskrin 

4 Sproiter 

1 Kjœlke 

13 Stkr. Platformiygter . .' .' . . . ! . \ 

Tougvœrk og Stropper 

Diverse mindre Anskaffelser 

Vedligehold af œldre Inventar 

Diverse Forbrugsgjenstande 

Diverse Reparationer 

Transport m. m. af Inventar og Forbrugsgjen- 

stande 

Feining paa Stationeme 

Tilsyn og Trœkning ai Stationemes Uhre . . . 

Fragaar Christiania-Drammenbanens Andeel for Drammen Stations Ved- 
kommende 



96 8k. 
10 - 

5 - 

48 - 

66 - 

45 - 

97 - 



78 Sk. 



9 — 


36 - 


1 — 


84 - 


7 — 


36 - 


13 — 


48 - 


12 — 
2 — 


72 - 


1 


96 - 


7 — 




2 — 


48 - 


2 — 


80 - 


1 — 


24 - 


43 — 


32 - 


10 — 


28 - 


86 — 


102 - 


43 — 


55 - 


391 — 


64 - 


94 — 


89 - 


24 — 


13 - 


40 — 


80 - 


56 — 


62 - 


886 Spd. 


47 Sk. 


62 — 


83 - 



76 



7 - 



823 Spd. 84 Sk. 






56 



C. k S. 



Drammen-RandsiSord Jembanens Qerde Driftsberetning. Iste Januar til Site December 18TS. 



Dainpskibet Baignas Gevinst- og Tabs-Kooto. 



An Lenninger til Mandskabet 



Kul, 4914 Ceotner 

Fragt fra Drammen til Heen saint 

Lempning af sarame 

Ved, 4 Favne , . 

Rapolie, 482^ . . 
Talg, 216 S- . . 
Pudsegarn, 156 W 
Hamp og Patentpakning, 8 W 
OrensœlNe, 89 S* . . 
Lampeolie, 13 Potter 
Parafin, 25 Potter 
Vandstandsglas, 6 Stkr. 
Gummiringe, 12 — 
Bly, 13 »... . 
Diverse Pudsesager . 
Fragt m. m. ... 

Vedligehold af Skibet 

Anskaffelse og Vedligehold af Inveutar 

Vedligehold â Bœgna's Brygge og Pakhuus 



Spd. 
981. 



Débet 

Spd. Sk. 
802. 78. 



Sk. 
2. 



167. 
_L 

85. 
19. 
23. 

1. 

5. 

9 

1. 



1. 

3. 
l. 



108. 

.??: 1 150. 
119. 
67. 
68. 
36. 

25. 
115. 
72. 
30. 
36. 
85. 

-_^: 146. 
. . 274. 
. . 15. 

.7. 



56. 



Kntt. 

Spd. Sk. 
Pr. Indttegt for Befordring af 5996 Pasaageier 1366. 
Do. - Do. Pakker 22. 

Do. - Do. 15 Voitarer 10. 
Do. - Do. - 52 Dyr 7. 

Do, Do. - Varer 13404.MCt 610. 
Do. Do.* - Port 40. 

- Diverse Indtiegter 61. 

- Underbalance, fort til Udgift for Jembanen 323. 



9V. 

77- 
48. 

aa 

22. 
60. 



106. 



Diverse Udgifter 34. 



99. 
44. 
61. 
55. 

48. 



2431. 81. 



2431. 81. 



Dampekibet har i Driftsaaret gjennemlebet 2513.5 S0mile samt havt Fyr paa i 2130.s Timer, Dçt har altsaa 
forbrugt pr. Semiil. I.95 Centner Kul, O.19 Pot Olie, O.os W Talg, O.oe S* Pudsegam. 

Dainpskibet sattes i Fart den 15de Mai og lagde op for Vinteren den lOde December ved Ankomsten til 
Heen Stntion. 

Dets Ruter under Farttîden har vœret: 

Fra 15de Mai til og med 22de August: 
Hver Dag ireui og tilbage mellein Heen og Sorum i Valders. 

Fra og med 23de August til og med Iste September: 
Hver Dag frem og tilbage mellem Heen og Nœsmoen. 

Fra og med 2den September til og med 26de September: 
Sondag frem og tilbage mellem Heen og Nsesmoen. 
Mandi^, Onsdag og Fredag fra Heen til S0rum. 
Tirsdag, Torsdag og Lerdag fra Sérum til Heen. 

Fra og med 27de September til og med 3die Oktober: 
Sendag frem og tilbage mellem Heen og Nœsmoen. 
Fredag, Mandag og Onsdag fra Heen til Nœsmoen. 
Lordfli; oS Tir^g fra 'Nœsmoen til Heen. 

Fra og med 4de Oktober til off med 15de November: 
Sondag frem og tilbage mellem Heen og Nœsmoen. 
Mandi^, Onsdag og Fredag fra Heen til Sérum. 
Tirsdag, Torsdag og Lerdag fra Sérum til Heen. 

Fra og med 16de November til og med lOde December: 
Mandag, Onsdag og Fredag fra Heen til Nœsmoen. 
Tirsdag, Torsdag og Lerdag fra Nœsmoen til Heen. 



Dampskibet har havt af Passagerer: 

Iste Plads op 

Do ned 



^\ 925. 



498. 
427. 

2den Plads op 2602. 

Do. ned 2469. j^q-jj^ 

lait 5996. 

I Gjennemsnit for Skibets 339 enkelte l'ure mellem de 

til forskjelige Tider benyttede Endestationer har der altsaa 

vœret 18 Passagerer, og har Indtœgten af hver Passageer 

i Gjennemsnit vœret 27.13 Skilling. 



Af Gods har vœret transporteret 13404.»s Centner^), 
hvoraf i Gjennemgang med Jembanen 

11136.06 Ctr. 



op 
ned 

Lokalfragt op 

ned 



436.40 



11572.4» Ctr. 



1521.01 

311.47 



Ctr. 



1832.4i 



lait 13404.M Ctr. 
Gjcnnemsnitsindtaegten pr. Centner Gods har altsaa 
vœret 5.5o Skilling. 



*) foruden Vegleo af Voitorer og levende D/r. 



C. k 8. 
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Drammen-Rands^ord JembanenB Çerde Driftsberetniiig. Iste Januar til 31te December 1872. 



Dampsluppen Tyrvi's Gevm8^ og Tabs-Konto. 



An Lenninger til Mandskabet . . 

- Kul, 1580 Centner 

- Fragt af sarome til Skjœrdalen 
samt Lempning . 

- Ved, 1 Favii . . 

- Rapolie, 188} Potter 
. Talg, 150i ^ • • 

- Pudsegarn, 97 S' . 

- Pakuing, 10 i 8* . 

- Guinmiringe, 11 Stkr 

- Lampolie, 5 Potter, Vœger 

- Gronsœbe, 81 8^ . . . 

- Pudsesager 

- Fragt m. m 

- VedHgehold af Skibet . . 

- Anskaffelse og Vedligehold af 

- Vedligehold af Brygger . . 
* Diverse Udgifter . 



Débet. 

Spd. Sk. 
287. 112. 



Spd. Sk. 
302. 95. 

56. 118. 

- 46. 

34. 42. 

13. 101. 

14. 50. 

3. 8. 
. 28. 

- 112. 

4. 53. 

- 89. 
2. 69. 



360. 19. 



Pr. ludtœgt for Befordring af 6546 Paasagerer . 
Do. - Do. - Pakker . . 

Do. - Do. - Voiturer . . 

Do. - Do. - Overvœgt . 

Do. - Do. - levende Dyr 

Do. - Do. -Varer, 131.3» Cent. 

- Slœbning og diverse Indtœgter .... 

- Underbalance, fort til Udgift for Jembaiien 



KnM. 


Spd. 


Sk. 


. 463. 


78. 


4. 


56. 


, 


48. 


. 3. 


34. 


3. 


84. 


6. 


24. 


. 61. 


36. 


1 329. 


84. 



Inventar 



74. 


72. 


113. 


16. 


10. 


45. 


M» 


95. 


25. 


85. 



872. 84. 



872. 84. 



Tyrvi har tilbagelagt 1415.81 Semile og har havt Fyr paa 1782.80 Timer. Den har altsaa forbmgt pr. Somil 
1.116 Centuer Kul, O.w Pot Olie, O.iw Sf Talg, O.or 8^ Padsegam. 

Den sattes i Fart den 15de Mai mellem Skjœrdalen Jembanestation og Sondvolden samt Nœs som Ende- 
st&tioner. 

Farten indstilledes den 15de September ved Ankomsten til Sundvolden om Aftenen. 



Tyrvi har havt af Passagerer: 

Iste Plads i Retning fra Skjœrdalen. . 866. 
.. _ . _ til Do. . . 647. 

2den Plads i Retning fra Skjœrdalen 2604. 
— - — til Do. 



1513. 



24??^ 5033. 
lait 6546. 
Indtœgt pr. Passageer har i Gjennemsnit vœret 8.6 



Af Gods har vœret transporteret ISl.ss Ctr.*) 

I Gjennemgangsfragt paa Jembanen i Retning fra Skjœr- 
dalen 14.38 Ctr. 

I Gjennemgangsfragt paa Jembanen i 

Retning til Skjœrdalen , . . JL3.54 ^ 27.7j Ctr. 

I Lokalfragt i Retning fra Skjœrdalen 50.7o Ctr. 

. Do. . - ta Do. 52.91 -103^^ . 

lait 131 .S3 Ctr. 
Gjennemsnitsindtsegten pr. Centner Gods har altsaa 
vœret ô.ew Skflling. 



•) foniden V«gteii ^f Voîturer og levende Dyr. 



«PB^i^iaaB^^P 



8 
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C. Ni. l 



Drammen-RandsQord Jernbanens Qerde Driftsberetning. l8te Januar til Site December 1872. 



Bmgïïh's Inventar. 

AnskaflFet: 



Tyiri^s ISTentar. 

Anskaffet: 



Vedligehold af BaBgna's og Tyrvi's Inventai 



20 Favne Trosse 3 Spd. 4 Sk. 

1 Ballastskuflfe „ — 66 - 

Betrœkning af Stole 4 — 24 - 

Diverse mindre AnskaffélBcr .... 7 — 87 - 



30 Favne Trosse . . . 
l Ballastskufife .... 
Diverse mindre AnskaflTelser 



6 Spd. 106 Sk. 
, — 66 - 
2 — 113 - 



15 Spd. 61 Sk. 



10 — 45 



Beholdninger imder Materialforvalteren den 31te December 1872* 



Antimon 

Asfaltfemis 

Advarselsplakater 

Blanketter : 

Abstrakter for Dyr 

Do. - Voiturer 

Do. - Passageertrafik .... 

Billetretums 

Brevsignatnrer 

Brevschemaer for Godsafdelingen . . . 

Betalingslister, mindre 

Do. storre 

Excessabstrakter 

Fortegnelse over brugte Billetter . . . 

Fakturaer, mindre 

Do. middels 

Do. storre ..." 

Generalgodsabstrakter 

Godsabstrakter, mindre 

Do. sterre 

Godsregningsblanketter^ mindre .... 
Do. sterre .... 

Gjennemskrivningsblanketter 

Do. for Telegrafen 

Kvitteringsblanketter . 

Do. for Stationen . . . 

Klassifikationer, smaa 

Do. store 

Kontrolmœrkelapper i Hefter 

Konduktorrapporter, mindre 

Do. sterre 

Lokomotivfererrapporter, mindre . . . 
Do. sterre . . - . 

Lister over udestaaende Fordringer, mindre 

Do. sterre 

Meldebreve 

Mœrkelapper, Lœrred 

Do. Papir 

Overvaegtspakkelapper 

Opsynsmandslister 



Potter 
Stykker 



» 

Ris 



Stykker 



V 
V 

n 

V 
V 

n 
ri 

V 
V 

n 

V 
V 
V 
V 
V 

n 

n 

n 

Y) 

rt 

ri 
Yi 
» 

V 
V 
V 



Spd. I 8k. 



155 

1000 

2000 

2100 

4850 l! 

19540 II 

il l! 

11860 " 

94(y» 

1000 

1450 

1500 
.H3200 

6225 

1960 
11200 

4129 

1150 

2996 

350 

27000 

1000 II 

1500 :, 

38965 I 

2400 ; 

3000 ! 

212 'i 

9984 

3<XX) 

3376 

5550 

630 

1050 

UôiH 

1500 I 

445326 ' 

447743 

6_ 

Lateris 



2 

24 
5 

4 

4 

25 

19 

19 

7 

12 

5 

3 

3 

46 

11 

12 

63 

24 

10 

1 

44 

ô 

3 

33 

16 

28 

111 

21 

10 

5 

8 

1 

4 

15 

2 

91 

154 

1_ 

870 



35 

20 

6 

76 

106 

26 

105 

69 

6 

84 

19 

89 

79 

16 

29 

11 

46 

99 

53 

96 

112 

36 

46 
52 

108 
99 
83 

110 
35 

109 
79 

116 
22 
61 
90 
23 
1 

110 

79 



C. No. i. 

DraDunen-Bands^rd JernbaaeDB Qerde DriftBberetning. Iste Januar til 31te Deccmber 1872. 







Transport 

?00 

4000 

12200 

1846 

5000 

1327 

200 

622 

3908 

12800 

8760 

79 

850 

900 

19698 

12450 

1000 

3177750 

1142500 

1047000 

337000 

66000 

2000 

5600 

31 

31 

243 

147 

62 
12 
3 
50 
5 
2 
8 
4 
5 
21 
19 
21 
U 
1 
32 
7 
27 
3 
9 
5 
S 
63 
2 
1 
2 
11 
80 
7 
35 
2 
43 
12 


Spd. 


8k. 


Stykker 

Krukker 
Strî^er 

l 

1» 

» 


870 

18 
7 
3 
8 

12 

2 
13 
4 
8 
33 
3 
8 
13 
7 
2 

1918 

735 

628 

213 

39 

4 

6 

8 

1 

9 

S 

1 
28 

8 
22 
16 

7 
14 

2 
15 
12 
55 
30 
2 
8 

10 
22 

2 
18 

5 
21 

3 

2 

1 
8 
15 
3 
1 
28 
25 
4989 

». 


79 
106 
40 
4 
2 
99 
110 
67 
46 
89 
34 
64 
29 
43 
118 
6 
68 
25 

27 
67 
24 
74 
72 
96 
93 
30 
13 
20 
20 

70 
117 
71 
70 
72 
4 
61 
110 
117 
2 
93 
47 
30 
106 
40 
112 
96 
78 
118 
103 
87 
100 
79 
84 
96 
46 

27 
75 
19 
111 
16 
74 


starre 








ir Dampskibet Bœgna 


RtHITP 


, T^eneste 

Do. private 

Do. i Hefter 

mindre 








Billetter: 


Tur- og Betur- 

Tur-, Hurtigtog 

Tur- og Betur-, Do 

Berne- Billetter 

Platform- Do 

Dampskibs- Do 






Do 


Beger og 








Kopibeger 


>rdrii%er 


















og Vogobflgtr .... 














dbundne .... 


ndbnndne 














Lat«ris 
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C. No. l. 



Drammen-RandsQord Jernbanens Qerde Driftsberetnmg. l8te Januar tii Site December 1872. 



Berster og Koste: 

Kopipensler . . 

Gummipensler . 

Haarberster . . 

Eardœsker . . 

Eakkelovnsberster 

Elœdesborster . 

Malerkoste . . 

Mœrkepensler • 

Piasavaskrabbe . 

Stevekoste . . 

Skureskrubbe 

Tjserekoste . . 
BsereÇœdre for Vogne . . 

Blikplader 

Bly 



Beiler for Signalklokker 
Boite af Jem . . . . 

Billetsaxe 

Better 

Bord 



Do. Paneel . 
Birkeemner . , 
Balloner, ledige 
Digler . . . . 



Dogs 
Dykkere . . . 
Dervridere . . 
Damptrykmaalere 
Drev .... 



FUe . . 
Fyrkul . 
Fyrstikker 
Flag 



Fodvarmekrakke 

Gardiner . . . 
Gardinsnore 

Gulvmattetei . 

Galvmatter . . 
Glycerinsœbe 

Gr0B8œbe . . 

Gummi . . . 



Do. 

Gummiringe 

Gadbesparingshaetter 

Greaëe . 

GliA til Lamper og Lygter . . . 

Gjserdestolper 

Hundekobler 

Hygsing 

Holzskruer 

Hsengelaase 

Hakkîer 

Hjalringe af Staal for Lokomotiver 

Hjal for Traller 

Hjulpressenmnger 

Hylder 

Indianibber 

Do. Plader 

Isenfarve 

Ildfast Leer^ 

Do. Steen 



• t 





• 


Spd. 


Sk. 




Trannport 


4989 


74 


Stykker 


1 


• 


3 


y) 


7 


- 


21 


53 


4 


2 


24 


V 


1 


- 


28 


Ji 


45 


2 


75 


Ji 


3 


- 


108 


tt 


14 


1 


48 


Jt 


18 


1 


72 


Ji 


17 


3 


82 


n 


13 


2 


72 


V 


15 


2 


90 


ji 


2 


- 


52 


i 


12 


88 


112 


13 


• 


102 


^ 


104J 


4 


109 


Stykker 


15 


9 


■ - 


m 


537 J 


13 


11 


Stykker 


6 


3 


52 


ji 


1 


- 


96 


Fod 


11332 


174 


61 


Alen 


40726 


360 


70 


Stykker 


4 


- 


54 


jy 


1 


1 


- 


<n 


32 


25 


106 


n 


415 


5 


22 


D 


2000 


4 


33 


79 


1 


* 


108 


■■ 


2 


19 


10 


BS^ 


llf 


^ 


112 


Stykker 


586 


189 


34 


Centner 


85091 .6«i 


10231 


93 


^sker 


2578 


9 


7 


Stykker 


1 


2 


• 




24 
2 


10 
13 


96 


Fag 


8 


Alen 


7 


- 


7 


V 


71 


14 


95 


Stykker 


6 


i: 


24 


m 


. 1 


- 


25 


V 


61Î 


2 


70 


9J 


32^ 


9 


116 


Flasker 


3 


« 


74 


Stykker 


54 


1 


3 


i 


24 


- 


48 


89 


2 


119 


Stykker 


36 


3 


5 


jf 


78 


20 


71 


Tf 


12 


2 


- 


N08ter 


73 


7 


14 


Stykker 


1915 


8 


83 


w 


18 


1 


116 


■ » 


15 


6 


114 


n 


11 


389^ 


26 


V 


2 


8 


39 


77 


30 


6 


45 


71 


1 


2 


- 


77 


56 


25 


24 


i 


62} 


41 


86 


Plader 


8 


m 


5 


9 


137i 


1 


11 


Stykker 


221 


4 


76 




Lateris 


16739 


100 



C. U l 



«1 



Dnanmeii«BandtiQord JernbMieiis Qerde Driftsberetning. Iste Januar til Site December 1872, 



Jern 

Do^ gammelt 

Jernspet * 

Jernplader 

Jernvitriol 

Knappenaale 

Konvolutter, smaa 

Do., store . . . 

Do., Banko- . . . 

Do., Telegram- . . 

Kobber i Plader .... 

Do. i BlDkke .... 

Kjœtting, Orindlœnker . . 

K?ik80lv 

Kridt 

Kj0iir0g 

Ejorcalcium 

Kopalfernis 

Do. 

Kreosotolie , 

Kraner for Vand .... 

Do. af Jern .... 

Kopipresse 

Lak 

Linealer 

Liaer 

Lampeglas 

Lampekupler 

Lampeveeger . . . . . 

Lampepudsere 

Lamper 

Lampoliebeholdere . . . 

Lys 

Lieder 

Lasker 

Limer 

Métal, gammelt .... 

Messingrer 

Meesingtraad 

Messing i Plader .... 
Messingknappe .... 

Meesingringe 

Mufiér til Skj0dning af Rer 
Medtrykkere for Lamper . 

Maskinremmer 

Mennie 

Mapper 

Malerspand ...... 

Negleemner , 

Oliepapir 

Ôliekoppe og Glas . . . 

Oliepuder 

Ovne med Ber .... 

Olie, Parafin- 

Do.- Bom- 

Do., Lampe- 

Do., Rap- 

Papir, Pak- 

Do., Skriv-, linieret • . 

Do., Do.- ulinieret . . 

Do., Blaa- 

Do., Rude- & Tegne- . . 



V 



Brève 
Stykker 

ji 

m 

■ fj 

9 

Stykker 

m 

Stykker 

Gallons 
Flasker 
Potter 
Stykker 



i 

Stykker 
Bundter 
Stykker 

Alen 
Stykker 

» 

y» 

Pakker 

Par 

Stykker 

8^ 



jj 



Stykker 

V 
«- 

Stykker 

V 

Ârk 
Stykker 

Potter 



J9 

Rus 
Ark 



1 

l 


1 

Spd. 

1 


8k. 


Transport 


16739 


100 


179261 


627 


u 


162i 


2 


4 


73 


2 


12 


17911 


68 


77 


14 




17 


27 


1 


78 


6800 


8 


114 


3600 


9 


61 


5600 


13 


96 


9200 


U 


80 


3591 


87 


76 


208,», 


27 


83 


12 


1 


44 


5 


5 


80 


108 


- 


90 


n 


- 


45 


421 


4 


66 


3 ! 


12 


13 


1 


-. 


48 


329i 


21 


86 


1 


9 


72 


1 


1 


88 


1 


15 


■■ 


3 


1 


64 


1 


• 


20 


1 


- 


47 


586 


31 


38 


30 ! 


12 


11 


123 U 


8 


27 


39 


1 


96 


6 > 

O 1 


2 


26 



19 

l|l 

321 
257 
1961 
5457 
25} 

78 

38 

2 

181i 
1 
14 
31 
7 
2 
449 
2 
655( 
16551 
192f 
629|i 
3 
7 
3 
2380 
185 



13 
3 

16 

1257 

7 

8 

1 



Lateris 



32 

10 
1 
2 

1 

1 

92 

18 

43 

361 

38 

166 

10 

16 

3 

7 

4 



19856 



39 
108 

6 
61 
50 

8 
45 
89 

57 

104 

6 

80 

113 
16 

112 
76 
48 
31 
40 
93 
57 
86 
74 

104 
55 
33 

107 
29 
11 
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C. h. i. 

Drammen-Rands^ord JernbaoNU Qerde Driftaberetniag. late Jantiar tU Site Deceœber 1872. 



Penoeholdere .... 

Pointotole , . . . . 

Pakkevc^ 

Planker 

Vognvmduer 

RiBter 

Rot 

Signslflag 

Signalpiber 

Staaipenne 

Sandp&pir 

Smet^llœrred .... 
Skind, semskede . . . 

Spader 

Sneakuffer 

Sœskyfler 

Staal, Fjœder- .... 

Do., Blsere- .... 

Do., fiessemer . . . 

Do., Stobe- .... 

Do., Saxe- .... 
Staal- & SpUtpindtxaad 
Staaltraaddiig .... 
Sldimer, ny .... 
Do., brogte . . . 
Do., Bpo- .... 
Skinneskraer .... 
Spiger, 3toin8 .... 

Do. 4 Do 

Do. 5 Do 

Do. 6 Do 

Sntaaapiger 

Do., Mobel- . . 

Seilgara 

Seilang 

Sœkke 

Slanger, Hamp- . . . 
Spyttebakker .... 

Stole 

Speile 

Speilglas ..... 

Salt^re 

Svovelsyre 

Sauge 
SIeepe 
Steen 

Tnekpapir . . 

Do. Carton 

TagBteen . . . 

Do., Skifer 







Spd. 




Transport 


19856 


Stykker 


362 


4 


i 


3 
1028( 


3 
166 


StTkker 


312 


6 


« 


S 




^ 


80 


13 


Stykker 


6 


119 




4 


6 


Par 


7 


206 


S»t 


9 


22 


Stykker 


1 


210 


Tylter 


138^, 


649 


Stykker 


67 


3 




32 


6 


„ 


14 


25 


i 


120 


6 


456 


19 


Fod 


341 


12 


Stykker 


200 


27 


^ 


10 


1 


Gros 


11 


1 


Ark 


8 






462 


8 


Stykker 


19 


17 


^ 


114 


74 




53 


40 


. 


4 


1 
7 
49 


i 


812 


„ 


399 


28 


j, 


155 


10 


„ 


850 


128 


^ 


5 




^ 


62 , 




Alen 


6 


4 


Fod 


5256 


1076 




2153 


64 


Stykker 


1 


7 


^ 


2510 


57 




12950 


12 




7260 


9 


^ 


3892 


8 




627 


1 


Pakker 


23i 


6 


Stykker 


400 


1 


S 


141 


5 


Aléa 


260i 


52 


Stykker 


3 


1 


AJen 


19i 


o 


Stykker 


1 




^ 


1 


21 


„ 


1 


6 




332 


360 


Potier 


li 






278 


6 


Stykker 


7 


2 




55 


11 


Knbikhvn 


12» 


24 


Ark 


275 


1 


Boger 


5 


3 


Stykker 


20O 


3 


„ 


918 


30 




Lateris 


23431 



56 
15 
48 
60 

115 
64 

103 
21 
17 



106 
87 
84 
24 
84 

112 
67 

.90 



67 
117 

26 

21 
100 

41 
119 



78 
27 
116 
116 



7 
105 
13 
96 
64 
«0 
4 
111 
40 



68 
23 



60 
12 



G. No. S. 



63 



Drammen-RandsiSord Jernbanens Qerde Driftsberetning. Iste Januar til Site December 1872. 



Telegraftraad 
Tin • . . 
Tougvœrk 
Talg 



Temmer . . 
Do. . . 
TrsBblokke . 
Trillelemmer 
Tjœre . . . 



Iran 

Tœppetei ....... 

Tœi^;er 

Uldffam 

UniK>rm8e£fokter 

Vandstandsglas 

Vaskeservant 

Vognbeslag : 

Axler 

Axelboxer . . . 

Axelkasselaag • . 

Bonde for Alellagere 

BufifermnfiBer . . . 

Vognskiuer . . . 

Vogngardiner 

Vognhœtter 

Vognnegler 

Voxdog 

VismuUi 

Ved 



Zinkhvidt 

Zinkspiger 

0xer 

*) Diverse under Kaikulation 



Heraf endnu ubetalte Regninger til iBeleb 



9 

V 
Tï 

Stykker 

Fod 

Par 

Stykker 

Potter 

Alen 
Stykker 

S* 
TU Beleb 

n 

V 

rt 
rj 
yy 
ji 

V 

y) 

V 

Alen 

Lod 

Favne 

Pakker 
Stykker 




Spd. 



383 
1 

4 

5 

6 

42 
11 
680 
32 
66 

2 

34JI 
131} 
2 
31 



Spd. 



28431 

25 

67 

l 

75 

359 

5 

7 

13 

1 

1 

82 

1 

3 

731 

32 

6 

56 

15 

2 

5 

23 

5 

22 

21 



55 
9 

31 

990 



26094 
205 



Spd. I 25888 



I 



Sk. 

76 

104 
30 

102 
64 
78 

118 
72 
64 
12 

112 
24 
24 
25 
13 
35 
24 

60 
18 
30 
62 
81 
14 
86 
18 
46 
84 
52 
55 
71 
110 
22 
34 

20 

86 

54" 



*) Under Kaikulation: 

Udbetalt Fakturabelebet for en Ladning 

265 Tons Kul 811 Spd. 91 Sk. 

Assurance af samme .... 13 — 78 - 

Diverse 



825 Spd. 49 Sk. 
164 — 1 05 • 

990 Spd. 34 Sk. 
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C. No. l 



Dnonmen-RandsQord Jernbanens ^etàe Driftsberetning. Iste Janvar til 31te December 1872. 



Penneholdere 

Pengeskrin 

Pudsegam 

Pudsesteen 

Pudsepulver 

Pakningsgarn 

Pressenninger * 

Pneumatik Springs 

Pointskinner^ 12 Fods 

Pointsstole , 

Pakkeyogn 

Planker 

Radeergammi 

Remmer for V<^vinduer 

Rensdyrhuder 

RfirBtykker .^ 

Rister .^ 

Ror 

Signalflag 

Signalpiber 

Staalpenne 

Sandpapir 

SmergellsBrred 

Skind^ semskede 

Spader 

Sneskuffer 

Sneskyfler 

Skraestikker 

Staal, Fjœder- 

Do., Blœre- 

Do*, Ressemer 

Do., St0be- 

Do., Saxe- 

Staal- & Splitpindtraad 

Staaltraaddug 

Skinner, ny 

Do., brugte 

Do., Bro- 

Skinneskruer 

Spiger, 3toms 

Do. 4Do 

Do. 5 Do 

Do. 6 Do 

Smaaspiger 

Do., Mebel- 

Seilgam 

Seildug 

Ssekke 

Slanger, Hamp- 

Spyttebakker 

Stole 

Speile 

Speilglas * 

Saltsyre 

Svovelsyre 

Sauge 

Sleeperstemmer 

Steen 

Trœkpapir 

Do. Carton 

Tagsteen 

Do., Skifer 





Spd. 


Sk. 




Transport 


19856 


55 


Stykker 


362 


4 


15 


i 


3 


3 


48 


1028J 


165 


60 


stykker 


212 


6 


115 


îf 


8 


- 


64 


rt 


80 


13 


103 


Stykker 


5 


119 


21 


« 


4 


5 


17 


Par 


7 


206 


81 


Sœt 


9 


22 


60 


Stykker 


1 


210 


- 


Tylter 


138^, 


549 


106 


Stykker 


57 


3 


87 


jy 


32 


o 


84 


V 


14 


25 


24 


ji 


120 


5 


84 


m 


456 


19 


112 


Fod 


34i 


12 


67 


Stykker 


200 


27 


.95 


T» 


10 


1 


* 


Gros 


11 


1 


116 


Ark 


8 


* 


68 


V 


462 


8 


111 


stykker 


19 


17 


57 


9 


114 


74 


117 


V 


53 


40 


26 


n 


4 


1 


21 


i 


1 


7 


100 


812i 


49 


41 


Ji 


399i 


28 


119 


» 


155) 


10 


44 


Vi 


8ô0i 


128 


72 


V 


5i 


- 


66 


n 


62,', 


6 


78 


Alen 


6Î 


4 


27 


Fod 


5256 


1076 


116 


ji 


2153 


64 


116 


stykker 


1 


7 


83 


Ji 


2510 


57 


114 


n 


12950 


12 


49 


rj 


7260 


9 


23 


r> 


3892 


8 


7 


V 


627 


1 


105 


Pakker 


23) 


6 


13 


stykker 


400 


1 


96 


m 


14} 


o 


64 


Alen 


260i 


52 


60 


Stykker 


3 j 


1 


4 


Alen 


19i 


5 


m 


Stykker 


1 


- 


40 


r) 


1 


21 


17 


V 


1 


6 


24 


V 


332 


360 


22 


Potter 


H 


- 


15 


f) 


278 


6 


114 


Stykker 


7 


2 


98 


m 


55 


11 


68 


Kubikfavn 


12.«5 


24 


23 


Ark 


275 


1 


15 


Beger 


5 


3 


60 ■ 


Stykker 


200 


3 


12 


n 


918 


30 
23431 


86 . 
76 




TiEteris 



G. Ni. %. 



im 



Drammen-RandsÇord Jcrnbanens Ijerde Ihiftfiberetnlng. iRto J«nHiir ill l\U/f^ DniKnilii-r IR?** 



Telegraftraad 

TiD . • • 

Tougv«A • 

Talg . • • 
Temmer . • 

Do. • • 
Trsblokke . 

Trilldenuner 
Tjwre . - 
Trin . • • 
T«B?eU>i - 
TttBgcr 



rmfonnaefcktcr 

VanditoiMteghs 
VagkfiBcrrast 

Vognbedag 



Bonde for AxelUgere 



V 
\ _ 

Vosdig 

V 

VcA 



Qus 

•. Kfffie màgr Kaikniatiou 



f 

1 


1 


tti.>i 


4|. 




TranMKfft/ 


'^»4fll 


/i; 


»r 


iff, 


l'fl 


19 


'îjf 


r,y 


:W; 


i 


1 


|/rf 


^ 


w»?-» 


1 Vf 


^^1 




^.ST/f 


; *'/,» 


■/i< 


ZTrl 


1 r 


MK 


F^^r 


4 


7 


V> 


Htykk^f 


N 


1 1.4 


^•r4 


Frytter 


2?> 


1 ) 


)Sf 


A&fk 








.^tvklMr 




1 


/I 


w 


/v 


T'ii ^14^ 




WrJ 


; ; 


^ 


mi 


v/ 


'/f 


^ 


i 


^r 


n 


^ 


4 


A 


h 


•• 


> 


» » 


/ 


4 


JP 


/ 


y» 


«• 


♦'2- 






■* 


■ * 


r% 


*\ 


« 


■î»^^ 


> 


i 


•• 


?^ 


jC. 


'*: 


^ 


y. 


/. 


.' 


« 


i' 




>; 


A»« 


V; 




M 


r>»^ 


> 




// 


?**n^ 


»*^ 


/> 


A 


ar 


••>1 : 


'* 




?ïlrlr#^ 


? 




t 


^rvW»^ 


n 


' 1 
* ■ 


•y 






•y 


>C 




*'A 


4^>i/Vt 


>^, 






y^> 


-''T 




--Vf 


r^» 


y^ 













*- 



-J^ '.1, 



• *»' ""i' 



«* C. Ne. l 

Drammen-RandsQord Jernbanens Çerde Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1872. 

Oplysninger om Jernbanens Kapitalkonti. 

1. Anskafede Vogue . 4940 Spd. 113 Sk. 

2. Dampçdiiippeii „Tyrvi" 3000 — - - 

3. Udvidelse af Stationsankegget ved Heen . 2000 — - - 

4. Forbedrmger ved Dampskibet ^Bsegna^' 577 — 60 - 

5. Pakhoset î Drammen 20000 — - - 

6. Udyidelse af Drammêii Station. 
Hertil er i Driftsaaret anvendt ♦)2273 — 110 - 

7. Udvidebe af Stationsanlsegget paa Tangen : 
Kontoen udviste den 31te December 1871 488 Spd. 46 Sk. 

I Driftsaaret er àdfert i0lgende Arbeider: 

1. Bolvœrker og Kajer: 
Séparation af œldre og Opforelse af nye Brygger .... 511 — 118 - 

2. Planering: 
636 Vogne Gruus 319 — 68 - 

3. Overbygning : 
3712 Fod brugte Skinner .... 618 Spd. 80 Sk. 

163 Par Lasker 29 — 98 - 

2856 Stkr. Dogs 59 — 60 - 

852 Stkr. Skruer 39 — 72 - 

970 — Sleepers 118 — 99 - 

4 — ny Points og Crossing . . 72 — - - 
Lœgning af 37. 12 Kjœder Skinnegang 

samt Justering af samme . . . _^_65^ — 48 -_ jqqq gy 

4. Gjœrder : 
Opferelse af 84 Alen nyt Gjœrde ' . . . 41 — 58 - 

5. Mudring 840 — 79 - 

6. Diverse 75 — 5 - 328O 111 - 

36073 Spd. 34"Sk" 



*) Specifikation i Drifteberetningen for 1S73. 



d k l 
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Drammen-Randsfjord Jembanens igerde Driftsberetning. Iste Januar til Site December 1872. 



Oversigt over Driften af Jernbanens Yserksied 

i Tiden fira Iste Januar tU 6te Oktober 1872. 



Débet 

Spd. Sk. 

An Maskinmesterens halve Gage 138. - 

- Fjrrbederens Lan 119. 109. 

- L0n til 30 à 40 Arbeidere 3632. 28. 

- Ved, 5 Favne 1. 65. 

- Fyrkul, 3494 Centner . . . 680. 28. 

- Lempning og Aflssning . 10. 9> ggQ gy 

- Smedekul, 60 Tdr 12. 7. 

- Coke, 65 — 13. 90. 

- Bomolie, 64} Potter 14. 82. 

- RapoUe, 369 — 64. 102. 

- Lampolie, 130} — 25. 104. 

- Parafinolie, 416} — 32. 114. 

- Talg, 5| »,...... . - 61. 

- Pudsegarn, 313} - 47. 18. 

- Diverse Forbrugsgienstande 73. 80. 

- Materialier af aile Slags 4193. 74. 

- Skrivesager og B0ger 15. 63. 

- Overskud*) 1345. 67. 



10322. 21. 



Kredit 
Spd. Sk. 

Pr. Vedligehold af Lokomotiver 1145. 109. 

• L0nninger ved Do. 110. 104. 

- Vedligehold af Vogne 3420. 101. 

- Anskaffelse og Vedligehold af Vognenes 

Inventar 49. 38. 

- Lanninger ved Vognene 89. 115. 

• Anskaffietee og Vedligehold af Lokomotiver- 

nés Inventar 55.. 27. 

- Behoidninger 35. 90. 

- Vedligehold af Bygninger 183. 87. 

Do. - Stationspladse 19. 105. 

- Anskaffelse og Vedligehold af Stationemes 
Inventar og Forbrugsgienstande «... 62. 110. 

- Hestehold og Kj0reredskaber 2. 20. 

- Vedligehold af Vandstationer 50. 111. 

Do. - af Dreieskiver 20. 116. 

Do. - af Linien 44. 76. 

- Anskaffelse og Vedligehold af Liniens In- 
ventar 70. 70. 

Vedligehold af Gjœrder 7. 119. 

Do. - Broer 2. 42. 

Do. - ^Bfi^na'' 93. 23. 

- Anskaffelse og Vedligehold af ^^Bœgna's^ In- 
ventar 1. 38. 

- Lenuinger ved ,,Bœgna^ 4. 56. 

- Vedligehold af Dampskibet «Tyrvi'^ ... 75. 99. 

Do. - Vœrkstedets Inventar . . 4. 111. 

- Kapital-Konto for Udvidelse ai Stationsan- 

lœgget paa Tangen 126. 110. 

- Anskaffelse og Vedligehold af Hovedkonto- 

rets Inventar og Forbrugsgienstande . . 20. 15. 

- Kongsberg og Krederen Sideliniers Anlœg 3917. 99. 
Christiania-Drammen Jernbaneanlœg . . . 601. 45.- 

- Christiania-Dramrnen Jernbanen .... 58. 92. 

- 5 personlige Konti 43. 53. 



10322. 21. 






^ Orenkaddet fordeit saaledes: 





Spd. 


Sk. 


Sideliniernes Anlasg . • 


. . 628. 


12. 


Chr.-Dr. Anlaeg . . , 


. . 80. 


36. 


Chr.-Dr.banen .... 


. . 1. 


102. 


Dr.-Rd banen .... 


. . 784. 


87. 




1846. 


67. 
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C. No. S. 



Drammen-Bandsfjord Jernbanens Qerde Driftsberetning. Iste Janaar til Site December 1872. 



Oversigt over Vaerkstedets Fœllesdrift 

fra Christianîa-Drammen- Jernbanens Tilslutning den 7de Oktober 1872. 



Débet. 

Spd. Sk. 
An Maskinmesterens balve Gage 56. - 



Fyrbederens Len 
Len til 34 Arbeidere 



44. 46. 
1561. 83. 



Spd. Sk. 

11. 60. 

294. 108. 

8. 72. 



- Ved, 30 Fayne . . . 
. Fyrkul, 1929 Centner . 

- Op- og Aflœsning . . . 

- Coke, 5 T0nder ... . 

- Bomolie, 11 J Potter 

- Rapolie, 135J — 

- Lampeolie, 153| — 

- Parafinolie, 246} — 

- Talg, 12| S- . 

- Pudsegarn, 104^ - . 

- Diverse Forbrugsgjenstande 
• Materialier af aile Slags 

- Skrivesager og Beger . 

- Renter af Vœrkstedets Vœrdi fra 7de Okto- 
ber til 31 te December .... 193. 98. 

- Do. af Vaerdien af Vœrkstedets 
Maskiner 65. 90. 

- Assurance fra 7de Oktober til 31te Decbr. 



315. - 

1. 90. 

2. 65. 



22. 


99. 


26. 


115. 


20. 


19. 


1. 


39. 


16. 


105. 


27. 


12. 


1375. 


1. 


15. 


86. 



259. 68. 
25. 12. 



Summa 3772. 



Pr. Vedligehold af Lokomotiver 

- AnskafiPelse og Vedligehold af Lokomotiver- 
nes Inventar 

- Vedligehold af Vogne .... 
-. Anskaffelse og Vedligehold af Vognenes In- 
ventar 

- Vedligehold af Drammen Stations Bygninger 

Do. - Do. Stationsplads 
Do. - Bygninger 

- Anskaffelse og Vedligehold af Stationemes 
Inventar og Forbnigsgjenstande . . . 

- Anskaffelse og Vedligehold af Drammen Sta 
tions Inventar og Forbrugsgjenstande 

- Vedligehold af Vandstationer 

Do. - Telegrafen . . 
Do. - Linien .... 
Do. - Gjœrder . . . 
Do. - „B8egna" . . . 

- Anskaffelse og Vedligehold af Liniens Inventar 

Do. - Do. - Hovedkontorets 
Do. og Forbrugsgjenstande 

- Hestehold og Kjereredskaber ved Drammen 
Station 

- Kapital-Konto for Udvidelse af Drammen 
Station 

- Kongsberg og Krederen Sideliniers Anlœg . 

- Christiania-Drammen Jemaneanlœg . . . 

- Christiania-Drammen-Jembanen 

- Lenninger ved Vognene under Fœllesdriften 

Do. - Lokomotiver under Do. 
Do. - „Bœgna" 

- *Underbalance ved Vœrkstedets Drift . . 



Kredit 


Sp4. 


Sk. 


448. 


53. 


71. 


112. 


382. 


29. 


48. 


101. 


39. 


19. 


26. 


105. 


5. 


62. 



31. 99. 



21. 


78. 


29. 


73. 


- 


26. 


15. 


71. 


2. 


24. 


9. 


78. 



2. 114. 



2. 73. 



101. 



33.- 33. 
785. 3. 
386. 62. 
544.100. 
183. 99. 
170. 115. 
2. 84. 
524. 86. 



Summa 3772. 



*) Underbalaneen fordelt saaledes : 

Spd. Sk. 

Sideliniernes Ânleg 142. 60. 

Cfar.-Dr. JernbanesnlKg 70. 24. 

Chr.-Dr.banen 98. 110. 

I>r.-Rd.bancn . - 218. 12 . 

624. 86. 



Drammen-BandsQord Jembanens Qerde Driftsberetning. Iste Januar til 31te December 1872. 

Uheld og Standsninger. 



I^kiMMtiver af Skinnenie : 

Indtruffet 5 Gange, dog uden Beskadigelser og uden vsesentlige Forsinkelser. 
LokoMotiver i Ustand nnder flangen: 

IndtrufiFet 9 Gange paa Grand af mindre Beskadigelser. 

Yof[^ af Skianerne: 

lDdtru£Eet 13 Gange paa Grund af feilagUg Pointsning og een Gang paa Grand af Axelbrad. 

\ogmt i Ustand nnder ttangen: 

Indtniffet 7 Gange paa Grand afVarmgaaen iLageme og paa Grund at, at Koblehorn ère sprangne. 

Standsiinger : 

Paa Grund af Snedrev: 

Indtruffet 10 Gange, hvorved Togene hâve vœret forsinkede fra 5' til l^ 15^. 
Af forskjellige Aarsager: 

Indtruffet 35 Gange deels paa Grund af Udglidninger og deels paa Grund af, at Kreaturer ère 
komne ind paa Linien. 

MeBBesker dr»bte: 

Den 14de Oktober overkjortes Hans Christian Saastad, 

— 4de December — Anton Knudsen Hemœs, 
begge under Vogn-Skiftning paa Vikersund Station. 

Den 5te December faldt Fyrbeder Christian Sundby af Toget mellem Skollenborg og Darbo og 
kom til Skade i den Grad, at han d0de Dagen efter. 

SteM etc., la^ paa Skinnerne: 

Indtruffet een Gang, men observeredes, fer Tog passerede. 

Drammen, i Direktionen for Drammen-RandsQord Jernbanen, den 8de Movember 1873. 
Breder. Joh. J. Schwartz, I. A.. Juel. 
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Observations* 



1 Speciedaler = 5 Franc 62.i Centimes. 

1 Miil (36000 Fod) = ll.t9s Kilomètres. 
1 Centner(100 S*) = 49.8us7 Kilogrammes. 



c. aro. 9. 
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Tlirondlijem-StBren Jernbanes Repskab for Driftsaaret ,18/2. 

Indtaegter: 

1. lodtaegt for Befordringaf 117 802 PASsagerer 15&34 SpiL 66 i 

2. — „ — „ 426 Voitnrer 196 . -^ 67 - . 

3. — „ — „ 1 297 levende Dyr 88» ~ 92 - 

4. — „ — ^ Varer 15 670 — 30 - 

5. — „ — „ Posten 663 — 48 - 

6. — „ — „ Telegrammer 266 — l6l - 

7. — „ — „ Pakker, Melk àç Bagage 783 — 92 - 

8. — ved Salg af Platforinbîlletter i Iste Halvaar*) 69 — 40- 

9. — af Vognremissen i St0ren 15 — 70 - 

10. Pakhus- og Tomteleie 40 — 48 - 

11. Extra-Indtœgter 450 - 89- 

33 864 Spd. 22 6 

■ 

Udgifter: 

Directionens L0n , 500 ^^ „ fi 

MovedcontoretB Vdi^fter: ;-.[.:. 

L0nninger 1 537 Spd. 72 fe 

Contorudgifter, Avertissetnents, Trykning ctc 347 — 114 - • 

Inventar, Anskaffelse og Vedlîgeholdelse 7 — 8- 

1 892 — 74 - 

Stationsndf^fterx 

LoDDinger til Stationspersonalet og Gonduct0rerDe ... 4 662 Spd. 103 g 

Contorudgifter, Billetter o. s. v 329 — 107 - 

Olie, Lys <y BrsBDde 462 • — 86 r 

Assurance tç. Afeifter 200 — 42 - 

Inventar, Anskaffelse & Vedligeholdelse 291 — 26 - 

6 947 — 3 - ' 

liocoinotivafdeliiii^enfl Udgifter: 

L0nninger 2 348 Spd. 73 § 

Kul, Gascokes og Torv 3 399 — 33 - 

Olie, Talg, Hestefedt, Hamp og Pudsegarn 461 — 90 - 

Materialier '•" .. i.o ;. ;, 504 — 6 - 

Reparationer og Arbeidsl0nning 659 — 73 - 

Lys og Brœnde 210 — 41 - 

Inventar, Anskaffelse og Yedligeholdelse 139 — 15 - 

7 722 — 90 • 

Tosnafdelini^eBS lJd|^fier: 

L0nninger 135 Spd. 66 1 

Materialier 997 — 98* 

Reparationer og Arbeid8l0nning 540 — 79 • 

Presenningers Vedligeholdelse . * . 75 — 15 - 

Inventar, Anskaffelse og Yedligeboldélse 2 — 58 - 

1 761 — 75 - 



* . ' 



Lateris 17 814 Spd. 3 | 33 864 Spd. 22 | 

*) Fra Iste Joli 1872 tilfalder Indtœgten af Platformbilletter nndent0ttelsesku8eii for Be^entes og faste Arbeideres Knker. 
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Throndhjem-St0ren Jernbanes 8de Driftsberetningf. — Aar 1872. 



ma 



Transport 17 814 Spd. 2 g 33 864 Spd. 22 6 
litnien 4k Broemet 

L0ODiDger 3 961 Spd. 63 6 

Materialier til Liniens Vedligeholdelse 1 214 — 38 - 

Sneskufning, Ishugning etc 180 — 78 - 

Materialier til Snesigœrme o.s. v 114 — 85 - 

L0DDinger til GjsBrders Vedligeholdelse 673 — 102 - 

Materialier til do, do. 553 — 67 - 

Gr0ftning etc. ......••.../♦••.. 82 — 62 - 

Lanninger til Broernes Vedligeholdelse ........ 1 091 — 108 - 

Materialier til do. do. 800 — 14 - 

Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse 267 — 59 - 

8 890 — 76 - 

Uniformer 409 — 34- 

Bygningers Vedligeholdelse 850 — 97 • 

Stationspladses Vedligeholdelse 506 — 81- 

Telegrafens Vedligeholdelse 168 — 23 - 

Erstatninger 16 — 98 - 

Forskjellige Udgifter • 351 — 98- 

— — 29 008 — 29- 

Heraf felger for 8de Driftsaar et Overskud af 4 855 Spd. 113 g 

Hermed saJderes Balancecontoen som udviser f0lgende 

Activa: 

Cassa-Conto • • 299 Spd. 98 fe 

Indestaaende i Privatbanken 6800 Spd. 

Heraf udtaget i Januar 1873 til Bestridelse af Udgifter vedr0reDde 1872 800 — 

6000 — „ - 

Indestaaende i Throndhjems Sparebank . . « 10 — „ - 

Diverse Debitorer 140 — „ - 

Kulhuset i St0ren 200 — , - 

Vognreroissen i St0ren 204 — 72 - 

Sildpakhuset i do 175 — 46- 

S0berg Stationstomt og Platform . 607 — 118 - 

Beholdninger under Materialforvalteren . ' 8 437 — 114 - 

Beholdning af Torv : • 278 — 42 - 

Myreiendommen paa Ustmyren 1 091 — 35 - 

Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse 807 — 45 - 

18 132 Spd. 90 e 

Passiva: 

Statskassen .........-./.. 5000 Spd. ^ i 

* • • • 

Pensionskassen "^J 1061 — 98- 

Underst0ttelseskas8en '*') 161 — 88 - 

Sygekassen 3 — 34 - 

Overskud fra foregaaende Driftsaar . ......;..- 7 989 Spd. 117 & 

Heraf overf0rt til Pensionskassen som Jernb'ànens Tilskud 

(if0lge Kgl. Résolution af 9de Koverober 1872)*) ... 940 — „ - 

"Tôii^pa- in r^ ; ' 

Overskud i 1872 ....;-.'.. 4855 — 113 - 

11905 —110- 

; . : . i 18 132 2pd. 90 | 

*) Se Axilutfi|(. . : / ; 
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Or NdJ ^ 

Throiidbjein-Si0ren Jernbanes Ôde Drifbsberetning. — A«r 1872. — 
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Detlril h^af çeesi,. at freAdeles den aHer8t0rste Deel af al Befordrlng er gsaet; fra ellèr til Throndhjem 
Station 9lt J^joV -ubetydeligt mellem de 0yrige Station er indVyrdes. 



Indti^gteme baye Jiemlig udgjort: 



JSX. 



i^err. 



Fra og tii-Thrôndb|âm étatbn ........ 

Mellem de 0vrige Stationer indbyrdes 



Tilsammen 



Passagerer. ■ 



Vogne. Dyr, Post 
og Telegrammer. 



Spd. (I 

14 032 9i: 

1 511 94; 



15 594 65 



Varer. 



Spd. % 

ia47 104 

51 84 



1 299 68 



Spa. $ 

15^9 114 

270 36 



Tilsainroen. 



Spd. ^ 

30 670 69 

1 833 94 



15 670 30 I B2 504 43 



Efteilialgende -Tabd vil viae. Indtœgteme^ for liver Maanèd: 



Januajr . 

Febniàr ........... 

Marts . • ... . . : . . , • . 

April . . . . 

Mai .,..,.... 

Juni . • . . . 

juu :..,... : 

Augost 

Septémber': . . . .1-. . . . . 

October. .•...•. 

NoTéta>b6r . 

D6C6iBber . .".- • . 

Tilgammeii 



Indtœgt af 



Busagèrer. 



i*rfk 



Vogne, Dyr, Post 

og 

Telegrammer, 



Varer. 



Tilsammen. 



Spd. 
675" 

709:: 

952 

987 

1826 

3255 

2 57Ï 

2384 

f309^ 

97a. 

695 

«4S 



70 

)9 

59 

86 

8 

4 

116 

100 

116 

S 

112 



L5 534 65 



Spd. 

90; 

82; 

86 

.90 

lis: 

iioi 

15a 

138| 

109 

117 

99 

— ios 



i 

52 
95 
59 
98 
67 
83 
12 
31 
75 
30 
116 
70 



1 299i 68 



Spd. 

1709 

1851 

2056 

1282 

1390 

1450 

931 

627 

971 

1110 

991 

14)95 



90 
102 
20 
108 
17 
20 
84 

ai 
111 

70 
107 
UÛ 



15 670 30 



Spd. 
2 375 

2 643' 

3 095 
2 301 . 

2 829 

3 815. 
3 668 
3150 
2 391 
2 203 
1783 
2244 



i 

92 
96 
18 
3 
93 
107 
92 
42 

108 
95 

77 



32 504^ 43 



TABEL over den halvmaanedli^e Middelindtaegt 



Indtsggt af 



H^TmaanedUg 
, JIiddelindteg& 



Procent | 
af den hele 
Indtœgt. 



7,« 

' 8„ 
■9,. 

~ 8„ 
"■'11 

... 11,, 
" 9„ 
• 7,. 

■ - 5 

'::• 6„ 



100,, 



Middelindtœgten hw vœret ovcrskredet 



il^ 



Passagerer 

Vogne, lëvende Dyr; Post og Teiegrsininêr . ' •. 
Varer ... . . . . --. ... ... . . . 



Samlet Indtsegt. 



■■ Spd. 
647 

: S4 

66S 



33' 
18. 
111 



1 354 Ai 



î 8 Haltm^aneder, lïvoraf iqgen -om Vintcren. 
' 9 Halvïnaaneder, hvoraf ingen .«m Vinteren. 
9 Halvmaaneder, bvoraf 6 t)tn Vinteren. 



a Nq^ 8. 



5 



Tlir<>iidl\jem-St0rcn Jernbanes 8de Driftsbcretning. — Aar 1872« — 



Den 8t0rste og mindste halvmaanedlige Indtœgt bar vœret: 



*r?=f 



Tf 



For 



M 



âijirrste Indtœgt, 



Mindste Indtœg^. 



?assagerer 



Vogne, levende Dyr, Post og 
Telegrammer 



Varer . . , . 
Samlet Indtœgt 



2den Halvdel af Juni 1418 Spd. 82 ^ 



2den Halvdel af Juli 



88 — U - 



2den Halvdel af Januar 1167 — 9 - 



Iste Halvdel af Januar 262 Spd. 96 % 



Iste Halvdel af April 



37 — 96 - 



Iste Halvdel af August 251 — 76 - 



2den Halvdel af Juni 2295 — 5 - Iste Halvdel af Januar 868 — 66 - 



Af Indtœgten for 
og Svovlkis 1443 Spd. 90 g. 



Varer, 15 670 Spd. 30 g, 
St0rrel8en af Indtœgten 



har Trœlast; beri iberegnet Brœnde, bidraget 3 177 Spd. 94 g 
heraf fra de forskjellige Stationer sees af folgende Tabel. 



Stationens Navn. 



Indtœgt for 

samtlige afsendte 

Varer. 



For Trielast og 
Brœnde. 



For Svovikiis. 



For 0vrige 
Varer. 



Indtœgt for 

Trœl^$t i Proeent 

af Indtœgten for 

samtiige afsendte 

Varer. 



Tbrondbjem 

Heimdal . 

Melhus . . 
:S0berg . . 

Kvaal . . 
i Leer . . 

Lundemo . 

Hovind . . 

St0ren . . 



Spd. 

7 285 
104 
224 
130 
386 
981 
686 
1094 
4 776 



101 
94 
42 
89 
38 
23 
6 
95 
72 



Spd. 
3 

67 

104 

20 

59 

834 

207 

865 

1014 



110 
104 
86 
39 
76 
1 
13 
91 
54 



Spd. 



n 



281 



1162 



6 

1» 
n 

n 

90 



1» 



^5 670 30 I 3177 94 1443 90 



Spd. 

7 281 

36 

119 

110 

44 

147 

478 

229 

2600 



i 
111 

110 

76 

112 

22 

113 

4 
18 



0,«. 

W.7 6 

85,0» • 
90,0, 
78,9 4 

aï.... 



11 048 86 



.20,, 



8 



f 



Total Indtœgten 33 864 Spd. 22 g, fordelt i falgende 3 Hovedposter, giver: 

For Passagerer 

y, Gods, Kreaturer og Voiturer 

„ i^Ie andre Indtœgter 

TilsaoHnen 





• 

Spd. 


i 


I Proeent af den 
hele Indtœgt. 




15 534 

16149 

2180 

1 


65 

69 

8 

' 1 


45,. 


• 


6.« ' 




^>4 


len 


33 864 


33 


100,0 



• • 1 . 



< t 



C. No. 8. 

Throndlg6in-St0reii Jembanes 8de Driftsberetning. — Aar 1872. — 



Opiysninger om Udgifterne. 



Lanninger til Personalet har vœret saaledes fordelt: 
Direktionens L0n • 500 Spd. „ fe 

Mo vedfcoDtoret ) 

Bestyreren, aarlig L011 800 Spd. ^ 6 

Cassereren 420 — „ - 

1 Gontorbetjent 192 — „ - 

1 Revîsor 100 — „ - 

Reiseudgifter 25 — 72 - 

1537 _ 72 . 

Stationsudgifter: 

Ttarondhjein Station: 

Stationsmesteren, aarlig Lon .... 240 Spd. „ % 

Godtgj0relse for Hus, Lys og Ved . . 84 — „ - 

324 Spd. „ 6 



» 



1 Pakhusformand 180 — 

2 Telegi-afister 204— „- 

3 Sjouere 405 — ^ - 

2 Sporskiftere 268 — 60 - 

Nattevagt 54 — 32 - 

Kenboldelse af Stationen og aile Passagervogne ... 101 — 102 - 

2 Bud 109 — 40 - 

Extra Arbeide 67 — 93 - 



1 714 Spd. 87 6 



Muppeii Stoppested: 

For Expeditionen 30 — 

Helmdal Station: 

Stationsmesteren, aarlig Lan . . . . ^ 144 Spd. „ 6 

Extra Arbeide 6—60- 



Stokke Stoppested: 

For Expeditionen 27 Sph» 60 6 

Extra Arbeide 6 — 12 - 



150 — 60 - 



Melhus Station: 

Stationsmesteren, aarlig Len 144 Spd. „ 6 

Extra Arbeide 7 — 59 - 

Solberif Stoppested: 

Stationsmesteren, aarlig L0n 192 Spd. „ ^ 

(Stationsmesteren har ikke Hus, Lys ds Ved frit). 
Hu8leiegodtgj0relse for Gontor dr Ventevœrelse i 3 Som- 

mermaaneder *..... 15 — ,, - 

Extra Arbeide 5 — 90- 



33 — 72 - 



151 — 59 - 



•W • '» W 1 ■ I I 



Mvaal Stoppested^ 

For Expeditionen . . l 84 Spd. „ ^ 

Extra Arbeîde 7 — 16 - 



212 — 90 - 



Ëàeer Station: 

Stationsmesteren, aarlig L0n 168 Spd. „ % 

Extra Arbeide 15 — 76 - 



91 — 16 - 



Iiundemo Station: 

Stationsmesteren, aarlig L0n 144 Spd. „ § 

Extra Ardeide 3 — 32 - 



183 — 76 - 



147 — 82 - 



Lateris 2 715 Spd. 62 ^ 2 037 Spd. 72 | 



C. No. 8. 

ThroDdbjem-Stffren Jernbancs 8de Drifisberetning. — Aar 1872. — 



Transport 2 715 Spd. 62 6 2 087 Spd. 72 6 
Movind Station t 

Stationsmesteren, aarlig L0n 154 Spd. „ % 

Extra Arbeide U — 42 - 

168 — 42 - 

Storen Station: 

Stationsmesteren, aarlig Len 240 Spd. „ 6 

1 Pakhusformand 144 — „ - 

1 Telegrafist 88 — 60 - 

2 Sjouere 262 — „ - 

Extra Arbeide 125 — 10 - 

859 — 70- 

2 Over- og 2 a 5 Underconduct0rer 919— 49- 

4 662 — 103 - 

Itfoeomotiv-Afdelingen s 

Locomotivmesteren 600 Spd. ^ 6 

3 F0rere 948 — „ - 

2 à 4 Fyrb0dere 499 — 69 - 

2 Pudsere 301 — 4 - 

2 348 — 73 - 

To|^ Afdeiini^eB : 

1 Vognvisit0r 135 — 66 - 

liinien og Broeme; 

Banemesteren, aarlig L0n 420 Spd. „ 6 

Gartneren 45 — 60 - 

Vagthold 156 — „ - 

Arbeidsl0n ved Skinnegangen og Banelegemet 3 340 — 3 - 

Gjœrder, Sneskufning & 6r0ftning 887 — 2 - 

Broernes Vedligeholdelse 1 091 — 108 - 

5 940 — 53 - 

15125 Spd. 7 6 



Opiysninger om Passageerbefordringen. 

Med Trœnene er befordret 117 802 Passagerermedindtœgt 15 378 Spd. 107 ^ 

Som Excess (Indtsegt for lœngere Befordring eller bedre Klasse 

end Billetten lyder paa o. d. 1.) er indkommet 57 — 65 - 

For Saisonbilletter: 
1 f0rste Plads mellem T.lyein og Kvaal i l Aar . . 9 Sp. 40 ^ 

1 do. do. melIém T.hjem og Meihus i 1 Maaned 3 — 70 - 

2 anden do. mellem T.hjem og Meihus i | Aar . . 12 -— 108 - 
4 do. do. mellem T.hjem og Meihus i 1 Maaned 11 — 56 - 
1 do. do. mellem T.hjem og Meihus i 1} Maaned 4 — 36 - 

1 do. do. mellem T.t^em og S0berg i ^ Aar . . 6 — 115 - 

3 do. do. mellem T.]htjem og Heimdal i 1 Maaned 6 — 96 - 

2 do. do. mellem T.lljem eg Stokke i | Aar . . 11 — 66 - 

2 do. do. mellem T.lyem og Stokke i 1} Maaned 6 — 102 - 

1 do. do. mellem T.hjem og Stokke i 1 Maaned 2 — 68 - 

1 do. do. mellem T.hjem og St0ren i 1 Maaned 4 — 107 - 

1 do. do. mellem T.hjem og Leer i 1 Maaned . 3 — 83 - 

1 do. do. mellem T.hjem og Evaal i 1 Maaned . 3 — 38 - 

68 — 25 • 

Et Extratrœn fra Throndhjem til Lundemo . . . . 15 Sp. 72 g 

Fragaar for aolgte Billetter 5 — 84 - 

9 — 108 - 



Tilsammen 6om i Indtaegtsregnskabet 117 802Pa88agerermedIndtœgt 15 534 Spd. 65 | 



s 



t. No. %. 



Throndhjem-St0ren Jembanes 8de Driftsberctning. — Aar Î872. — 



* » m i t 



•-. f >r 



Efterstaaende Tabel vil vise Ântàllet af Passagerer, som ère befordrede mellèm de forskjellige Stationer: 



Fra 



• 

9 
«a 

ce 

3 












Til 




1 




; • i 


/ 1 } j. 


Thrond- 
hjem. 


Slnppen. 


Ueimdal. 


Stokke. 


bus. 


S0berg. 


Kvaal. 


Leer. 


Lunde- 
mo. 


Btevhid. 

* 


Stjïten. 



Total 



Throndhjem. 



1 

1 

2 

3 


• 


187 
2 524 
2660 


456 
4406 
5 799 


69 
1399 
1392 


236 
2 275 
4 655 


166 
1648 
4996 


73 

494 

1115 


19 

463 

2059 


69 

405 

2259 


10 
189 

1258 


651 
1616 
7553 




5371 


10 661 


2 860 


7166 


6 810 


1682 


2541 


à7S3 


1407 


9 820 



1936 
153601 
33 746 

51051 



Sluppen. 



1 


152 




» 


n 


n 


19 


n 


II 


••'• ;■ 
» 




1» 


2 


2414 




37 


12 


& 


G 


1 


6 


3 


» 


13 


3 


2 267 




106 


25 


50 


71 


6 

7 


18 


5 


. 8 


42 


4833 




143 


37 


56- 


■77 


24 


8 


8- 


55 



151 

2491 
2 59Ô 



5248 



Heimdal. 



1 


484 


n 




5 


9 


r> 


» 


W 


I» 


2 


4593 


10 




36 


54 


27 


1 


10 


2 


3 


4 613 


10 




83 
124 


307 


270 


51 


103 


57 


9 690 




370 


297 


52 


113 


5». 



•Î4 



14 



8 
2tè' 



291 



498 

4 741 

5 711 



10 950 



Stokke. 



1 


77 


» 


4 




3 


W 


n 


1» 


» 


2 


1524 


9 


44 




45 


18 


9 


24 


■ • ■ 


3 


1278 


9 


87 




118 


227 


60 


.58 


14 


2 879 


135 




166- 


246 


69 


• 82 


14 



ri 
1 



I» 

34 



44 



84 
1684 
187T 



3645 



Melhus. 



1 
2 
3 



241 

2366 
4 685 



7 292 



3 



» 



7 

61 

290 









358 



1 

53 

U5 

199 



3 

75 
304 



4 

26 

273 



382 



303 



1 

31 

322 



354 



1 
12 

167 



180 



3 

98 



101 



7 

44 

332 



383 



265 
2 674 
6 616 



9555 



Soberg. 



1 

2 
3 


158 
1 725 
4924 


6.807 



n 



;) 1 



n 



23 

236 



5 



259 



3 


5 




13 


3 


7 


1 


5 


29 


55 




35 


43 


13 


5 


44 


197 


239 




130 


310 


129 


55 


235 


229 


299 




178 


356 


149 


61 


284 



195 
1977 
6455 



862T 



Kvaal. 



1 

2 
3 


68 

495 

1100 


n 

V 


58 


5 ' 
64 


i. 

27' 
243 


' 37 

162 


i 


■ ■■■:$- 

■ w . 

298 


;• 4 

22 

185 


2 

1 

165 


12 

20 

291 


1663 


V 


59 


69 


271 


201 




359 


211 


168. 


323 



9è 

666 
2566 



3324 



Leer. 



1 


22 


19 


» 


19 


1 


2 


467 


4 


9 


23 


41 


3 


2129 


V 

4 


• 124 


56 


307 


2 618 


133 


79' 


349 



1 

40 

334 



375 



Lundemo. 



1 
2 
3 



82 

389 

2 205 



2 676 



n 



2 

49 



51 



1 

19 

22 



23 



2 
10 

168 



180 



3 

15 

107 



125 



-2 
■48 
386 



431 



1 ' * . • 


9 

68 

483 


1» 

17 
197 


6 

41 

407 


1 


-560 


314 


454 



6 

18 

190 



214 



^«■■«^ 



.< 



15 

'68" 

856 



439 



■•— •i 






387' 



399 



5 

88 
441 



534 



41 

756 
4423 



6317 



■ i> 



114 

é04 

3 925 



4648 



»«■ 



Hovind. 



1 

2 
3 


10 

158 

1195 


1363 



19 
19 
19 



1* 

16 



16 



n 
» 



3 



4 

83 



9 

78 



87 



87 



4 

2 

192 



i 



198 



irf* 



a 

10 
174 









f' f 



364: 



^ ' :", . ' )!■: 



•tt-*f 



2 

45 
682 



■w* 



729 



T 



Ife 

34jL 
2 77)1 



"3031 

iiii 1 I 



Storen 



Total. 



1 
2 
3 



709 
1650 

7 658 



10017 



4 

8 

202 



7 



214 



9 
31 



40 



o 

49 

299 



353 



.7 

^ 

212 



^ .2,i 
34 
248 



6 

âio 



241 



-^--e»- 



-Hf 



■m 

365 



284 



388 



" ■ ■ I » 

433 



26 
506 



534 



747 
190& 

9 86a 



1251 



1 
2 
3 



2003 
15 781 
32 054 



49 888 



187 
2564 
2r>60 



.5411 



471 
4 591 
6 967 



12029 



79 
1566 
2018 



3663 



262 
2566 
6469 



9297 



182 
1897 
6 761 



884Q 



663 
2 651 



47 

755 

4038 



3418 



4840 



102 

694 

4015 


■ 204 
2689 


' 688 

1938 

10230 


4711 


2908 


12847 



î 



4i 

3311D 
8055g 

11780g 
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P^^^«««*P«V* 



Fordelingen af de med Passagertrœnene befordrede 117 802 Passagerer paa de forskjellige Vognklasser, 
det Antal Mile de ère befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc., vil sees af 
f0lgende Tabel: 



~r-r 



Antal befordrede Passagerer 

— Personmile 

— Personer reduceret til den bêle Banelœngde 
Hver PersoD bar i Gjenneinsnit reist . . . Mile 



Antal benyttede Passageryogne 

— Pladse 

— Vognmile ..... 

— Pladsmile . . .. • . 



Hver Vogn rummer Personer 

— Vogn i Gjennemsnît besat med Persoîier . 
ProcoBt af VogneneSi Pladse benyttede . . . . 



Vœgten af 1 Vogn i Centner 

Vognenes Centnetmile .' 

Hver Person antages iit veie If Centnet, giver 

Centnerniile 
Samlet Bruttolast bcvœget 1 Miil 



Gjènnemsnitlig Vognvœgt for hver befordret Persoii, 

Centner 

Nettolasten i Procent af Bruttolasten 

Gjènnemsnitlig Vœgt af enhver belastet Vogn, 

Céntnei* 



- 1 

Indtœgt af hver Klasse 

— Vogn, befordret 1 Miil . . 

— Passageer 

— Passageer, befordret 1 Miil . 



n 



Iste Klasse. 



2den Klasse. 



Sdie Klasse. 



For aile tre Klasser. 



t 



4140 
9453 
2198 

2,5 



910 

21840 

3 624 

86 976 



24 

•2,. 

10,9 



33110 
50 525 
11750 

1, 



2268 

68 040 

7 965 

238 950 



80552 

179395 

41720 

2. 



101 
366024 

14180 
380204 



30 
6,» 
21,1 



38„ 

3,7 



104, 



9 



Spd. 
1292 



n 



42„ 
37, « 

16,4 



Àntal Personer med hver Klasse i Procent af dëi 
saffliede Antal . 



• • •'#• a • • 



• » 



Indtœgt af hver Klasse i Procent af den samlede 
Indtsegt 



3,» % 



8,4 % 



90 
716 850 

.75 787 
792 637 



14,, 



99, 






Spd. 

4552 



88 
68,, 

16,5 

10„ 



28,1 % 



29„ % 



3155 

100960 

11588 

370 816 



32 

15,5 

48.4 



95 
ï'100 860 



• t 



269 093 
1 369 953 



> < • i 



6.1 
19,. 



118, 



Spd. I 
9534 19 
98„ 
14,, 

6,4 



n 
n 



68,4 * 



62„ 



117 802 

239373 

55668 

",0 



6333 

190840 

23177 

696 742 

c 30 
10,. 

34,4 



2 183 T34 



359 060,, 
2 542 794 



9ti 



14, 



? 



109,7 



Spd. ..,t 
153Î8 107 
- 79„ 



n 



100 % 



100 % 
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Opiysninger om Godsbefordringen. 

TABEL over Arten og Maengden af de Varer. der ère transporterede fra Throndhjem 

til de forskjellige Stationer. 



o 

Xi 



Varernes Art. 



Heim- 
dal. 



Stok- 
ke. 



Mel- 
hus. 



S0- 
berg. 



Til 



Kvaal. 



Leer. 



Lun- 
demo. 



Ho- 



vind. ^^^^''' 



Til- 
sam- 
m en. 



'■ Reducc- 
' ret til 
; Centncr. 



o 
•-9 



1 

2 
3 

4 
5 



; 7 
8 



10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
120 
21 
22 
23 



Brœndevin .... Gentner 



Br0d 



do. 



Foustager, tomme . Antal 

Gjflfdsel Vogne 

Glasvarer .... Gentner 



H0e & Halm . 
Jern varer . . 
Ealk & Kridt . 



do. 
do. 
do. 



Kornvarer & Meel . Tander 
Krudt Gentner 



Kul 



M0bler & Flyttegods 
Poteter 



Sait 



do. 

Vogne 

Gentner 

T0nder 

do. 



Sild 

Slibe- & M0llestene Gentner 



l^eglsten & Drsenror 
Trœlast . . . 



T0rfisk 



Varer, diverse 
01 .... , 



Fragtfrit Gods 
do; do. 



do. 

do. 

Vogne 

Centner 



rilsamroen Centner 



127 



28 



33 

14 

121 



101 

i 

23 

6 

31 



Vogne 2 

<lo. i 1 

Centner — 



665 

463 

12 

55 

5 847 



2 



13 



2 
10 



15 
2 
3 



561 725 



54 



76 

6 

270 



48 

1 

43 

149 

202 

37 

2 



22 



63 



72 

4 

33 



1 

7 



66 



23 



11 

329 



78 



638 



125 i 71 



48 
2 



28 

83 '. l 867 

11 I 128 

2! 4 

12 42 



1 507 9 738 



1 

1300 

1063 

8 

12 

4 528 



11 

8 

56 

9 



8 

148 

272 

10 

1 



18 
230 



10 



36 792 



261 



73 



891 



13 



70 
3 



. 1 198 



202 



865 
3 440 



108 
240 



2 029 
242 



864 20 738 



119 55 



1 

329 

26 

1 



10 
106 
270 

33 



8 



276 

738 

6 



1451 2 972 



349 
30 



5 509 
730 



i 



2 447 
282 

23 618 

276 

1329 

18 

158 

3 536 
6 740 

851 



Centner 

do. 

à 30 Pund 

à 90 Cent. 

Centner 

do. 

do. 

do. 

à l,g Cent. 

Centner 

do. 



865 
3 440 



9 720 
240 



1 



2447 

282 

42 512 

276 

1329 



8 

9 

10 

11 



à 60 Cent. 1 080 1 12 



'-k ) 



27 
894 
143 



1302 



40 



I 


1 


28 


33 ' 1 626 

1 


821 


956 18 000 

1 


216 


125 1249 

1 





! 41 

j 


14 


33: 88 





i 



2 

1744 

24915 

3 424 



Gentner 
à 3 Gent. 
à 2.. Gent. 

Gentner 

à 90 Cent. 

do. 

Gentner 

do. 

do. 



158 



13 



14 
15 
16 
17 

18 



I 



68 k 90 Gent. 
303; Centner 



3 985 i5 157 '4 486 91244 



10 608 
16 850 

851 

450 

180 
1744 19 

24915,20 

I 

3 424 31 
6 120122 

303 I 23 

i 
127794! 
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Af disse Tabelter vil det sees, at Vaegten af den samled^ Varemasse, som i Driftsaaret er bcfordret paa 
Jernbanfiir iar v»rct^391 6^ tîenttier, hvoraf i Rctoingen op 140 886 Centner og i Retningen ned mod Throndhjeni 
250756 GeiitDer. Trànsporten af Varer bar altsaa vœret 1,3 Gang saa stor i Retningen til Throndhjem som i Ret- 
ningen fra Throndhjem. 

Af dennc Vœgt er Trœlast og Briende beregnet til 111870 Centner, hvoraf 111330 Centner i Retningen 
ned og 540 Centner i Retningen op. Vœgten af Trœlast og Brœnde har altsaa udgjort tilsammen 28,c pCt. af den 
samlede Godsbefordring ; i Retningen ped 44k^ pCt. og i Retningen op 0,3g pCt. 

-Vœgten af det 0vrige <jods er- beregnet til 279 772 Centner, hvoraf 140346 Centner i Retningen op og 
139426 Ce!)!iier i Retningen ned. Af andre Varer end Trœlast er der altsaa befordret onitrent lige stor Vœgt op 
som ned. 

Desuden er j^aa Godsvognene befordret 426 Voiturer og 1 297 levende Dyr. 

Efterf0lgende Tabel vil vise Ântallet af de til Befordringen af ovennœvnte Gods anvendte lœssede Vogne. 



TABEL over laBssede Vogne. som ère farte mellem Stationerne. 



• 

e 


Fra 
Stationerne 


■■■ il.' 

Til Stationerne 

1 


Tilsam- 


1 

1 • 


c 


Thrond- 
hjem. 


Sluppen. 


Heimdal. 


Stokke. 


Melhas. 


S0berg. 


Kvaat. 


Leer. 


Lunde- 
mo. 


Hovind. 


St0ren. 


0> 

xnen. ^ 

- ^ 


1 

2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 


Throndhjem 
Sluppen . . 
Heimdal . . 
Stokke . . 
Melbus . • 
S0berg . . 
Evaal . • ^ 
Leer . . . 
Lundemo • 
flovind . • 
ât0ren . . 


112 

109 
79 
193 
436 
235 
344 
1671 


4 


52 

7 
3 

1 
2 

19 
37 


12 

1 
1 


93 
5 

3 

3 
23 

■ 

6 


83 

5 
2 
9 
2 


11 
2 

1 
14 


15 
8 
5 

5 
6 


33 
16 

3 

7 
1 


14 
3 

19 
3 


1450 

25 

7 
2 

2 

27 

4 


1 767 1 

- |2 
171 3 

128 5 
87 6 
193 7 
448 8 
290 9 
411 10 
1726 11 






3179 


4 


121 


14 


133 


101 


39 


60 


39 


1517 


5221 





Antal. 



Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes 
Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. 
Vognmilene bave udgjort: 

Laessede Vogffe . . 5221 med 18 632 Vognmile 



Tomme do. 



2168 



n 



5 972 do. 



Tilsammen 7389 med 24 604 Vognmile. 



Reduceret paa den hele Banelœngde, bliver samtlige Vogues Antal 5 721, hvoraf 4333 lœsscde og 1388 
toâSme. Àf de lœssede Vogne ère 18^be'yœgede i Retningen op fra Throndl^em og 3326 i Retningen ned til Thrond- 
hjem. Aittallet ^[ de lœssede Vogne bar altsaa vseret 1,3 G^nge saa stort.ned.son) op. 

Antallet af Vogne, h vorpaa har vœret fremf0rt Traelast og Brœnde, har vsDret 1243, hvoraf 1237 i Ret- 
ningen ned og 6 i Retningen og. 

Antallet ^f de med 'B'aâast . og Brœnde lœssede Vogne har altsaa tilsammen vasret 23,g pCt. af samtlige 
lœasede Vogue og iB»rskilt i BëtmngeE ned 37,3 pCt. og i Retningeu op 0,, pCt 

Antalïet af V^gn«, hvorpaa.^êt iJvrigeGods er frcraf0rt har vœrét 3 978, hvoraf 2 089 i Retningen ned og 
1S89 i Retnin^feii pp. Antallet al disse Godsvogné bar altsaa Yseret 1,^^ Gang saa stort ned som op. 

Af toffime T4^é er i^étœget et Anùl af 2 1€8| hvoraf 433 i Retningen ned bg 1 735 i Retningen op. 



Cl .NiOi 8t 
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F0lgencle Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemldbne Mile o. s. v. 



I Med Trœlast og 
i Brœode. 



Med andet 
Gods. 



Tomme. 



Tilsammen eller 

i Gjcnnnmsnit 

af ffamtlige 

Vogne. 



Altaï Vogne op . 
Antal Vogne ned . 
TOsammen Vogne 



Antml Vognmile op . 
Antal Vognmile ned 
TOsammen Vognmile 



Hver Vogn op i Gjennemsnit bevœget hver Gang 
HTer Vogn ned i Gjennemsnit bevœget bver Gang 
H^er Vogn i Gjennemsnit bevœget bver Gang . . 



Aatal Centner op 
Antal Centner ned 
Tflaammen Centner 



Aatal Ceatnermile op . 
Aatal Ceatnermile ned 

llMninien Gentnermile 

I 



lirtal Centner fordeit paa den bêle Banelinie op • 
iintal Centner fordeit paa den bêle BaneHnie ned 
Tilaainnien 



Gjennemsnîtlig Last i Centner for bver belastet 

Vogn op 

Do. Do. ned 

Do. Do. for aile Vogne. . 



6 
1237 
1243 



8 
392Ô 
3 933 



1,3 

3,j 



540 
111330 
111 870 



702 
356256 
356958 



163 

82 850 
83013 



90 
90 
90 



Tagnenes Vœgt er gjennenisnitlig 66 Centner. 
Herefter tindes Bruttolast i Centner op . 
" Do. Do. Do. ned 
Unimnien 



v<- 



936 

192 972 

193 908 



Bnttihn Centncrmile op 

I Ha. Do. ned 

l&amoian^^ • « . . . 



) 



1230 
615306 
616536 



*) Foraden V»gten af Kroaturcr og Voiturer. 



— •-" 



-• j" * wi 



1889 
2089 
3 978 

7048 

7 651 

14699 



3>7 
3» 7 
**>7 



140346 
139 426 
279 772 



519280 

515 876 

1035156 



1735 

433 

2168 

5270 

702 

5 972 



3,0 

1,. 



3 630 
3 759 
7 389 

12326 
12278 
24604 



120 763 


— 1 

i 


119971 




240 734 




74,, 


*) 


66„ 


*) 


70„ 


*) 







f .— 



140886 
250756 
391642 

519 982 

872 là2 

1 392 114 

120^6 
202 8B1 
323 747 



38,,*) 
66,,*) 
53,0*) 



265020 
277300 
542820 



984448 
1020842 
2005290 



1 U 510 

28578 

143088 

347 820 

46332 

394 152 



380466 
498850 
879 316 

1 3.33 498 
1682480 
3015 978 
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Throndhjem-St0rcn Jembanes 8de DrifULeretning. — Aar 1872. — 



menligning mellem Godsbefordringen fra Throndhjem i de forlobnc 8 Driftsaar. 



Varernes Art. 



^ Iste 
Driftsaar. 




4de 
Driftsaar. 




Brœndevin Gentner 



188 



Br0d 



do. 



FoQstager, tomme Ântal 



Gjldsel 



Vogne 



GliSTarer Gentner 



Bi & Halm 



foDvarer 



Iilk A Kridt 



do. 
do. 
do. 



8 
04 



Iinvarer & Meel T0nder 22404 



400 



Ihft Centner 

I 

Iil(Stenkal) do. 

IbUer £ Flyttegods .... Vogne 



fMeter Centner 



625 

3 

267 



hit T0nder 1640 



do. 



4109 



SUe- à M0]lestene 



Centner! 955 



Fq^sten & Drœnr^r .... Vogne 



IMast 



do. 



IMtek . Centner; 2048 

I 

farar, diverse do. î 

f • • • "■ 

ngtfirit GodB Vogne 



320 



10 

25 

137 



1787 

80 

20137 

264 

880 

19 

70 

2413 

3 805 

520 

21 

1 



1930 

9 793 I 11 752 
1 7*}0 I 2 :J5;3 

I 

58 i 



do. 



do Centner — 



250 


259 


1729 


1420 


80 


99 


141 


171 


1270 


1220 


276 


139 


16 857 


20234 


242 


234 


3 988 


1535 


6 


1 


105 

* 


147 


2 470 


2:U)8 


4093 


4886 


• 516 


644 


3 


4 







2051 

12 246 

2oi>{) 

15 



4G1 
2 239 



77 
127 
— — 320 — 

1012 

206 

23 235 



147 

1596 

1 

106 
2 95;) 
6 807 

601 



430 


520 


2407 


2JK)8 


10 


3 


72 


55 


158 


225 


— 


80 


1024 


1703 


170 


158 


24158 


17 602 


195 


198 


1364 


876 


5 

t 


2 


I 133 


im 



349 ! 274 

i 



2408 

13 524 

2106 

68 
554 



3 



2 659 



2 756 

5658 



589 



9 



2027 



20 913 ; 20 823 



3155 

5562 

565 



3 



1 

2 073 

21 965 



2 170 ! 2022 I 2348 



Tilsammcn Centner 74 757 | Sî 958 ' «0 958 



î«)937 



. « 



301 



71 
327 



299 



865 
3 440 



108 
240 



113 578 111 r47!J)9 489 



2447 
282 

23 618 
276 

1329 

18 

158 

3536 

6 740 

851 

:> 

2 

1744 

24 915 
3 424 

«Î8 

3o;i 

127 794 



1 



2 



3 



i) 



6 



9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 



. t ',: . 
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Qi No; 8. 



Thron(lhjem-St0ren Jenibanes 8de Driftsberetning. — Aar 1872. — 



Sammenligning mellem den hele Gods- 



1 1 1 



i^aan^MHBii^iMHHM^BB^^BMaM^ 



i**ii 



o 

i 



Vnrernes Art. 



Op. 



Iste 
Driftsaar. 



2(lct 
Drifteaar. 



3die 
Driftsaar. 



4dc I 5tc 
Driftsaar. Driftsaar. 



Gtc 
Driftsaar. 



7ùe ! 8de 
Driftsaar. i Driftsaar. 



1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

2}) 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

30 

37 

38 

r»9 

40 
41 
42 



I 



Bark Centner 

Becn do. 

Brffinde; Bagbuun & Torv . Vogne 

Brœndeviin Centner 

Br0(l do. 

B0tter Par 

Chrominalm Centner 

Foustager, tomme Antal 

Gjfldsel * . Vogne 

Glasvarer Centner 

I!o & Halm do. 

Jernvarer do. 

Kalk & Kridt do. 

Kiis (Svovlkiis) Vogne 

Kjwd <fe Flesk Centner 

Kobber do. 

Kornvarer A Meel .... T0nder 

Krudt Centner 

Kul (Stcnkol) do. 

Meik do. 

Mobler Vogn« 

Nœver Centner 

Poteter do. 

Sait Tonder 

§and, Gruus, Lecr t\- Myi- . Vogne 

Sild 'fonder 

Stibe- it Mollcstenc ; . . . Centner 

Sm0r 6- Ost do. 

Tagskifer & Steen .... Vogne 

Tcglsteen 6* Drjenrpr ... do. 

Tjaere & Beg Centner 

Trœlang, andet do. 

^ ( Bord & Lspgter .... Vogne 

^)Planker do. 

§JT0nin)er, firkantet ... do. 

H f do. rundt .... do. 

Traîstole ...;.... Stkr. 

T0rfisk Centner 

Varer, divetse do. 

01 do. 

P'ragtfrit Gods Vogne 

do. do Centner 

Tilsammcn Centner 



188 



13 

8 

95 

12 

480 



23 118 
625 

• 2 

269 
1644 

8 ' 
4431 i 
1018 i 
2 
8 
4 



1 



1 



2 056 

10068 

17(iO 



78 8025 



1 

320 

4 

12 

25 

137 

13 

1787 
80 



20962 

2(34 

441 

7 

20 

70 

2 419 

3 951 
571 



20 



2 

19,30 

12055 

2 3.Ô2 

50 

349 



92 248 



I 



250 
1729 



3 

80 
141 

1279 
270 



16 827 

242 

3 938 



125 
2 476 

4168 
560 



o 

2 
8 



2051 
12394 

2558 
100 
325 

91 228 



11 



259 
1420 



12 

99 

172 

5 

1226 

139 



21031 

235 

1585 



20 i — 

7|-. .. 



2 



201 
2309 

5136 

644 

2 

4 

2 



2408 
13 737 

2106 
129 
598 



105022 



8 



23 970 
147 
1 596. 



461 


430 


2 239 


2.407 


5 


30 


77 


72 


128 


158 


371 


10 


1066 


1027 


200 


195 



168 
2 954 

6^3 

604 

2 

2 
1 

3 

2 



24 «71 

195 

1364 

6 

167 
2 757 

5 717 

620 

1 



27 
9 



^""^^ 


„,_ 


2 659 


2027 


21214 


21012 


2175 


2022 


184 


188 


465 


522 


127 172 


124 337 



520 

2908 

1 

5 

55 

227 

120 

1711 

158 



1«066 

198 

876 

6 

8 

172 

3 100 i 

"^~" ' I 

5 626 ! 
627 
1 
1 

3 l 

.. 1 I 



2 073 

22 263 

2 348 

133 

498 



108 721 



865 
3440 



5 
108 
241 

3 

2 489 
282 



24 249 

276 

1329 

1 

19 

186 
3546 

6 848 
: 852 

o 

o 

1 

5 



1 
3 
3 



1744 

&5.391 

3424 

182 

503 

I 
- ' - — « 

140886 



l 



Vtcgtcn af den sanilede Varcmasse, som transporteredes paa Jernbanen, var 

i Iste Driftsaar (1865) .... 23227'/ Centner 



i 2det 
i 3die 
i 4de 
i 5te 
i 6te 
i 7'de 
i 8de 



do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 



(1866) 
(1867) 
(1868) 
(1869) 
(1870) 
(1871) 
(1872) 



heri ibercgnet fragtfrit Gods. 



272 089 
300072 
343282 
364103 
380075 
336309 
391642 
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T1irOBdtgem>St)>reii Jernbanes 8de DrifteberetniDg. — Aar 1872. — 



befordring i de forlebne 8 Driftsaar. 



tf!eK=a9siX! 



■i- ' i-n 11 ,'^ 



I 1 1 1 



Med. 



Iste 
Driftsaar, 



2det 
Driftsaar. 



3die 
Driftsaar. 



4de 
Driftsaar. 



6te 
Driftsaar. 



6te 
Driftsaar. 



7de 
Driftsaar. 



8de 
Driftsaar. 




3461 
476 
602 



4223 

2644 

806 

781 

9 

440 

95 

188 

4562 

488 



383 

17 

1361 

774 



5 749 

800 

625 

1 

6200 
2507 
1083 

892 
549 
391 

360 

162 

5492 

1312 



386 

8 

2496 

567 



68 


— 


9 


4. 


300 


115 


1384 


i 1^3 


33 


' 56 


16 


13 


1620 


2 758 


1504 


2130 


37 


53 


484 


388 


17 


18 


62 


98 


1773 


3170 


3 


— 


3881 


4166 


19 


9 


Qi 


» ■ 


153 474 


179841 



6 733 
733 
747 



3951 

1612 

928 
369 
711 

529 

230 

6 770 

1033 

1 

431 

18 

2660 

647 

2 

10 

45 

1503 

7 

5 

739 

1891 

89 

251 

21 

82 

3761 

666>1 

12 

186 

488: 

208 844 



5 617 
508 
906 



3 561 

1294 

929 

2629 

569 

415 

194 

5 998 

874 



782 

13 

2559 

1464 

82 

; 22 

1641 . 

20 

123 

1495 

1610 

80 
276 

43 

73 
2 676" 

6199 
6 
228 
810 • 



238260 



5046 

1057 

890 



5650 
1720 

992 
35 
568 
180 
380 
199 
6484 
604 

1853 

1909 

995 

1 

35 

9 

3 

1629 

54 

1950 

1253 

63 

446 

15 

114 

2011 

7 751 

7 

246 

604 

236 931 



6 824 
412 
855 



6350 

2 968 

2174 

1 

809 

29 

964 

19 

467 

186 

6 750 

623 



2149 

3 

2008 

548 

11 

7 

90 

2323 

127 

2 682 

1929 

78 

511 

10 

64 

219& 

6532 

3 

267 

547 

256 738 



7848 
1131 
1000 



7500 
1661 
2437 

760 
327 
923 
JK) 
133 
278 
7 312 
428 



2 753 

5 
1990 
1484 

18 

7 

62 

3711 

175 

3415 

3 809 

88 

357 

9 

61 

3108 

650^ 

2 

162 

864 



227 588 



9078 

1011 

773 

1 

591 
3657 
3037 

1661 
1293 

528 
90 

595 

376 
5 623 

707 



2 398 

5 

1812 

1355 

2 

21 

20 

12 

4 615 

144 

3 095 
4285 

84 

246 

33 

101 

2968 

8691 

7 

193 

499 



250 756 



1 
2 
3 
4 
5 
6 
i 

8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 



Vtegten af det fragtfrie Gods udgjorde: 



Iste Driftsaar (1865) . . . . 


C4 Centner 


2det do. 


(1866) . . . . 


4 849 — 


3die do. 


(1867) . . . , 


26553 — 


4de do. 


(1868) . . . . 


. 33042 


5te do. 


(1869) . . . 


. .39 769 — 


6te do. 


(1870) . . . 


. 41819 


7de do. 


(1871) . . . . 


. 27 412 


8de do. 


(1872) . . . 


. 34 752 — 
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Sammenligning mellem Jernbanens Indtaegter 









Istc 


1 




2dei 






Indtsgter. - 






t 


3di( 


1 


4de 


6te 




6te 


7de 


8de 




Driftsaar. 


Driftsaar. 

1 

1 


Driftoaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 


Driftsaar. 




Spd. 


i 


Spd. 


» 


Spd. 


» 


Spd. 


» 


Spd. 


» 


Spd. 


i 


Spd. 


» 


Spd. 


i 


Af Passagerer 


> • < 


, 11220 


95 


12 625 


1 


11580 


111 


11384 


106 11439 


91 


10808 


108 


11624 


92 


15378 


107 


- Excess . . , 






134 


57 


63 


87 


41 


106 


121 


76 


71 


94 


97 


78 


118 


38 


155 


78 


- Voiturer . . 






314 


78 


254 


56 


218 


34 


243 


1» 


201 


58 


198 


80 


217 


18 


196 


67 


- levende Dyr < 






88 


116 


99 


3 


171 


64 


185 


76 145 


32 


176 


69 


182 


95 


282 


92 


- Pakker etc. 






412 


84 


513 


119 


483 


59 


540 


118 647 


48 


769 


63 


693 


51 


783 


92 


- Varer . . . 






. 11921 


88 


12 623 


98 


12 593 


24 


13 857 


116 


15832 


71 


16197 


14 


14757 


7 


15670 


30 


- Posten . . . 






59 


n 


200 


» 


244 


60 


230 


» 


223 


» 


490 


n 


574 


82 


563 


48 


- Telegrafen 






15Ô 


77 


142 


11 


147 


84 


157 


90 


165 


95 


183 


18 


208 


9> 


â56 


101 


Platformbilletter . 






» 


Jf 


» 


» 


l> 


» 


141 


24 


140 


4 


139 


42 


141 


» 


69 


40 


Ëxtraindtsegter < 






239 


11 


612 


57 


474 


75 


260 


2 


341 


70 


448 


6 


322 


88 


506 


87 


Ovcrskud af Driften fra 


i 
































6te Âugost tu 3U€ 


1 
































December 1864 . . 


, 1267 


57 
63 


» 


» 

72 


9f 


1t 

17 


» 


8 


n 


» 
83 


» 


t» 

118 


» 


n 

111 


H 


» 


Tilsammen Indtœgtet 


• 25809 


27134 


25956 


27123 


29208 


29508 


28839 


33864 


22 


- Udgii 


tel 
cud 


• 23438 


22 

1 41 

1 


24 788 


11 
61 


25377 


16 
1 


27073 


60 
68 


25857 


7 
76 


28677 


2 
116 


28050 


62 
49 


29006 


29 


Ovc 


TSl 


1 2371 


2346 


579 


49 


3351 


831 


789 


4855 


113 
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og Udgifter i de forlobne 8 Driftsaar. 









t 




Udgi 

r 


fter. 


f 












- 




l8te 


2de 


! 
3die 4dG 


5tG 


6te 


7de 


8dc 




Driftsaar. 


DrifUaar. 


Driftsaar. 

• 


Driftsaar. 


Driftsaar. 

1 
1 


Driftsaar. 


1 

Driftsaar. 


Driftsaar. 




Spd. 


» 


Spd. 


i 


Spd 


6 


Spd. 


i 


• 

Spd. 1 6 


Spd. 


i 


Spd. 


» 


Spd. ; 1 


Til Direktionen . . . 


500 


9 


500 


« 


500 


» 


500 


fl 


500 , 


500 


» 


500 


» 


500 „ 


- Hovedkontoret . . 


1657 


85 


1781 


98 


1637 


58 


1751 


40 


18861 80 


1716 


78 


1834 


1 


1 892; 74 


- Stationerne . . . 


5266 


83 


5826 


55 


5691 


54 


5 777 


&3 


5 981 


8 


6 001 


106 


5 876 


20 


5947 


3 


- Locomotiverne . . 


5889 


72 


6348 


115 


5 799 


100 


6225 


29 


6192 7 


6 181 8 


7030 


80 


7 722 


90 


- Vognene .... 


671 


65 


844 


103 


745 


99 


1332 


111 


1 126 


3 


1462: 70 

i 


1 164 


02 


1 751. 75 


- Linien & Broerne . 


8134 


113 


7304 


71 


7153 


63 


9 562 


17 


8390 


112 


10615 


27 


9945 


92 


8 890 76 

1 


- Uniformer . . . 


391 


99 


343 


57 


379 


71 


443 


95 


395 


38 


348i 42 

1 


483 


62 


409 U 


- Bygningers Vedli- 
geholdelse . . . 


578 


13 


751 


58 


608 


56 


566 


104 


413 


71 


798 


59 

1 


559 


103 


1 

85o'^ 97 

1 


- Stationspladses do« 


162 


84 


397 


4 


419 


1 

118 


472 


64 


373 


76 


438 73 


315 


96 


1 

506' 81 


- Telegrafens do. • 


o 


91 


43 


63 


37 


•103 


72 


41 


; 35i; 45 


76 100 


67 


70 


168 23 

1 


- Erstatninger. . . 


36 


74 


86 


105 


8 


98 


111 


80 


22 


117 


7 


1 
52 


3 


7 


• 

16 98 


Forskjellige Udgifter , 


142 


83 
22 


559 

24 788 


2 



i 

1 
• 
1 
1 


2394 
25377 


36 

16 


256 
27 073 


116 
60 

1 


2231 50 

- 

25 857! 7 

1 

l 

1 

1 
» 


1 
.029 107 


269 
28050 


39 
62 

i 


35l' 98 ' 

1 


Tilsammen 


23438 


28677 


2 

• 


29008 


29 



•80 
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Opiysninger om Locomotivernes Drift. 

(Beskrivelse over Locomotiverne findes i ferste DriftsberetnÎDg Pag. 33, 34 og 47). 

Locomotiverne bave i Regnskabsaaret tilbagelagt 6 104 nordce Mile, hvori iberegnet circa 6 % eller 309 
Mile for deres Arbeide ved Stationerne med Trsenenes Indskiftning etc. — Af ovenstaaendc Antal Mile er 6 486 med 
Passagerer og Gods, 1 574 som Hjœlpekraft og 44 Mile med Ballast og Fyld. 

Dette Antal Mile er saaledes fordelt paa Locomotiverne: 



Locomotivernes Nr. og Navn. 


Trœnmile. 


Assisterende 
Mile. 


Mile med 

Ballast og 

Fyld. 


Tiliammen i 
Regnskabs- 
aaret. 


I de fore- 

eaaende 

Driftsaar. 


lait efter 

Jembanens 

Aabning. 


Heraf Mile 

med Sneplong 

i dette 

Drift«aar. 


L Robert 

2. Tr0nderen 

3. Hakon 

4. Sverre 


2 249 

187 

2 541 

1509 


586 
190 
384 
414 


» 
44 

» 


2 835 

421 

2 925 

1923 


15 511 
2 782 

18 316 
9 549 


18 346 

3203 

21241 

11472 


n 

> 

n 

1,« 


Tilsammen 


6 486 


1574 


44 


8104 


4615B 


54 262 


1,. 



Naar Sne bar viliet hindre Farten, er der paa det Locomotiv, som er forspsndt Tr^enet, blevet fast- 
skruet en Snoploug. Det samlede Antal Mile, som Trœnene bave gjenneml0bet med saadan Sneploug bave altsaa 
som ovenstaaende Tabel udviser, vœret !,« Mil. 



Hvorledes Locomotiverne bave vseret benyttede, sees af f0lgende Tabel: 



Locomotiv Nr, 



TUatounen. 



Antal Dage. 





1872. 








6 

S 

â 


I Reserve. 


Under 
Réparation. 


I Tjeneste. 


«* 

o 


Under 
Réparation. 


• 

P 

KM 


• 


Under 
Réparation. 


a 
o 


m 


Under 
Réparation. 


1 

i 
■p 

1-4 


I Reserve. 


Undn 
Réparation. 


Januar 


16 


10 


5 


n 


31 


If 


24 


5 


2 


23 


4 


5 


62 


50 


12 


Febniar 












25 


2 


2 


•1 


29 


V 


20 


4 


5 


II 


18 


ft 


56 


63 


7 


M arts . 












19 


6 


6 


2 


20 


9 


21 


4 


6 


15 


12 


4 


57 


43 


25 


April . . 












20 


4 


6 


1 


29 


n 


19 


4 


7 


16 


14 


n 


56 


51 


13 


Mai . . . 












25 


4 


2 


2 


29 


J) 


24 


5 


2 


18 


11 


3 


69 


49 


6 


Juni . . 












26 


n 


4 


18 


17 


M 


26 


1 


8 


20 


7 


$ 


85 


25 


10 


Juli . . . 












18 


2 


11 


7 


23 


î 


30 


1» 


l 


23 


7 


1 


78 


32 


14 


August . . 












10 


1 


20 


23 


8 


» 


30 


1 


» 


26 


2 


3 


89 


13 


33 


September . 












27 


1 


2 


5 


25 


•> 


7 


1 


22 


23 


7 


n 


62 


34 


34 


October. . 












28 


n 


3 


1 


3 


27 


26 


5 


n 


3 


25 


3 


58 


33 


33 


November . 












25 


1 


4 


4 


26 





26 


4 


« 


W 


n 


30 


55 


31 


34 


December . 




( 








21 
260 


9 
40 


1 

66 


2 


29 


1» 

37 


25 
278 


6 
40 ' 


n 

48 


10 
187 


4 
111 


17 


58 


48 


18 


Ti 


Isa 


mn 


len 


60 


269 


68 


785 


460 


319 



Til Locomotivernes Drift bar vjeret benyttet: 

Lys & Brœnde 210 Spd. 41 6 

Kul, 4 544Tdr 2 688 — 20- 

Gas-Cokes, 1 226 Tdr 408 — 15 - 

Torv, 257 700 Stk 302 — 118- 

Maskinolie, 985 Potter 245 — 18 - 

Talg, 932J Pd 80 — 3 - 

Pudsegarn, 754} Pd 109 — 70 - 

Hampegarn, 31^ Pd 12 Spd. 87 B 

Patentpakning . 14 — 32 - 26 — 119 - 

Tilsammen 4 071 Spd. 44 g 
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Djvidciea disse Omkostningers Beleb med TrfenmUeiies Antal 6486, findcs Locomotherass Drift at he've 
kostet i Briende, Sm^relse ogPakDÏng for hTerTrœnniiil 76„ g, divideret med TranmileBe og de aaaistwewlcillUfls 
Antal, 8 060 Mile, bliver disse OmkoBtninger 60,, § for hver LocomotivmiiU 

De 0vrige Locomotiverne vedrflrende Ùdgifter, L0iiniDger til LocomotivmestereD, LocomoUvferere, Fyrbtf- 
dere, Pudsere, Arbeîdsudgifter ved Reparationer o. s. v. bave belabet stg til 3 861 Spd. 87 |. LocomotirerDes Drift 
bave altsaa i det Hele kostet 7 722 Spd. 90 % eller for bver Trsnmil 1 Spd. 3S„ g. 

Samtlige Jernbaaeas Udgifter 29008 Spd. 29 t fordelte paa Tnemnilene, glve for hver gjennemltfbea norsk 
Miil 4 Spd. 56„ &. 

DeD Bsmlede Vipgt, som af Locomotiverne er f^rt 1 Miil frem, er felgende: 

P»aa»^erv»saei Disse en forben fundne at udgjere Centnernile 3183734 

raHa«ercr: S39373 Persoamile. Antages bver Person at veie 11 Centner, erboldes — 3&9060 

Stoppcvocnc; Disse bave gjeniieTnlabet 10197 Mile. Kobver af disse Vogne veier i 

Gjennemsnit 102 Centner, Itesset i Gjennemsnit 110 Centner .... — 1131870 

«•«■vvKne: Disse bave gjenneinlffbet 94 604 Mile. Hver Vogos Vœgt er 66 Cent- 

ser, bvilfcet giver — 1 623 864 

«I«ds: Er forben fnndet at adgjsre — 1 392 114 



Tilsammen bar altsaa Locomotiverne foruden sio egen Vœgt bevaget Centnennile 6€8044S 
Locomotivernes egen Vœgt kan med Vand og Knl i Cjennernsnit ansiettes til 300 
Centner. Heraf findes Locomotivemea Centnermile, Ballastmilene ikke iberegaet, at vœre — 3418000 



Tilsammen Brntto Centnermile 9098442 

Da TrœnmJlenes Antal var 6486, findes ved at dividere ovenstaaende Résultat bermed i Gjennemsnit med 

bvert Trfen at vœre bevteget en Bmttolast af 1 030 Centner foruden Locomotjvemes egen Vngt. Divideres med 

LocomotiTmileneB samlede Antal (med Undtagelse af Ballastmilene) BO60, findes bvert Locomotiv i Gjeonemsnit at 

bave fert med sig en Bruttolâst af 829 Centner. 

Nettovœgten af Gods og Passagerer bliver 17&1 174 Centoermile, favilket i Ojennensnit for bvert Trma 

giver 269 Centner og for bvert Locomotiv 217 Centner. Heri er dog ikke iberegnet Vœgten af Voiturer og leveode 

Dyr. Divideres de fonskjellige Vogamiles Antal med Tnenmilenes, findes at i Gjenaemanit med hvert Tran er Ire- 

fordret: Iste Elassea Pausageervogae . . . . 0,,, 

2den do. do. .... l,,t 

3die do. do. .... 1,,, 

Stoppevogne 1,^^ 

Godavogoe 3,^, 

Tilsammen 8„, 

Ffflgende Tabel vil udviaeLocomotivmileDes Antal samt Locomotivemea Forbrug af Brœndsel, Olie ogTalg, 
fordelt paa de forskjellige Maaneder. Baltastkjsringea ndeladt af Beregningen. 



M 
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Antallet af de ordinœre Trœn har vftret: Fra Iste Januar til 15de Mai og fra Iste September til 31te 
December om Hverdagene 8 Traen op og 2 Traen tied, paa Sen- og Helligdage 1 Trœn op og 1 Trœn ned. Fra 16de 
Mai til 31te August 2 Trœn op og 2 Trsn ned aile Dage. 

Desuden bar vœret kj0rt Extratrœn, om Vinteren med Gods, om Sommeren med Passagerer: 
Trœnene bar vseret kjart med en Hurtighed af omirent 2 norske Mile i Timen. 

Af falgende Tabel kan sees Locomotivernes Nyttevirkning i det forlsfbne Driftsaar, sammenlignet med 
samme i de foregaaende Driftsaar. Ballastmilene udeladt af Beregningen. 



1^ 

08 

«I 

S 

u 



. Loco- 

motiv- 

mile. 



Bevœgede 
Centnermile, 
Locomotiver- 
nes egen 

V»gt 
medregnet. 



Antal Timer med 
Fyr paa. 



Total. 



Pr. Lo- 

comotiv- 

miil. 



Forbrug af Eul, Gas-Cokes og Torv. 



Total 
% Kol. 



Total 
U Gas- 
Cokes. 



Total 
U Torv. 



Reduceret 

til Kul:*) 

ToUl li 



Pr. 

Locomo- 

tivmiil 

Pd. 



Ceiitner- 
miil 
Pd. 



Pr. Time 
med 



Last 

Locomo- 
tivmiil 

1 
Centner. 



J^rttjB- 

pr. Pd. 

Kal i 

Centnep»^ 

mile. 



Iste 


5939 


2det 


6014 


Sdie 


5 904 


4de 


6219 


5te 


6 432 


ete 


6 982 

1 


7de 


7 561 


8de 


8 060 



6 203 580 
6 521 048 

6 724 396 

7 298 233 
7476497 

7 935 871 

8 159 438 

9 098 442 



9 575 
8 925 

8 874 

9 460 
9 336 
9 600 

10 457 
11298 



l»«i 



1 



)484 






1., 



83 



1)401 



936 790 
994 175 
926 785 
1004 410 
1152 875 
1086118 
1207 845 
1 045 120 



145 894 







157,, 


0,1 »i 


97,8 


1044 






166,, 


0.1». 


111,4 


1084 






158,, 


0,1,8 


104,4 


1139 




. 


161,, 


0,i„ 


106,, 


1174 


• 




179,, 


0.154 


123,5 


1162 


131330 


1 151 788 


166,0 


0,145 


120,, 


1137 


157 070 


1 286 380 


170,, 


0,15. 


123,0 


1079 


268 328 


1 252 231 


155,, 


0.1,7 


110, g 


1128 



6, 



632 



'>256 
7 

"m 8 6 



7, 



36» 



De i Driftsaaret udferte vœsentligste Bepaxationsarbeider hâve bestaaet i: 

*LocQmotiv No. 1: Januar. Ny Skorsten. Marts. Repareret 2 BœreQsere. April. 2 nye Guider for Fjœr- 
pinderne over Baghjulene. Juni. Repareret venstre BœreQœr over Midt-Axelen; Ny Fjaerpînde paa heire 

: SiJe. Juli. Indsat 84 nye Messingrer i Kjedelen. Udtaget 23 sprungne eller kassable Stagboltc i Fyrkassén 

og indsat i det hele 59 nye StagboUe. Indsat 3 nye Lœngde-Stagbolte i Kjedelen. Skrabet og malet Kje- 

! delen; femisseret Domen og Vandbeholderne. Pr0vet Kjedelen med Koldvandstryk. NytHvœlv i Fyrkassén. 

jLoeoo^otiY No. 2: Marts. L0ftet Maskinen; indsat nyt Forlager. Udboret Grossbovedets Tverstykke og indsat 
I 4 nye Staalringe i det. Juli. Nyt Hvselv i Fyrkassén. October. Loftet Maskinen; dreiet aile 6 Hjul; 

2 nye Stebejerns Slideboxer; 2 nye Stobestaals Kiodse med 8 Staalbolte og 2 Staalbossinger for Bueslagene. 

Ny Skorsten. Anbragt en Kran med Beslag under Rogkassen paa Udl0bsr0ret for Dampen. Malet og fer- 

nisseret Hjol og Ramme^ samt fernisseret den 0vrige Del af Maskinen. 

Locomotiv No. 3: Januar. 4 nye Stobejernklodse for Crosshovederne med 8 Messingforinger. Februar. Ny 
Smedejernspakdaase med Metalforing for Damppaasœtningsventilstangen. Ny Fyrd0r. 2 nye Messing-Talgr 
kraner. Marts. Ny Mtssingkrab for Injcctoren. Nyt HvibIv i Fyikassen. April. 4 nye MessingQœre 
for Stemplerne. Juni. Paaforet Messing paa Slîdefjsesene. 2 Staalbolte for Reyerserhandelen. 2 nyeMes- 
singQœre for Stemplerne. Septeniber. L0ftet og efterseetMaskinçn. Dreiet aile 8 Hjul, Repareret.Damp- 
paassBtningsventilen. 2 nye runde Guttaperdiaplader af 16toms Diameter foi: Boogien. Forandret Boogien, 
'Saa den erboldt storre Siigning,: 1 ny Staalblok og 1 Staaibolt lor Bueslagene. Nyt Messingr0r for Pum? 
pens Stopvientil. 4 StempelQsere af Messing.» 2 Staalbolte fôr Comp. Ba^lancerne. 2 StaalQœrc bag Sliden. 
Nyt Hvirlv i Fyrkassén. Nye Riste. Malet og fernisseret Hjulene. 4 nye |tomiB Boite for Cylinderpakdaa- 

^ 'serne. Repareret Injectoren. Ocjtober. 2 nye Fjœrstropbolte med Plader og M0ttrikker. November. 

Ny Skorsten. 



♦) l'Pd. Kul er antaget at vsere = 2 Pd. GasCokes og = 2 Pd. Torv. 
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Locomotiv No. 4. Februar. Et nyt Sœt Biste i Fyrkassen' Marts. 4 nye StempelQœre af Messing. Ny! 

Vevst;.ak-Ende paa heire Side. Ny StaalQœr til Reverserhandelen. Ny Crossbovedbolt af Staal paa baire 

Side. Juni. Paaforet SlideQœseoe. 2 nye Messingbassinger for Slidespindelerne. Nyt Hfœlv i Fyrkassen. 

Juli. 2 nye SteinpelQœre af Messing. August. Ny Skorsten. Laftet Maskinen. October. Hovedrepa- 

ration. Dreiet aile 6 Hjul. Planeret Damppaasœtningsventilen ; 2 nye Boogie-BsereQœre ; 6 Dye Staalbolte 

for BœreQœrene; et Dyt Bundstykke med 4 Boite for Reverserhandelen; ny Messingkran for Injectoren; en 

Messingpakdaase for Pumpen; opforet Boogieaxel-Lagerne; forandret Damp-Cdlebsrerene fra CylindemOy 

for at skaffe friere Afleb for Dampen; nye SlideQœs; 2 nye Schauweckers Patent Olieboxer for Sliderne; ny 

Skorsten; nyt Hvœlv; skrabet og malet Knlkassen indvendig; malet selve Kjedelen 2 Gange og forsynet 

den med nyt Trtepanel; malet og fernisseret hele Locomotivet. 

Ved samtlige Locomotiver fors0gt forskjellige Constructioner af Skorstene og Gnistfœngere for at forbin- 

Gnistkastningen. 

Udgifteme til disse Arbeider samt til almindeligt Ettenjn, bave — som tidligere anfert — udgjort: 

I Arbeidslon 669 Spd. 73 | 

Til Materialier, saasom: 

2 fljulrînge . . . . / 82 Spd. 63 | 

2 Scbauweckers Olieboxer for Slider 22 — 30 - 

Jernplader & Jern 34 — 49 - 

Ristejem 10 — 85 - * 

Staal 28 — 11 - 

Kraner, Lagere etc. af Messing 16 — 21 - 

Messingtraad & Messingr^r 31 — 106 - 

Malmr0r, Malmunderstykker for Skorstene, 1 Malmbat samt diverse 8t0begods 48 — 24 - 

Métal 33 — 48 - 

Smedekul, Fyrkul & Cokes 59 — 58 - 

ndfast Steen 7 — 60 - 

India-Rubber-Plader 19 — 30 - 

Malersager à M0nnie 29 — 36 - 

Maskinolie, Talg, Pudsegam à Lampeolie 23 —» 43 - 

Glasr0r & Glasruder : „ — 97 - 

Diverse 57 — 14 - 

504 ~ 5 . 



1 168 Spd. 78 § 
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Throndbjem-St^ren Jerubanes 8de DrifUbereimog. -7- Aar 1872. — 



n Vpgntjene$ten og Udgifter; 

(Beskrivelse over Vogneoe findes. i Iste DriftsberetniQg Pag, 85 og 45), 

yogntjenesten: 



4r«: 



,n il fi 



Vognsort. 



Antal Vogne. 



Antal Yogpmile. 



Passageervogne, Iste & 2den Klasse . • . 
do. 2den do. . . < 

do. 9den do. aabne 

do. 3die do. lukkede 

do. Sdie do. aabne 

Passageer-Stoppevogne 

Gods-StoppeYogne 

Plankevogne 

Tommervogne 

Lave EasseTOgne 

Sdie Klasses Vogne, benyttede til Grods . 



4 
3 



10 
13 

1 

10 
14 
10 



1 



i 



7 248 
4 341 

11588 



8 488 
1709 



Tilsammen 



70 



8175 



16 429 



23177 



10 197 



t 



Disse Vogne bruges 
ogsaa til fiods. 



24 604 

j 57 978 



Udgifter til Vognenes Drift og VedUgeholdelBe. 

Vognvisitorens L0u 135 Spd. 

1 204 Pd. Grease 101 — 

Hjulringe: 43 Stk. nye Bijulringe 570 Spd. 19 § 

Paalagt og dreiet 43 Stk. nye do 73 ~ 12 - 

Omiagt og dreiet 18 Stk. garnie do 24 — 36 - 

Dreiet 97 Stk. garnie do. . . 77 — 72 - 

745 — 

Nye Vognlager samt Omstobning af garnie 23 — 

Jern, Jernplader, Stifte, Sknier 38 — 

40 Stkr. Bœreknœer for BaBreQœrene 97 — 

Trseroaterialier og Bremseklodse 24 — 

Materialier til Sadelmagerarbeide 20 — 

Guttapercha • . . . 8 — 

Lygteruder og Vognvindarader 18 — 

Maskinolie og Pudsegarn 15 — 

Lampeolie til Belysning af Vognene 65 — 

Brandassurance i Vintermaanederne 10 — 

Vedligcholdelse af Inventar 2 — 

3 Stk. nye store Presenninger og 9 Stk. Sidepresenninger for halvaabne Vogne samt VedUgeholdcIse 

af de garnie .'-....• 76 

Malet og fernisseret 2 Stk. anden Plads Vogne 48 

do. do. 2 Stk. Stoppevogne 43 

Skilter og Inscriptioner 8 

Malervarer og Femis ........:. 91 

Endvidere: Skrabet og fernisseret 1 f0r8te Plads Vogn; fernisseret 8 ferste Plads Vogne; skrabet 

1 anden Plads Vogn, fernisseret 8 anden Plads Vogne. Drevet Vœggene i 4 lukkede Oodsrogne; 

malet 24 Stk. Godsvogne. Ombygget 1 Stk. 18,^ Fods T0nimerTOgn og gjort den lk2 Fod lang. 

Anbragt nye Bœreknœer under 5 GodsTOgne; nye Lemmer for 2 Platformvogne ; forandret 

Bœnkene i 4 anden Plads Vogne o. s. t 271 



66 § 
1 . 



19 

110 

52 

18 

9 

18 

4 

22 

91 

110 

^ 
58 



— 16 - 



II 

84 
111 



— 13- 



1 751 Spd. 
Heraf findes Vognenes Drift og Vedligebolddse i Drifisaaret at lui,Te kostet 3,„ | pr. MiQ. 

*) En af dÏBse Yogne er fonyoet med BrenUef Uges«Mn en Stoppevogn. 
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Vedfigeffdidelse af JernbanéKfinen. 

(Beskrivelse orér Jërnbaoelinien findes anfràirt i fersté Driftâfberetniog Pag. 28, 40, 41, 43 og 46; 
dens Erumnings- og Stigningsforhold ville sees af et samme Driftsberetning vedheftet Profil). 



TABEL orer Ombytning af 



Sleepers m. m. i 1872. 



Ombyttet 



I Hored- 
linien. 



I Sidelinien. 



TotaL 



I OmbyUei-i 

I Procent af den 

j hele Lœngde 

i eller AntaL 



Sleepers 



Skruer 
Lasker 
Dogs . 



Stkr. 

Fod 

Stkr. 

Par 

Stkr. 



5780 


432 


6 2ia- 


1 917 


40 


1957 


279 


24 


303 


6 


J» 


6 


890 


160 


1050 



8.7 « 
0,5» 

0.4» 

0,0 2 

0.,, 



Sammenligning meUem Ombytning af Sleepers, Skinner etc. i de forlobne 8 Driftsaar. 



aE 



.1 ' -■- 



Driftsaar. 



I ' ■ r 



Sleepers. 
Stkr. 



Skinner. 
Fod. 



Skruer. 
Stkr. 



Lasker. 
Par. 



Dogs. 
Stkr. 



Iste 

2det 

3diè 

4de 

5te 

6te 

7de 

8de 



309 

684 

940 

1664 

5 557 
11467 

9 718 

6 212 






472 

220 

135 

741 

368 

1243 

1748 

1957 



9 387 
306 063 



Tilsammen 36 551 6 884 2 559 108 

Paa hele LÎBien fandtes ved Drift^ns Begyndelse 71256 336 218 68352 34 176 

Alteaa afden ôprindeligeOverbygniDg ombyttet vedUdgangen 
af 8de Driftsaar 

Til Liniess Vediigeholdelse et i Driftsaaret med sserskilte Trœn udkj0rt 402 Vogue Ballast, og 7 Vogne 
Sten. Méd de almindelige Tog er transporteret 9'4 Vogne Tommer, Sleepers og TrsemateriaTier, Il Vogne Skinner 
.etc., 52 Vogne Madjord, 19 Vogne Grus, 24* Vogne Sten og 15 Vogne Myr, tilsammen Ç24 Vogne. 









64 
57 
320 
22!^ 
611 
673 
303 
303 



%ù % 



3.7 i 



18 
3 

49 

10 
2 

18 
2 
6 



i 



300 
335 
1441 
1773 
822 
2 571 
1095 
1050 



*»o ^ 



a. 



74 
260 



Udgifter til Liniens . VedUgeholdelse. 
L0nninger og Arb«idsl0Di 

Banem^steren, aarlig L0n .. ...... . . . . . 420. Spd. 

2 Grindvogtere ved Melhus Station og Nyhuskleven 166 — 

Mellem Pœl 479 og 487 er Formationspjanet bortgrayet. og istedet paa- 
fyldt 60 Jernbanevogne Crus. Ârbeidsl0onen berved udgjorde .... 

Rensnîng af Fjeldet langs Gulfossen samt Vaglbold sammesteds .... 

Ved T8elel0SBiDgçD 1872 ,g)ed ipaany ad enDel afdeo inA«y0rdbe){I»dte Ler- 
skraaning ovei^^aaGuUosQ^tdet. Skraaningeo blevatterplaneret ogder- 
efter paafociiet c«. ll^nA tykt Lag i^Grua, 90m ctl^kicedes iDedMadjo.rd 
og Torv, fastplugget med Pilekviste.: Udgilterne berv«d foruden tiLGj0d-: 
ninf^-:Gr»8fr0 etc. udgjorde . . .. 46 

Fortsat Udgravningen af Jord ovenpaa Fjeldet i den nordre Ende af Gul- 
fossen' med en Udgift af 40 

Til Réparation af Stenbëklœdningéii t>aa Elvekàfl«n i Sttirén, der' ligelédes 
er fortsat i dette Driftsaar, er medgaaet 14 Kbfavne Brudsten og 19 
Jernbanevogne Kuppelsten, Udgiften ved dette Ârbeide bar udgjort. . 58 



6 



— 84 - 



— 30 - 



— 60 - 



— 20 - 



Lateris 1 055 Spd. 74 ^ 



C. No. 8. 37 

Thrond^jem-St0ren Jembanes 8de DrifUberetning. — Atr 1878. — 



Transport 1 055 Spd. 74 6 
37 QFavne ny Stenbeklsedning ved Hovind Station, bvortil Sten hentedes 

fra Gulfosgeldet 19 — 92 - 

Ârbeidsl0n ved Plantning af Furru, Ask og Pilekviste i de bl0de8te Skraa- 

ninger 13 — 112 - 

Endvidere er medgaaet i Arbeidsl0n: Til Linicns Bevogtning og alminde- 

lige Istandboldelse samt til Ombytning af Skinner, SIeepers, Crossing» 

etc., til Skur og Havling af SIeepers; til Forarbeidelse og Indlœgning af 

534 Stk. Klodse-Sleepers ; til Lsesning, Kjorsel og Aflœsning af de oven- 

for anf0rte Vogne Ballast, Sten, Macyord, Myr ogTrœmaterialier; til Ved- 

ligeholdelse af Jordskraaninger, Mure, Stenbeklœdninger, Overgange etc. 2 872 — 25 - 

3 961 Spd- 63 I 

b. Materialier: 

6 212 Stkr. SIeepers 649 Spd. 114 g 

851 Stkr. Elodse til SIeepers 87 — 111 - 

1 100 Stk. Boite til Elodsesleepers 193 — 22 • 

1 957 Fod Skinner 463 Spd. 63 ^ 

Fragaar for 

1 957 Fod kasserede do 195 — 86 - 

257 — 88 - 

1 050 Stkr. Dogs 16 — 104 - 

Jern- Staal og Spiger 15 — 31 - 

T0mmer, Planker og Bord 93 — 109 - 

Forbrugsgjenstande ved Ballastkj0ringen 25 — 37 - 

Smedekul, Lampolie, Maskinolie, Grease, Grœsfr0, Benmel o. s. y. ... 50 — 112 - 

1 341 Spd. 8 % 

Fragaar for solgte kasserede Trœmaterialier 126 — 90 - 

1 214 — 38 - 

c. Udgifter i Anledning Sneen: 

Indsat om Vaaren og udtaget om H0sten Lsegterne i Gjœrdet, hvor saadant har vœret n0d- 
vendigt for at hindre Dannelse af Sneskavler over Skinnerne. Nedrevet om Vaaren og 
opsat om H0sten Sneskjserme udenfor Jernbanens Grund. Af nye Sneskjœrme paa Jem- 
banens Grund er opf0rt 1 030 l0bende Alen, hvoraf 820 Alen tillige tjene som Gjœrde. 
Udgifterne hertil samt til Sneskufning, Ishugning, Kj0rsel af Sne- og Isplouge bave udgjort: 

Arbeidsbn 180 — 78 - 

Materialier (T0mmer, Bag, Spiger etc.) 66 Spd. 61 % 

Til Indkj0b af forskjellige Jordstrimier langs Linien 48 — 24 - 

114 — 86- 

Dcr baves nu i Alt 9 724 l0bende Alen Sneskjœrme. 

d. Gjœrder: 

Til Vedligeholdelse af de tidligere plantede 46 001 l0bende Fod levende Hegn er medgaaet 

i Arbeidsl0n 116 Spd. 1 6 

Stiklinger 6 — 78 - 

^ 122 Spd. 79 g 

7 611 Stkr. nye Gjœrdestolper .S95 — 24- 

T0mmer, Bord og Planker 24 — 9 - 

1081J Pd. Jerntraad 69—44- 

Spiger, Malervarer 44 — 40- 

Diverse Materialer 13 — 112 - 

Malet 14 Overgangsporte; forfœrdiget og malet 3 nye Overgangs- 

porte for Hovedveie. Anbragt 1540 l0bende Alen Jerntraadsgjœrde. Ar- 

beidsl0n ved Ombytning af 7 611 Stkr. Gjœrdestolper som i Jordbaandet 

dels bleve forkullede, dels omgivne med Sten og dels 8tr0gne med Greo- 

sotolie; almindeligt Eftersyn og Vedligeboldelse af Gjœrder 657 — 101 - 

1 227 — 49 - 

e. Til Gr0ftning er medgaaet 82 — 62 - 

Tiliammen 6 781 Spd. 16 • 

mÊmtBtmmgmBKtssaÊÊBÊÊÊmmamm 



as 



C. No. 8. 



Throndlgem-St0ren Jernbanes 8de Driflsberetning. — Aar 18712. — 



Broernes Vediigeholdelse. 

(Beskrivelse over Broerne findes i Iste DriftsberetniDg Pag. 29, 42 og 46). 

Ved Broerne er ombyttet 119 Skinnemaster og Ydermaster, samt 862 Stk. andet Furrut0mmer, tilsammen 
981 Stk., udgj0rende 6 451 l0beDde Âlen rundt T0mmer. Desuden er indlagt 1 045 Stk. Str0ved, fordetmeste bestaa- 
ende af kasserede Sleepers. 

Til disse Ârbeider samt til Tjserebredning, Tiltrœkning af Skruebolte og almindeligt Eftersyn er medgaaet i Ârbeidsl0n 

957 Spd. 108 6 
Til Nedramming af 18 Stk. 7 Alen lange Pœle under Okstad0iviadukten til Forst0tning af Bakken 

22 Spd. „ 6 

Tu Vagthold ved Slupbroen 50 — „ - 

Til Tjœrebredning laf Hongpgaaaré-, Sluppen- og Gulfos-Broerne 62 — „ - 

J^3* - ^ - 

TUsammen Arbeidsl0n 1 091 Spd. 108 g 
Af Materialier er medgaaet: 

T0mmer 605 Spd. 71 % 

Bord og Planker ♦ • • 14 — 31 - 

Jern, Spîger, Skniebolte, Bolteringe 76 — 112 - 

Tjœre, Tjœreoliô, Btenkulstjœre . 101 — 111 - 

Diverse 1 — 49 - 

800 — 14 - 

Broernes Vediigeholdelse bar altsaa i det Hele kostet 1 892 Spd. 2 g 



Bygningers Vediigeholdelse. 

(Beskrivelse over Bygningerne findes i Iste Driftsberetning Pag. 80, 43 og 47). 

Ted Throndbjeni Station: Malet Vestibulen, endel af Vognhallen, Platformrœkvœrket, Telegrafcontoret samt 11 

Stk. indvendige l>0re. Beparefet og malet Udhuset udvendig, Pissoiret, Foden af Plankegjœrdet, samt 4 Porte 

i dette. JHvidtet Yœggene i Pakhuset, Locomotivstalden og Vserkstederne. Anbragt 2 nye Skorstene af Jern- 

plader i Locomotivstalden. Malet Portene i Pakhuset. Udvidet og repareret Gas- og Vandledningen. Anbragt 

70 l0bendê Alen Trapper som Forlœngelse af Platformen. Bygget en transportabel Kulplatform samt en ny 

Rende for AflsBsning af Malm. 
Ved Mellemstationerne: 

Sluppen: Panelet og malet 1 Vœrelse, drevet 1 Loft, fuget og tœttet 2 Vœrelser, hvoraf det ene blev malet; 
tsBttet Vinduer, malet 5 D0re. Malet Husvsggen udvendig mod Platformen. Forlasnget Platformen med en 10 
Alen lang Trappe. — Heimdal: Fuget og tœttet 2 Vserelser. — M cl bus: Indsat 1 ny D0r til Kontoret, 1 
ny Ovn og 1 indvendigt Vindu. Drevet og kittet 2Kvistvœrelser; nyePœle under Verandaen og Trapperne; re- 
pareret 2 udvéndige Trapper; afpanelet en Trappe i Pakhuset. — Evaal: Rappet og tœttet Vseggene, belagt 
3 Vœgge med Pap, drevet Loft, Gulv og Vœggepanel i Ëxpeditionslokalet. Opmalet Huset ind- og udvendig. 
Indsat et indvendigt Vindu. — Leer: Fernisseret Gulvet i Ventevserelset og gravet en Synkebrand i i^'œlde- 
ren. — Lundemo: Renset VandledniDgen. — Hovind: Flyttet lEakkelovn samt ombyttet 2Kogeovne. Re- 
pareret 1 udvendig Trappe samt Panelet under Udhuset. Repareret Vandledningen og Indtagsdammen* 

Ted Steren Station t Malet 3 Gulve i Hovedbygningen og 4 do. i Betjentboligen. Kittet Vœggene i Locomotiv- 
stalden. Tœttet og drevet Vœggene samt malet Gulvet i et Vœrelse i St0rhusbygningen. Tilbygget Vognremis- 
sen et Skur. Repareret Vandledningen. 

Ved samtlige Stationer: Indsat endel nye Laase og D0rhaandtag samt anbragt SpringfjiBre paaenkelteD0re; 
efterseet Tage og Tagrender; ombyttet raaddent Trœvssrk i Platformerne; indsat Vinduesruder, repareret Mur- 
vserk, hvidtet Brandmure m. m. Vedligeholdt Vandstationerne, anskaffet nyt Kar til Lundemo nordre Vand- 
station samt anbragt midlertidige Vandstationer ved Nyhuskleven og ved Haga Bro. 

Udgifteme ved Bygningernes Vediigeholdelse udgjorde i det Hele B50 Spd. i97 |. 
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Vedijgeholdelse af. Statiohspladse. 



Udvidelse af Kvaal Stationstomt: Til Udgravning af 35 Kbf. Jord, Forlœngélse af en Stikrende (10 l0bend6 Alen), 
Planering og Grusning af 275 □Favne saint Grusnîng af Indkj0r8elsveien 46 Spd. 68 6 

Nyt Haveanlœg med Beplantning paa Heimdal Station 43 — 90 - 

do. - do. - Lundemo do 44 — 104 - 

Planering og Grusnîng af 381 nFaYne af Hovind Stationstomt (anvendt 17 Jernbanevogne Kuppel- 

sten og 256 Hestelœs Grus) 27 — 70 - 

Til de 0vrige Ârbeider, saasom Vedligeholdelse af Sidesporene og af Porte og Gjœrder, Gru8kj0r- 
sel, Renholdelse, Sneskufning og Ishugning, Rensning af de aabne Gr0fter; Vedligeholdelse 
af Dreieskiver; Istandholdelse af de a^ldre Haveanlœg, Majordbeklœdning af en Skraaning i 
Grustaget paa Lundemo Station; Planering af en Del af den nordre Tomt i St0ren, m. m. er 
medgaaet ^ 343 — 109 - 

Tilsammen 506 Spd. 81 % 



Vedligeholdelse af Telegrafen. 



Den aarlige L0n for Ëftersyn og Vedligeholdelse af Telegrafapparaterne 50 Spd. ^ % 

98 Stk. nye Telegrafstolper 30 — 76 - 

106 Pd. Telegraftraad • . . 7 — 8 - 

50 Stk. Telegrafkroge . • 8 — 28- 

i Pd. overspunden Eobbertraad \ 2 — 90 - 

48 Stk. Magnetstaal .... >For Apparaterne 14 — 8 - 

HaandtagQedre og Skraeii0gler 1 3 — „ - 

Ereosotolie samt Diverse 6 — 45 - 

Arbeidsl0n ved Ombytning af Stolpeme, samt til almindelige Reparationer og Ëftersyn. . • • . 46 —< 8 - 

Tilsammen 168 Spd. 23 i 



Vedligeholdelse af Inventariet. 



A. Stationsinventarium. 

Anskaifet: 3 SkiftekjetUnger (til Leer og Hovind), 1 st0rre Vœgtballanco med Lodder til Veining af Eobber, 2 Bil- 
let-Tœlleapparater, 3 Vœgtarme. — 1 nyt Bord, 1 ny B»nk for Ventevœrelset samt 1 Vandbeholder af Jernblik 
med Hylde for Platformen paa Sluppen Stoppested. Nye Drikkeindretninger for Heimdal og Hovind Platforme; 
5 nye Havebord af Skifen Anskaifet 3 Platformbaenke og.l3 Bavebsenke. Forarbeidet nye samt forandret de 
gamle Trillelemmer paa samtlige Stationer; 1 ny Locum- og 1 ny Pisçoir-Easse af Jem for Melhus. 
Vedligeboldt det œldre Inventarium, saasom Vaegte, Uhre, Lamper, Vandkarafler, Glas, Billetpresser, Signalflag m. m. 
Opmalet 12 Stk. Platformbœnke og 48 Stk. Havebsenke. — Udgifterne hâve ud^ort: 

Til Materialier og Anskaffelser , . 175 Spd. 102 fe 

- Arbeidsl0n . . . 115 — 43 - 

. Tilsammen 291 Spd. 25 6 

B. Looomotiv- og VœrkBtedinveutariiim. 

Anskaffet: 12 smaa Haandiamper, 1 Vandslange, 1 Wire-Ouage,' 1 Lokmaskine, 2 Hsngélaase, 2 Skruestikker, 2 

Vandkar, 16 Sm0rekoppe for tilsammen 56 Spd. 24 ^ 

Vedligeholdt det œldre Inventarium, hvortil er medgaaet i: . , . 

Arbeidsl0n \ 41 Spd. 1159 

Materialier & Dlteràô ■ il ./. .i) ,; >-*{... .j/ û; 40/— i 116- 

1 -:_' 82 — 111 - 



I .' 
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C. Linians Inveiitariuixi. 

Anskaffet : 2 Trillebaarer, 2 Navere, 1 SvièTnœi%e, 1 Skinnetralle, 7 File» 1 Haandsaugblad, 1 lishakke, I Maale- 

baand, 2 Spader, 1 Bile, 1 Patentblok til Stramning af Staaltraadgjœrde for 39 Spâ. 116 | 

Vedligèholdt det œldre Inventarium, saasom lis- og Sneplouge, Traller, Minerredskab, Hakker, 0z%t, 
Navere, Trillebaarer, Tjœrekoste, Signalflag, Signallanterner m. m. Udgifteme hert|l hâve udgjort: 

Materialier 120 Spd. 26 6 

Arbeid8l0ii 107 — 37 - 



227 — 63 . 



Tilsammen 267 Spd. 59 6 

1 1 • r r .1. I r - 



Uheld, Standsninger eller Forsinkelsér. 



Xocomotlv f Ustand under Ganipeii, hvorved Standsninip eller Forsinkelse er foraarflaipei: 

Den 18de Marts. Formiddags-Optrœnet. ^Sverres*" haire Crosshovedbolt sprang i Nserheden af Sluppen. Trœnet 
maatte befordres videre til St0ren med et andet Locomotiv, der hentedes fra Throndhjem. Ankom 20 Min. 
torscnt til St0ren. 

Den 4deJuni. Aften-Nedtrseoet. B6be^t8 venstre 6»ceQœr isfykk^r. Nefltra^net ankcm dog i retteTid til Thrond- 
hjem, men Optrœnet 10 Min. for sent til St0ren. 

Den Iste September l0snede en Boit i ^Hoberts'' DamppÀtasfietmngsventil pàa Heimdal; Bjéelpeloeomotii^t kjerte 
Trœnet til St0ren; iogen Forsinkelse. 

Ëndviderc har det 4 Gange indtruffet at Trœnene enten ère stoppede eller forsinkede paa Orùd af &t Lotomo- 
tiverne hâve manglet Damp. Forsinkelse er derved bevirket i 3 Tilfœlde og har udgjort te8p> 7 Min., 10 Min. 
og 29 Min. 
Toi^ne af Sklnnerne : 

Den IBde Augnst gik en tom Godsvogn af Sporet paa Heimdal under Skiftningefi. 10 Min. FocainkeUe. 
'FoTflInkelfler feraarsaffede ved: 

Megen Gods- og Passagerexpedition, Vognskiftwng og Kulforsjning underveis: Indtruffet 10 Gange, hvorved -S 
Trœu ère forsinkede fra 7—10 Min., 1 Trœn i 19 Min. og 1 Trœn i 25 Min. 

Glatte Skinner: Indtruffet 3 Gange, hvorved Traenene bleve forsinkede i resp. 6 Min., 9 Min. og 20 Min. 

Posten : 2 Trœn ère afgaaede 5 og 7 Min. for sent fra St0ren paa Grund af Postens sildige Ankomst. 
Forskjellli^e Aamai^er. 

Den 15de Mai blev en San overkj0rt og drsebt ved Hagamœlen. Ingen Forsinkelse. 

Den lOde Juni maatte Âften-Optr»uet stoppes imellem S0berg og Melhus paa Grund af, at en Ko stod i Skinne- 
gangen. Ingen Skade, ingen ForsInkélKe. 

Den 27de Juni maatte Morgenoptrœnet stoppe i Naerheden af Lundemo paa Grund af Ereaturer paa Linien. In- 
gen Skade, ingen Forsinkelse. 

Den 30te Juni sprang en Hest over Gjserdet ved Melhuskroen og lige mod Locowotîvet netop som Aften-Nedtrœ- : 
net passerede. Hestèn skadedes betydëligt. 

Den 24de Juli blev en Hund overkj0rt og drsebt ved Melhus Gaard. Ingen Forsinkelse. 

Den 8de September 8t0dte Aften-Nedtrœnet ved Ahkomsten til Throndhjem Station mod Bufferen ved Enden af 
Platformen, hvorved Trœkstangen i en Yogn beledes opad, saaledes at Gulvet beskadigedes. 

Den 30te September maatte Morgen-Optrsenet stoppe ved Krogstad, da en Trallelem var blœst ind i Skinnegan- 
gen. Ingen Skade, ingen Forsinkelse. 

Den 6te Uctober niaatte Morgen-Optrsenet stoppe ved Helgemo, da der var Ereatnrer i ^ Skinnegangen. Ingen | 
Skade, ingen Forsinkelse. 

Den 16de October maatte Aften-Nedtrœnet stoppe i Nyhuskleven, da en Trallelem var blœst ind i Skinnegangen. 
Ingen Skade, ingen Forsinkelse. 

Af samtlige de i Driftsa^ret kj0rté 1 884 ordinsre Passagertrœn .«ère 1865 Trœn eller 98,, % fremkomne 
til bestemt Tid eller ikke over 5Min. for sent; UTr^sn are forsinkede fra 6 til 10 Min.; 1 Trœn i 18 Min*; 2 Trœn 
i 20 Min.; 1 Trœn i 25 Min. og 1 Trœn i 29 Min. 

Throndhjem, i Pirectionen for Throndhjem-Storen Jembane, den 21 de Marts 1873. 

C. Motzfeldt* Mort. Lossins* G. A. HartoianD. 
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Chr. Hielm. 
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Anhang. 



Om Jernbanens Taxter. 

Taxter for Befordring af Passagerer, giœldende fira iBte Juni 1869. 
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Melletn Tbrondbjem og Sluppen er Passageerfragten paa Iste Flads 10 ^, âden PI. 6 |, 3die PI. 4 fi. 

Disse Taxter ère beregnede efter 18 Skîll, 12 Skill. og 7 Skill. pr. Mil, lienfaoldsviB for Iste, 2den og 3die 
Plads, dog sasiedes at der mellenr Throndhjem og de- neermeete StAtioner indtil Stokke er regnet et ubetydelîgt 
Tillteg for AfruDdlDg. Mindste BUletpris mellem Stationerne indbyrdes er 10 Skill., 6 Skill. og 4 Skill. — B0rn over 
1 og UDder 12 Aar betale halv Pris. Frivœgt af Bagage paa Iste Plads 80 Fd., 3den Plads 50 Pd., 3die Plads 30 Pd. 
pr. hd Billet. 

Tour- og BetourbiUetter til iste og Sden Plads mellem Throndbjem og de «vrige Stationer (ikke 
mellem Mellem stationerne indbyrdes) sœlges til 1} Pris, afrundet i Toakillinger, og gjœlde fra Udstedelsesdagen til 
den paa&lgeode Hverdags Aflen, altsaa ogsaa fra Lsrdag Horgen til Mandag Aften. 

Salsonbilletter, gjxldende til aile Trien, for hele, halve og Qerdedels Aar samt enkelte Maaneder ud- 
stedes og beregnes efter Formelea (10+{x) Spd. til Sdeo Plads for et beit Aar, og i Forholdet |, J og i for henr 
holdsvis i, i og ^ Aar. Til Iste Plads i Tillœg. Disse Billetter kunoe beDyttes af hvilketsomhelst Mediem af 
den Persons Husstaod, som har ]0st Billetten. 

Tour^ & Retourbilletter samt Saîsonbilletter ndstedes ikke for 3die Plads. 

Hele Ooupeer af iBte og 2den Flads kunne abonneres til opgivet Treso. For en iste Plads 
Coupé, rummende 6 à SPersoner, l0ses i saa Tilfislde 5 Billetter, for ea 2den Plads Coupé, rummende 8 Persouer, 
10808 6 Billetter. I Conpéen kan medtages saamange Persoaer, som kuune faa Plads. 

ExtraFPassageeltog, bestaaeude af l blandet Iste og Sden Plads Vogn (og 1 Stoppevogn) beregnes 
efter Formelen (3 + 4x) Spd. for Tour. For hver Vogn over 1 beregnes et Tillœg af 75 %, Tour&Retour IJGang 
Prison for T«ur. 

Et Telegram af indtil 16 Ord befordres for 24 Skill., hvert overskydende Ord koster IJ Skill. En SkydsUIsi- 
gelse pr. Telegraf paa indtil 16 Ord 12 Skill.; hvert overskydende Ord 1^ Skill. Viderebefordring af Tele- 
gram eller Skydstilsigelse er for den f0rste l MUI fri, senere 12 Skill. for hver H Miit. 

Pakker befordes for ^ Skill. pr. Pd. uanseet Veilœngden; mindste Pris 4 Skill. For Fakker, som optage meget 
Ram (3: veie mindre end 13 Pd. pr. Eubikfod), erFragten 6 Skill. pr. Kubikfod. Pakker ombseres i Throndhjem 
efter en Taxt af J Skill. pr. Pd. eller 2 Skill. pr. Kubikfod (mindste Pris 2 Skill.) samt ved de ovrige Stationer 
for ^ Skill. pr. Pd. eller 2 Skill. pr. Kubikfod pr. } Miil indtil } Miil (mindste Pris 4 Skill for hver J Miil). 
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Det bem^çrkes yad Godstuten^ at intel CoUy beregnes for mÎDélrd ead ^ Ceotner, |. T0nde ellff'4 6 pr» 
Stk. Herfra undtâges: T0rfisk i BundUr, samt Varer, der siedvanlig sendes uden Emballage, saasom Stangjern, 
Mursten etc., der veies ogfragtberegnes nden Hensyn til Colly-Antal End^idere undtâges Sild og Tjsre i Trseer, 
som fragtberegnes efter T0ndetaxt ned til Ottinger^ med mindste Pris 2 i pr. Stk. naar 2 eller flere afsendes paa 
en Gaog. Br0ker, som fremkomme ved Fragtbere^ning efter T09detaxten af }, } eller } T0Dder, afnindes opad 
til nœrmeste bêle Skill pn Colly« Endvidere undtâges f0lgende Tr»arbeider (af Âlmuens Tilvirkning) : Pindestole, 
der fragtberegnes med 2 g pn Stk., Gyngeetole med 6 g pr. Stk., B0tter med 1 | pr. Par og Grantender med 4 § pr. 
Stk* uden Hensyn til Veilœngden* 



Statuter for en Pensionsindretning ved Statsjernbanen fra Throndhjem til Storen. 

Approberede red Rgl. ResoL nî 9de Korbr. ï871t. 

§ 1. Mediemmer af denne Pensionskasse, forpligtede til at indskyde i, samt berettlgede til at erholde 
Pension af samme — Alt efter nedenstaaende Régler — ère samtlige med fast masnedlig L0n, eller med Dagl0n 
men specielt som faste Arbeidere ved ovenntevnte Jernbane ansatte Betjente og Arbeidere, alêne undtagen Dlrec- 
tionens Mediemmer, samt André, der af Directîonèn udtrykkelig stilles udenfor Pensionskassen. 

§ 2. For ethvert af disse Mediemmer indbetales til Pensionskassen hver Gang, de oppebftrer Gage eller 
L0Dning, 2 Skilling af Daleren. Heraf tilskyde Medlemmerne selv liSkilIing, medens Jernbanen tilskyder | Skilling. 

§ 3. Som Gage eller L0nning règnes saavel méd Hensyn tiT Bidrag som til Pension den tilstaaede fri 
Bolig, Brsende og Lys. Den vserdsœttes for Sjouere og andre med dem nogenlunde lige afl0nnede Arbeidere til 2 
Spd. maanedlig, for Stationsmestere til 5 Spd. maanedlig, for andre Betjente efter Bestyrelsens ssBrskiîte Beslutning. 
Naar Akkordarbeider tildeles Jernbanens faste Betjente istedetfor fast Maanedsl0n eller DagT0n, tages ikke Hensyn 
hertil, men i det Sted kun til den faste L0n, som ellérs vilde vaere oppebaaret. Premier, Milepenge, S0ndagspenge 
og deslige blive ikke at medregne. 

§ 4. Pensionsberettiget er enhver Indskyder, der ved Jernbanen efter dens Aabning for almindelig Fœrd- 
sel bar mindst 5 fulde Tjenesteaar, og som af Jertibanedirectionen ansees for utjenstdygtig. paa Grund af Aider, 
Sygeligbed eller legemlig Beskadigelse ikke blot til den Tjenestepost, hân indebaver, men ogsaa til enhver anden 
til bans Eundskaber og Fœrdigheder svarehde Post ved Jernbanen, selv om denne maatte blive afl0nnet ringere end 
den Post, ban fortiden indebaver. Dog skal en saadan Post ikke afl0nnes med mindre end } mère end den Pen- 
sion, ban ellers vilde vœre berettiget atoppebaere. Pensionsberettiget er ubetinget enhver Indskyder, som bar fyldt 
sit 65de Aar. 

§ 5. Afskedigelse ved Directionens Beslutning paa Grund af Tjenesteforseelse eller paa Grund. af over- 
gaacde Domme, der af Directionen findes at maatte meJf0re Afsked af Jernbanens Tjeneste, samt frivillig Udtrse- 
delse medf0rer Tab af Pensionsret. Dog skal, naar en Betjent frivilligt udtrseder af Jernbanens Tjeneste for at 
overgaa til anden oifentlig Jernbane, i hvis Tjeneste ban umiddelbart derefter ansœttes, paa hans Forlangende det 
af ham til Pensionskassen ydede Bidrag med 5 pCt. Renier aarligt udbetales til den Jernbanes Pensionskasse, hvor- 
til han gaar over. En Betjent ved nogen anden oflfentlig Jernbane, der fratrœder sammes Tjeneste for umiddelbart 
derefter at overgaa til Throndhjem-St0ren Jernbanens Tjeneste, erhverver ved at overflytte til sammes Pensions- 
kasse sit til en anden Jernbanes Pensionskasse indbetalte Bidrag den samme Pensionsret, som vilde hâve tilkom- 
met ham ved denne Bane. , 

Naar en Betjent opsiges af Jernbanens Tjeneste «f andre Grunde end nogen af de orenfôr u»vnte, da 
tilbagebetalcs ham af Pensionskassen det af ham ydede Bidrag med Tillœg af Rente efter 5 pGt. aarlig» hvorefter 
hans Pensionsret selv&lgelig bortfalder. Det samme flnder Sted, naar en Jernbanebe^ent a&kediges af sio dertil 
berettigede Overordnede, uden at Afskeden har vœret afgjort af Directionen. 

§ 6. Anser Directionen de Grunde, der bevirke Afskedigelsen, som forbigaaende, eller antager Directio- 
nen, at der senere kan blive Anledning til passende Anvendelse i anden Stilling ved Jernbanerne i Overensstem- 
melse med § 4, og er Vedkommende for0vrigt pensionsberettiget, da kan den ved Tildelen Bf Pensionen gj0re For- 
behold herom og senere i Henhold hertil kalde ham til saadan Tjeneste, hvjlken han da er pligtig at overtage. 
Med dette Forbehold bliver Pensionen da at benœvne Vartpenge. I Tilfœlde han senere maatte vftgre sig for at 
overtage saadan Fjeneste, ansees han som frivillig udtraadt, og taber i Henhold til foregaaende Paragraf sin 
Pensionsret. 

§ 7. Pensionen bestemmes til ftflgende Procent af den Gage eller L0n, som Vedkommende maatte bave 

oppebaaret i Gjennemsnit af de sidste 5 Aar af hans l^jeneste ved Jernbanen, nemlig: ^i 

5 
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efter laide B Aar iùdtil og med fùlde 10 Aai^ TjeneBté 

20 pot. 
„ ,11 -.^ 15 do. 91 , 

„ » 16 —s- 20 do. 38 „ 

, 21 ' — ^— 93 dô. 23 „ 

24 ---î— 25 do. 94 



^ „ 96 — .— 27 do. 26 „ 

„ 28 -s— 29 do. 26 „ 



efter fulde 84 Aars TjeâeBte .31 pCt. 

„ ^ 85 — e— 32 „ 

„ „ 86 — *— 33 „ 

* » ^ • — *'^ ♦ • 34 „ 

« ^38 -.- • 36 , 

» » 89 — s— • 38 „ 

„ „ 40 -.- 40 „ 

, , 41 ~ • . 48 „ . 



„ » 30 Aars Tjeneste 27 „ „ » 42 - s— 44 „ 

„ 31 —'.— 28 , . i . ,43 — .— 46 „ 



n » 33 — s — 30 „ 



. . 44 -.- 48 , 

n » 45 eller flere Aars Tjeneste . . 50 „ 



Den Tjenestetid, som er udf0rt fer det fyldte 20de Aar, règnes herved kun for det Halve. 

Hm Nogfii» der afskediges med Pension eller Vartpenge ikke mindât bar 10 1^'enesteaar, bliver Pensio- 
nen eller Vartpengene i intct Tilfœlde at anssette h0iere end til 60 Spd. aarlig. 

§ 8. Hvis Nogen i Henbold til § 4 er ansat i en lavere l0nnet Post og senere afskediges med Pension, 
da bliver denne at beregne efter Gjennemsnittet af hans L0n i de sidste 5 Aar forinden hans Anssettelse i saadan 
Post, dog saaledQS, at l<0Qnen i ingen af disse 5 Aar règnes lavere end den, han senere bar oppebaaret. 

Nedsœttelse eller Forflyttelse til en lavere l0nnet Post paa Grund afTjenesteforseelser medf0rer derimod, 
at Pensionen senere kun beregnes efter Gjennemsnittet i de sidste 5 Aar i den sidste Post. 

§ 9. Naar en Betjent, der ved frivillig Udtrœdelse uden at overflytte sin Pensionsret til en anden ofTent- 
lig Jernbane (§ 5) bar tabt sin Pensionsret, senere erboldcr ny Anssttelse ved Jernbanen, medregnès vedPensions- 
ansaetttelsen ogsaa bans tidligere Tjenesteaar. 

§ 10. Pensionerne udbetales ved tJdgangen af hver Maaned til og med den Maaned, hvori Pensionisten d0r. 

§ 11. Pensionskassen, hvis Virksomhed begynder fra Iste Juli 1872 af, erbolder som Erstatning for, at 
ved Pensionernes Beregning de ansatte Betjentes davaerende Tjenesteaar efter Jernbanens Aabning bliver at med- 
regne, et Bidrag engàng for aile, der fastsœttes til 940 Spd. Bidraget bliver, forsaavidt det ikke kontant indbeta- 
les, fra nœvnte Dag at debitere Jernbanen og af den at .forrente med 5 pCt. aarligt. 

§ 12. Skulde Tilskud vise sig n0dveiidige tilUdredelse afPensioner, da gj0re8 disse Tilskud af Jernbanen. 

§ 13. Pensionskassens Midler blive at gj0re frugtbringende ved Indkj0b af Statsobligationer, Hypothek- 
bankobligaUoner, Eommuneobligationer, Jernbaneobligationer eller ved Udlaan mod rescriptmœssig Sikkerhed i faste 
Eiendomme og midlertidig ved Indsœttelse i en Sparebank eller lignende Bankindretning. 

§ 14. Bestyrelsen af Pensionskassen benlsegges til Jernbanens Direction. 

§ 15. Som Sikkerhed for at Jernbanens Tilskud til Pensionskassen udelukkende skal komme Pensioni- 
sterne tilgode, fastssettes det herved, at Pensionerne ikke maa pantssettes eller, forinden de forfalde til Betaling, 
tages i Udlseg eller Beslag, og vil saaledes ingen saadan Pantsœttelse, Udlœg eller Beslag blive anerkjendt. 

§ 16. Forandringer i denne Pensionskasses her bestemte. Statuter kunne med kongelig Approbation ved- 
tages af dens Bestyrelse, men erhulde ikke tilbageyirkende Kraft paa allerede erbvervede Bettigheder. 
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Statuter for Understottelseskassen for Enker efter afdode Betjente samt i saeregne 
Tilfaelde for Pensionister ved Statsjernbanen fra Throndhjem til Storen. 

Approberede ved Kgl. Resolufcioki af 9de Noveiubér 1872. 

§ 1. Til TJnderst0ttelseskassen for Enker efter afd0de Betjente ved Jernbanen fra Throndhjem til St0ren 
samt i sœreget Tîlfa&lde for Pensionister ved sammé ilernbane erlœgges, fra Iste Juli 1872 af, af enhver Jernbane- 
betjent ved hans Anssettelse 1 Maaneds L0n og ved enhver f0lgehde Lonsforbedring denncs Bel0b for 1 Maaned. 
Det f^rste Bidrag kan betales med ^\ Afdrag i hver af de ferste 12 Maaneder. Med Hensyn til hvem der er Bi- 
dragsydende og hvad der beregnes som L0n, f0)ges de for Pensionskassen gjœldende Régler. 

§ 2. Underst^ttelseskassen erbolder af Jerribafrèri; fra Iste Juli 1872 af, et sfierlîgt Bidrag af J Skilling 
af Daleren af al udbetalt L0hning, beregnet efter dé for- Pensionskassen gjsBldeude Régler. 
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§ 3. Som yderligere Indtsegter tillsegges Understottelseskassen Indtœg^en for Platforml^illetter, for Ad- 
gADj^stégn tll at passi^ta rangs.Jern^aneliniea og for Tillâdâse tirOpsIag af Plakater paa J^nibaneyi. 

.' j::* § 4. Af Uaderit0tteT8rtkits8eQ kannB Eoker efter Betjente, der vare.pensionsbereittigede:af Pensionskas- 
scgivsamt i Tilféld^ ^f sœregne Uheld, Sygdom og deslige, Pensionister med sauta Pensionei: tOdelès Underst0ttelse 
efter Bestyrelsens Skj0n. UDderst0ttel8eD ydes blot i Form af Gratiale for et Aar ad Gangeii. Hensyn skal herved 
fôimènioielig tages til Trang. - : \ \ *., ! '. : 

. Ti\ Understettelse maa ikke i noget^fAar atrvendes mère end Aarets Indtœgter oà d^ iidvundne Benter 
af dén Ved foregaaenidè Aars Slutning tilstedevserende Beholdning, der saaledes aldrig maa ItnéiîbeJB. 

§ 5/ Underst0ttel9eskassens Midler gj0re8 rentebœrende efter aamme Begler solm Penisionskassens og 
staar ondersamme Beatyrelse aom denne. 



Wondhjem-Sferen Jernbanes Pensiônskasses Indtaegter og Udgiflér î Aaret 1872. 

IndtsBgter. î 

Gfrundfond, Jembanens tilskud (ifalge kgl. Besolution af dd^ îfo^r. 1872) . ,, . / . . .' • • : 940 Spd. „ 6 

Rènter af 940 Spd. à 5 îK ïra Iste Juli til 31tfr Decbr. 1872 ,! :, ... 23 — 80 - 

Jcrnbanens Bidrag , 25 Spd. 103 g i ;;. 

Personalets do 76 —, 73 - ! ^ 

•— • ! lOW — 56 - 



Tryknirig 
Ballance 



|l06J^^Spd|;116 6 
Udgifter. i oo o* 

. V :'. /. . . . ,:-..■ . . .;.:-. ; 4Sp^ iss 

: . . . .!.". I06Ï -a> 98- 

lom Spolie - 



\ \ 



i— «5 



^SS^ 



I •^ 



.• ■». 



O 



Throndbjem-Storen Jerribàne$ . Under:st0ttelsesRaé8es Indtaegte^ 

og Udgifter: i Àaret 1872. 






- Ii^fœgter. : | "^ 

Indfegt îed Salg af Platformbîlletter i 2det Halvaar 1872 . . . i:- . . . .i 120 Spd. 96 g 

do. for Ojpislagr af Bekjenclèj^relser v": . . . .1 4 — 36- 

Jerhbanéiïs Bidrag . . . ^ . . . ... . . . . . . 2S:Spd. 34 § 1 

Personalets do. -(ved L0nsfor]i0ielse) •.,...- . . .... .V. . . . . l^ 60 -i 

■ ^. r 39 — 94 . 



V. - 



r] : - .- ; 164 Spd. 106 % 

- ' ■■ ^ • 

" :,.■.■ • ■ • 

Udgifter* 

Trykning. . . \ . . r\ .•..:.... 3 Spd. 186 

Ballance .......:. . . .% -. ^ ............... ., 161 — 88- 

'■ . 164 Spd. 106 6 
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